B) Evaluation des flux journaliers de circulation des véhicules générés par le projet
sur les principaux axes de desserte du site, ainsi que des capacités résiduelles
d'accueil des infrastructures de transport existantes

P Source : étude de trafic POLYGONE du 31 mai au 7 juin 2022

[IY] LOCALISATION DU SITE D’ETUDE
LA SITUATION GEOGRAPHIQUE
Le projet est situé au nord ouest de

lo commune, dans lo zone de la
Grée.

.C-entre-vil! =
'LELION D’ANGeE_Q

M Lle centre-ville de GREZ NEUVILLE
est distant de 2,8 kms (environ 5
min) et celul du LION D'ANGERS a
1,4 km (3 minutes).

E Uenvironnement proche du site est
actuellement composé :
v D’'un SUPER U et son drive,
¥ D'un magasin bio LA VIE CLAIRE,
v De WELDOM,
¥ DU MARCHE AUX AFFAIRES,
v D’un PULSAT,
v D'un WELDOM,
v De deux garoges : PEUGEOT ef
RENAULT,
¥ D’un LIDL ouvert en février 2022,

dont le foncier sera directement
concormitant au projet.

(18] LOCALISATION DU SITE D’ETUDE

LA SITUATION GEOGRAPHIQUE - zoom sur le foncier
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m’i] LOCALISATION DU DISPOSITIF DE COMPTAGE

Légende:

Positionnement des
compteurs automatiques
1 compteur prenant les
deux directions

@ Site du projet

e Les comptoges ont eu lieu sur une période d'une semaine avec relevés horaires por sens de circulofion du

“obon Mardi 31 Mai au Mardi 7 juin 2022,

4
E
s permettent de fournir les trafics heure par heure, par sens de arculaton en distinguant les VL (Véhicules

Légers) et PL (Poids Lourds).

5

Les observations en heure de pointe se sont déroulées le vendredi 3 juin entre 17h et 18h.

PLWCOnNe

m’i] LOCALISATION DU DISPOSITIF DE COMPTAGE

Légende:

Positionnement des
compteurs automatiques
1 compteur prenant les
deux directions

@ Site du projet

Les comptoges ont eu lieuv sur une période d'une semaine avec relevés horaires par sens de airculotion du
l-;_\ Mardi 31 Mai cu Mardi 7 juin 2022.

N
£
S lis permettent de fournir les trafics heure par heure, par sens de arculoton en distinguant les VL (Véhicules

Légers) et PL (Poids Lourds).

Les observations en heure de pointe se sont déroulées le jeudi 2 juin entre 17 et 18h30.

POWCONE
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m’i] LOCALISATION DU SITE D'ETUDE ET DU DISPOSITIF DE COMPTAGE

Point N°1 : route d’ANGERS (avant le carrefour avec rue de la Grée en direction du rond-point du SUPER U)

Localisation du radar Photographie du radar

Données recueillies ef constat

v Un total de 48 733 véhicules empruntent cette route chaque semaine avec une proportion de poids-lourds de
3,4 % du troific total.

v’ Axe secondaire qui relie directement le centre-bourg du LION D’ANGERS qu projet.

l'équipement permet de recenser |'ensemble des véhicules empruntant I'axe dans les 2 sens.
Au regard de la faille des véhicules, 'appareil peut dissocier les véhicules légers des véhicules ufilitaires/poids-lourds.

[Il'i] LOCALISATION DU SITE D'ETUDE ET DU DISPOSITIF DE COMPTAGE

Point N°2 : rouie d"ANGERS (aprés le rond-point du SUPER U en direcion du LION D’ANGERS)

Localisation du radar

Deonnées recueillies et constat

¥ Un total de 47 731 véhicules empruntent cefte route chaque semaine avec une proportfion de poids-lourds de
3,4 %.

v Axe qui relie la D775 d la zone commerciale.

l'équipement permet de recenser |'ensemble des véhicules empruntant I'axe dans les 2 sens.
Au regard de la taille des véhicules, |'oppareil peut dissocier les véhicules légers des vehicules ufilitaires/poids-lourds.
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[1¥] DIAGNOSTIC DU TRAFIC ACTUEL

LE TRAFIC MOYEN PAR SEMAINE ACTUEL SUR LA ZONE D'ETUDE

Les 2 radars recueillent des trafics sensiblement similaires. Résultat logique.

Y] DIAGNOSTIC DU TRAFIC ACTUEL

FLUX HEBDOMADAIRE — DONNEES CHIFFREES

PointN® 1:
VL PL % de PL Total

Mardi 31/05 8273 374 4,3% 8 647
Mercredi 01/06 3218 349 4,1% 8567
Jeudi 02/06 2359 323 3,7% 8682
Vendredi 02/06 2943 278 4,1% 9321
Samedi 04/06 6701 91 1,3% 6792
Dimanche 05/06 2 566 118 4,4% 2 684
Lundi 06/06

TOTAL

Répartihon des flux routiers hebdomadaires dans les 2 sens
N 12000 ———,
10000 4 378
374 349 323 =
8000 — —

6000

87218 B 943 36

ﬁ )

Mardi 31/05  Mercredi 01/06 Jeud 02/086 Vendred) 03/06 | Somedi 04/06 Dimanche 05/06  Lundi 06/06
N

4000 ~

2000 -

mYL WPL
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[1¥] DIAGNOSTIC DU TRAFIC ACTUEL

FLUX HEBDOMADAIRE — DONNEES CHIFFREES

PointN® 2:

VL PL % de PL Total
Mardi 31/05 7470 293 3.8% 7764
Mercredi 01/06 8140 364 4,3% 8504
Jeudi 02/06 8206 336 3.9% 8542
Vendred: 03/06 8869 384 4,2% 9253
Samedi 04/06 6741 107 1.6% 6848
Dimanche 05/06 2561 76 29% 2637
Lundi 06/06 | 4137 | 47 1,1% 4184

Répartihon des flux routiers hebdomadaires dans les 2 sens

N 12000 -
10000 74 284 “\
gooo { 29325

336 -
I 107
6000 4
46,5
4000 - 8206 Bus
6741 76

2000 4

2561

0 - - : + :

Mardi 31/05  Mercredi 01/06 leudi 02/06 | Vendredi 03/06) Samed 04/06 Dimonche 05/06  Lundi 06/06

5 &

mYL WPL

Y] DIAGNOSTIC DU TRAFIC ACTUEL

LE TRAFIC MOYEN JOURNALIER (TMJ) ET TRAFIC MOYEN JOURNALIER OUVRE (TMJO) ACTUELS SUR LA
ZONE D’ETUDE

Réparithion du TMJ par pont de comptage

POINTN® 1:

Une moyenne de & 962 wvéhicules qui
empruntent cette route chague jour avec une
proporhion de poids-lourds conségquente (3,4
% du trafic total).

POINTN" 2:

Une moyenne de 6 819 véhcules qui
empruntent cette route chaque jour avec une
proportion de poids-lourds de 3,4 %.

PL

Y

Réparfiion du TMI par catégorie

238 230

4000
&6 589
4 2000 -
=7 649 : TMIC
3 (0]
TR ORI Pty Yy Rt Do i S e G2 POINT N° 1 POINT Ne 2

WYL WPL
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[1¥] DIAGNOSTIC DU TRAFIC ACTUEL

LE TRAFIC GLOBAL PAR HEURE ET PAR JOUR (2 POINTS CONFONDUS)
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Y] DIAGNOSTIC DU TRAFIC ACTUEL

LE TRAFIC EN HEURE DE POINTE

TABLEAU PAR JOURPOINT N’ 1
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En observant les heures de pointe des 2 poinis, la franche horaire ol nous relevons le plus de trafic est celle de
17hal8h.
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Légende :
g3 Pointd’observation des
- carrefours/Rond points

Site du projet

LWCONE

[Il'i] POINT D'OBSERVATION DES FLUX DE CIRCULATION LE VENDREDI 3 JUIN
ENTRE17H ET 18H

POINT D"OBSERVATION X

& Point d’observation X des flux de arculation

Circulohion trés fluide, aucun véhicule ne pahente plus de
15 secondes avant franchissement du carrefour guelles
que soient sa voie d'origine ef sa destination.

Le tourne & gauche fonchionne correctement en situation
actuelle.

Trafic fluide
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m’i] POINT D'OBSERVATION DES FLUX DE CIRCULATION LE VENDREDI 3 JUIN
ENTRE17H ET 18H

POINT D"OBSERVATION Y

& Point d'observation Y des flux de arculation Axe sortant de la
zone du SUPERU

Fonclionnement tout & fait normal. Seuls les
véhicules sortant de la ZAC de la Grée provenant
du Super U peuvent é&tre ameneés & s'arréter : au
=] maximum 2 voitures pohentent 30 secondes avant
passage. Lo circulation est par ailleurs fluide,

Trafic fluide

mz]OBSERVATION DES FLUX DE CIRCULATION LE VENDREDI 3 JUIN 2022
A 17H30VIA GOOGLE TRAFIC

Google Trafic 17h30 (vendredi 3 juin)

E Comme le démontre les photos, le trofic est fluide &
17h00. Les tracés verts correspondent parfartement
& la réalité du terrain.

E En revanche, les fracés orange peuvent s’expliquer
par la présence de voitures stotionnées sur les
parkings du SUPER U, du LIDL et WELDOM et les
files d'aftente au niveau de la station service U ou en
attente d'entrée sur les ronds-points.

M En effet, GoogleTrafic identifie les téléphones
porfables; la proximité des parkings indique donc
une plus forte densité sur cet axe. Cela ne refléte
donc pas la realié.
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%] ANALYSE DU PROJET

ESTIMATION DES FLUX INDUITS PAR LE PROJET

La génération du projet est estimée & partir du chiffre d'offaires dégagé par celui-ci et du panier moyen. Elle est
estimée & 862 chients par jour (dans les deux sens confondus), comptetenu de I'ensemble commeraal qui sera créé.

Avec une hypothése maximale d'une part modale de la voiture de 95 %, cela représente 819 wvéhicules
supplémentaires par jour.

Avec un faux de foisonnement enfre les achivités déjd présentes (dont LIDL) et le projet, cefte estimation peut éfre
ramenée a 655 (soit un foisonnement de I'ordre de 20 %).

Les sevils de géne et de saturation s’expriment selon la fypologie de voie ci-dessous :

1x 1 voie Entre 5 000 et 7 500 vehicules Entre 10 000 et 15 000 vehicules
2 voies 8 500 vehicules 15 000 vehicules
3 voies 12 GO0 20 000

2 x2 voies 25 000 45 000

2 x 3 voies 40 00O 55 000

Y] ANALYSE DU PROJET

ESTIMATION DES FLUX INDUITS PAR LE PROJET

Tableau des capacaités résiduelles et seuils de saturation des axes éludiés

Evaluation des flux Seuil de Hux restant sur
générés par le projet | TMJIO projeté | saturation de I"axe avant

Capacité
résiduelle

sur I"axe Ia voie saturation
8183 15 000 6817 45,4%
7972 15 00O 7028 46,9%

Capacité =30%= fluide

Capacité entre <30% et 15%> = chargé
Caopacité < 15% = difficile

Caopocité <= 0 = saturé

Interprétation :

Poini 1 : Compte tenu d'un trafic moyen en jours cuvrés (TMIO : Moyenne sur 5 jours) de 7 851 véhicules et d'une
génération de frofic de 332 véhicules par la réalisohon du projet, au regard de la proportion actuelle de provenance, les
seuvils de saturation de la route ne sercient pas dépassés (capacité résiduelle de 45,4 %) = circulafion fluide.

Point 2 : Compte tenu d‘un trafic moyen en jours ocuvrés (TMIO : Moyenne sur 5 jours) de 7 649 véhicules et d'une

génération de frafic de 323 véhicules par la réalisation du projet, au regard de la proportion actuelle de provenance, les
seuvils de saturation de la route ne seraient pas dépassés (capacité résiduelle de 46,9 %) = circulafion fluide.
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%] ANALYSE DU PROJET

ESTIMATION DES FLUX INDUITS PAR LE PROJET EN HEURE DE POINTE
En reprenant lo méthedologie utilisée précédemment et compte tenu d'une fréquentation accrue en heure de pointe, nous

appliguons la génération du trafic induit par le projet sur les heures de pointe ({sochant que ces heures représentent environ
10 % du trafic journalier}, afin de situer les incidences du projet dans la situation la plus défavorable.

Circulation Seuil de

Evaluation des flux

Circulation g _ maximale saturation de | Flux restant sur ’

x générés par le projet il 3 . Capacité
maximale en 7 projetée en la voie en Faxe avant L
: sur ['axe en heure de 3 résiduelle
heure de pointe ana heure de heure de saturation
L pointe pointe
Point 1 988 23 1021 1500 AT7G 31,9%
Point 2 982 4 1015 1 500 485 32.3%

Interprétation :

Point 1 : Compte tenu d’une circulation maximale en heure de pointe de 988 véhicules au Point N 1 ef d’une
génération de frafic de 33 véhicules & I'heure par la réalisation du projet ou regard de la proportion actuelle de
provenance, les seuils de soturation ne seraient done pas dépassés en heure de pointe.

Poini 2 : Compte tenu d’une circulation maoximale en heure de pointe de 982 véhicules au Point N 2 et d’une

generation de trafic de 33 véhicules & I'heure par la réalisation du projet ou regard de la proportion actuelle de
provenance, les seuils de soturation ne seraient donc pas dépassés en heure de pointe.

R SYNTHESE

¥ Le jour le plus fréquente est le vendredi.

# Mous observons une hausse du trafic routier en fin de journée entre 17 h et 18 h.

»~ Les 2 radars recueillent des trafics sensiblement similaires. Résultat logique, car relevés effectués sur le méme axe.

# Nous observens une bonne fluidité du rond-poeint et du carrefour en heure de pointe du soir (observation
effectuée le vendred: 3 juin 2022 enfre 17 et 18 h).

7 U'axe étudié n'est, & ce jour, pas saturé et présente ne capacaité résiduelle importante.

# Le projet générera environ 655 vehicules / jour (TMIO, hors samedi et dimanche) repartis comme suit : 332 au
point n® 1 et 323 qu pointn’ 2.

# Le nombre maximum de véhicules généré par le projet en heure de pointe s’éléve & 66.

» Aprés projet, en tenant compte d'une augmentation du trafic, les capoeités résiduelies des axes étudiés
s'établiront entre 45 % et 47 % et demeureront donc en-dessous des seuils de saturation.

» En réalisant le méme calcul avec les trafics maximums en heure de pointe, les capacités résiduelles s’élévent entre
3 . ; :
31 %et 32 % pour les points n~ 1 et 2 . Les axes ne seront donc pas saturés en heure de pointe.

~ En condusion, les siafisiques délaillées dans celie élude font &lal de taux de saluration des axes routiers peu
élevés a ce jour et des réserves de capaatés frés sahsfaisantes aprés projet.

~ En conséquence, le projet n’aura pas d‘impad nuisible sur la circulation future.
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C) Evaluation des flux journaliers de circulation des véhicules de livraison générés
par le projet et description des acces au projet pour ces véhicules

Les flux de livraisons générés par le projet

La création de cet ensemble commercial va générer des flux de livraisons supplémentaires. Chaque
enseigne présente dans les cellules de I'ensemble commercial disposera des livraisons suivantes :

e KRYS: l'approvisionnement de la boutique sera assuré par une livraison quotidienne par
I'intermédiaire d’une petite messagerie ;

e ECOMIAM : les livraisons sont estimées a 2 poids-lourds par semaine et quelques livraisons par
I'intermédiaire de petits porteurs.

e ZOOMALIA: il n'y aura gu’une seule livraison par jour sur site. Ces dernieres ne seront pas
effectuées a heure fixe et la taille des porteurs évoluera chague jour selon les besoins. En
général, le magasin est livré par petit-porteur.

e BIOCOOP : le magasin sera livré 3 fois par semaine par poids-lourds. Chague semaine, 2
messageries viendront également réapprovisionner le magasin.

e CYCLE PLEIN AIR : I'enseigne prévoit une centaine de livraisons par an, soit une fréguence de 2
a 3 fois par semaine. Les vélos seront livrés par poids-lourds mais le reste de I'équipement et
de I'outillage sera acheminés par petits porteurs type camionnettes/fourgon.

e AMTD : I'enseigne a pour but de créer un show-room. Elle va donc générer trés peu de flux de
livraisons.
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CDAC ENSEMBLE COMMERCIAL — GREZ-NEUVILLE - lot 1

Description des accés au projet

Le site d’implantation du projet disposera d’un accés unique pour I'ensemble des véhicules. Ainsi, ces
derniers emprunteront la Place Gustave Trouvé, située au Sud du foncier, dans le cadre de leur livraison.

Sur le site, un sens de circulation devra étre respecté. En effet, lorsque les véhicules entrent dans
I'ensemble commercial, ils prennent directement a droite et passent derriére le batiment. Finalement,
ils effectuent une boucle autour du batiment et du parc de stationnement, afin de limiter les potentiels
conflits d’intéréts entre les usagers.

Pour quitter le site, les véhicules devront emprunter le giratoire pour éviter les mouvements de « tourne
a gauche » et les potentiels risques associés.

N e T

1 .

[ «=—FLUX PL
/A o
: -1 J o

PLAN DE CHEMINEMENTS DES VEHICULES DE LIVRAISON
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