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¢ Saisine et décisions de la CNDP :

o Lettre de saisine - 29 juin 2021
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* Communiqués de presse

* Articles de presse relatifs a la concertation

* Comptes rendus des réunions publiques

* Relevé des contributions déposées sur les registres physiques

* Relevé des contributions déposées sur le registre dématérialisé (site pont-bellevue.fr)

* Bilan du garant et délibérations et avis des collectivités :

Bilan du garant de la CNDP

Délibération de Nantes Métropole

Délibération de la commune de Basse-Goulaine
Délibération de la commune de Sainte-Luce-sur-Loire
Avis de la Communauté de communes Sevre et Loire
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* Réponses de la DREAL Pays de la Loire aux observations sur le site internet du projet (fiches et
diaporamas) :
o Fiche 1 - Préférence variante(s)
Fiche 2 - Modalités concertation - Qualité vidéos
Fiche 3 - Continuités cyclables V2
Fiche 4 - VRTC et covoiturage
Fiche 5 - Régulation par feux porte d’Anjou
Fiche 6 - Trafic et modélisation
Fiche 7 - Sujet bruit V2
Fiche 8 - Gestion dynamique et régulation des vitesses
Fiche 9 - Flux
Fiche 10 - GES et qualité de I'air
Fiche 11 - Bellevue dans périmeétre global du périphérique
Fiche 12 - Divers
Diaporama Sujet bruit
Diaporama continuités cyclables
Diaporama exploitation durée colt
Diaporama Fosse de surcreusement - V2
Diaporama Inondations
Diaporama Itinéraires variantes 3
Diaporama Transport en commun et covoiturage
Diaporama Vbis_RN249 vers périphérique extérieur
Diaporama Pont amont - RN249 vers A811
Diaporama Pont aval - périph vers RN249
Diaporama Pont amont - Entrecroisement des flux
Diaporama Pont aval - Divergent RN249 - Périphérique intérieur
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Saisine et décisions de |a

Commission nationale du
débat public (CNDP)




PREFET Direction régionale de 'envirennement,
DE LA REGION de I'aménagement et du logement
PAYS DE LA LOIRE

Lo

Sale

P

Nantes.le 2 G JUIN 2021

Sarvion Imenmodanie, 2 o og

Oresen malyive dosnage

Ao dree par Esc Foch La directrice régionsle,
07 0RO RO EOLI i !

Tol: 427347231 4

Rt MITEF1 16_RNS44BELLEVUE CNCP2 VF
Commission Nationale du Débat Public

244, boulevard Saint-Germain

ENV 6N fmeommsnds dved aocush de récapticn 75007 Paris
Copie 3 DGITMODITIGRN/ARNT

Objet : RNS44 - Périphériqua de Nantes - Complexe de Bellevua
Demande de désignation d'un garant

PJ: Dossier de synthase du dossiar de cancertation
Dossier de concartation publque
Modaktas ervisagées de ta concanalion pubigue

La DREAL Pays de |a Loire assure [a malinse o cuviage de faménagement du compiexe 6 Bellevua
sur la RN844 du parphérique de Nantes. En applcation de l'article L121-15-1 at suivants du code da
l'environnement. ta DREAL organise une concertabon préafadle dans le courant de Fautomne 2021,
en chosissant da recourir & un garant,

Confarmement au | de l'articie 121-16-1 du code de fenvronnemant, |l appartiant 4 la Commission
Naticnale du Débat Public de désigner ce garant & 13 demande du: maltre d'owrage. Je vous sollicite
donc paur |3 désignation du garant de cette concertation.

Afin 08 vous parmetire de prandre connaissanca du projet et de ses enjeus. vous rouverez ci-joint ke

dossier de synihése du dossier de concertation. accompagné des modaltés erdsagées pour la
concariation définies en llen avac jes communes concendes. La DREAL prandra cortact avec b

garant dbs sa designation pour Schanger sur cas modalités,
Afin de parfaire volre information sur catte opération. je joing dgalement le dossier de concertation.

La directrice réglonala,
Annick )

W T TIM

Mt - dreairays SRS oppETI T s g oL Y
OREAL S0 Frasgene Grtaas - 05 10228 - 44 293 NANTES obde 2

Lettre de saisine de la CNDP
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A= CN)P

SEANCE DU 28 JUILLET 321

DECISION N* 2021/102/ RMB44 BELLEVUE / 1

PROJET D'AMENAGEMENT DU COMPLEXE OE BELLEVUE SUR LA RN B44 PERIPHERIQUE DE
HANTES [44]

LA Comimissian ratanEie ou dedel pllh:-i.'.

- Wu le code de ererormement en 585 amcles L. 121-18-1 al suvas,

« wu e cowmer @ e dossier annext requs b 29 jun 2021 da Madams Snnick BONMEVILLE,
Dirsctrce Régionale da fEmircnnement, de 'Amdnagemeant & du Logement (DREAL) da s
rgian Fays de 1a Leire, demanrdan |a désigralian d'ur garant 2ans ie cadre d'une gémarche de
concerlafon praalabla sur kB projel d'amdnagemant du comploes de Belvue sur lz RN 834
périnhérgua de NAMTES, en soplication de Farticle L 121-17, et selen les modalies des arlicis
L 12195t L, 1211581,

- Wl be document de pesiionnemant o8 18 CHNDP du 4 novembre 3020 sur les principes, fermes et
medalis du débat publc pendant le canfinement Covid-19,

Aprdn an paair chlibang

decida :

Article 1 1 Monsiaur Alain RADUREALN est césigné garan da fa conceriation préalable sur le projel
d'ardinagement du complexs de Bellevus su la RN Bdd parniphérgue de RANTES.

Article 2 ; La présanta décaion sera pubiiéa au Journal officiel de la Répuiblique francase.

L Présidenis

| s

Crhiartal JOLLARNKNG

Décision de désignation du garant
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A POESIDENTE PErE 12 36 oot S0

Lo de = sfonce plemitre du 28 juilet 2021, lr Commisson nationale du debat
public wous o designe garamt du processus de coroeristine presiable pour e proget
demensgement du complexe de Bellevue sur le pEriphéngue de Mantes [(G5),
porte par B Direction régionale de lersemonnement, de FTaménsgement. et du
logerment {DREAL] des Pays de la Loire,

e wous rermercie d'moir aocepte cetle mission oingEnét pEndral et je souhsite vous
précer les attentes de |8 CHOP pocr celle-cl.

La concertation prealoble sur ce projet 2 été decidée en application de Medide LTA-
7 du Code de Flemvonnement Comeme e préces ost articks, <o personne
publigue responsobie de plon o progrormme. ow e maoitre ofonvroge o proiet
pewt prendre finitioieee dorganiser une concerotion preolabie, Soit selon des
modalités quils fivent librement, soit en choisissant de recouriv @ celles
definies a Pavticie LI21-16-1 Doves les dewix cos ko concertotion préckiye respecte
fes conditions fixdes o Poricle -6 .,

Rappel des objectifs de ko concertation préaiobie -

Le chemp de o conceristion st particuférermsent large. @ =st mporisnt Que
I'ensernible des parties prenentes ait connaismncs des dispositions lEgebes. L'nrxcle
L7151 du Code de Fenvronnement préces bien oue s concertation préalable
perrreet de ditbattine :
w D opporturote, des objectifz ot des carmclerst iques du projet ;
B D Erpenns Sooin-G coremigques qui 5y attschent sires gue de leurs impacts:
sgnificatifs sur 'ermironnement =t Tamenogement du territoire ;
» O solubons albernstve=s v cormipris pour wn peoiet, de Pabsence die mise en
e
v D madalites 3informaton ot de perbopation du pubic spres conce bation
premiable

Cette kettre de mission v 5owvous oider dons Pexercice de wos fonctions,
motarmrment en Epeelant 8 vos mterkocuteurs ces eagences legeles,

e Bedle

B CINTITIRGSCET MRS T O © ST
44 bovarsreiro S -Lanmsn - TRONT P - Franes - 1. 4287200 RS- cherealiouan
S At iy

Votre rode et mission de garant : défendre un droit individuel

Dans e codre de Farticle L1277 du Code de Ferwdronnement, s definition des
mesdalites de concertation revient su seul maitre douersge. Ls CHDE ne peut
lEgalement les valider, mEanmoines vous dever rendne publiques vos reconestions
et leur prise en compste par e msitre o corermoe

Vous &tes le prescripteur des modalités de la concertation - charge su rmaitre
douwrage (MO de suivre wos prescriptiors oo nor Siovous ndtes pas resporesble
des choi du maitre dowvrsge, vous Btes responesble de b oguelite de wos
prescriptions et rendre compte su poblic de leur prse en comipte per ke 20, Par
coretguent, wolre rile nest pas réduit 8 celui dobserateor du dispostif de
concertetior, ni ne doit entrer en conourrence gves celui ' un sssEtant su MO dans
le= dowmaine de | pertic petion.

wotre pnshme précise du contexte, de |3 oneture des enjeus =t des pi.i:-llr_'.
specifigues vous sern d'une grande aide. Il &gt im que vous puissiez aller 3
la renconire de tous les acteurs concernes ilI'me didentifier avec précision les

et les enjeux souhaitables de soumettre a la concertation. L=
aqualite de wos préconisations deépend de la qualité =t du temps coresscre & cette
Etude de comtexrte.

A compter de wotre nomination et juspuEu démemmage du processues de
concertetion, il vous appartient dacocompasgner =t de guider le MO dans
I'Elnbsmemtion du dosser de concertation afin ouil respectes le droit 8 lirformation du
public, cest-a-dire les wincipes daccesibilits, de trarsparence, de clarge et de
completude des informstions mises & dispoestion du public.

Lartick: L121-16 du Code de lemvdronnemient dispose que le public doit étre informe
des modaelites =t de i durée de b concertstion par voie dematerinlsse =8 por woie
dnffichage =ur le ou lkes ieux concernais) par b concertation s minimom 15 jours
avenit e debat de cette derniere || wows apspartient de veiller su respect de oe delai
mEcennaire pour que ke public puisse e prEparer 3 s concertastion, & la pertinence
du choix des lieux =t especes de publication afin gue b= public le plus Bros et
drersfie soit inforrme de ln démarche de conceration. Ces

sont un socle minimal a respecter.

ShmtmmdumﬁdmtmpIMhmm

Jattire wotre atbention sur |z plecs trés restreinte en 'état laisse aw public pour

débattre de Fopgortunite méme de ce projet. En effet, ce projet est conesgitutif d'un
proget plus global damenagement du periphEnioue de Martes, lui-méme deja bien
mvonce. Cet Stat de faoit ne doit pes restreindre les misrges de manosEsere, car sux
terrmes de I ol la concertation préalable sert bien 8 debattre de Fopion-z&m : fmut-
il ou non feire oz projet 7 Pour cele, vous dever informer le MO de ses obligations
lEgales et vous appuyer par exemiple sur les variantes du proget sfine den Elargin le
chsrmip. De méme, il peut SeeErer pertinent de permettre su poblic dinterroger ce
proget =n regard des projets de developpement des tansgsoets &n cormimion s
comur de lowvilke, peor lesopue ks wous sver gorant plusieurs concertations préeslables

il e=t éEgalement indispenssble que wvous &vitiez su MO un trop grand
empressemient dans le déroulement de |a procédure, coar vous Btes pgarant de s
qualite de cette dermiére. e votre préparation et comprehension des enjeus
dépend o qualits de wvos préconisstiors. Por consequent, s docurments de s
concertetion dElE preépmres par le MO et presentes sy stade de |s ssisine nie peuvernit
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pets Btre consderes commes fineless =t devront faire lobiet d'un esamen de wolre
part, aprés 'Etude de contexte menés par wos soins

il =rgit enfin d'élabarer votre bilan, dans le mois suivant la fin de la concertation
prealable. Ce hilan, dont un canevas wous et transmis par la CHNDP, comporte une
mymithése des obsenations et propostions presentées. || doit égelernent présenter
l= chvoix de methodes participebies retenu par e B0, e diférences avec vos
recormmandetions et sa gualité. Le cas echeant, il mentionmne l= evwolutions du
projet qui résultent de ce proce=ass, Il met Faccent sur la manigre dont ke MO 3
Pris en compte — ou Non - vos prescriptions. Ce bilan, aprés moir fait Fobjet d'un
echange pvec 'Bgquipes de la CHNDP, st tansrmis s B0 qui e poblie sans deélai sur
son site ow, =il men dispose pes, sur celul des prefectures concermess per son, proget,
plan ou progremme (art -2 du CE)L Ce bilan est joint o dossier o engusiie
prubliques.

La concertation préalable sachéve peec la transmission & la CHDP de l réponse
faite par le MO demandes de précisions et s recormmendations contenwes dans
wotre bilen, dans les deux mois suvants s publication de ce dernier [art. R121-24
CEL Cette réporee écrite a la forrme libre doit &tre transmise 8 la CHNDP, aux senvices
de 'Etet =t publigs sur le site internet du MO e vous dermandes d'informer ke s
chu fait ques, dores ke cadre de larticle L2162 du code de lemdronnement, il o k=
pssibilite de fBire appel & s ONDED pour garantic une participetion continue du
public ertre ss réponse & vobre Bilan et Fouverture de Fenoute publique. Cetie
morvelle phisse de participation == fonders pour partie sur vos recommandations et
le=s engrgements du MO,

Ly CHOE wous confie done une mission de prescription 8 Pégord du MO et des
partls prerantes afin de veiller aux I:H'II'ICID-H fondamentsus de |n participation

a pour objectif de au respect des droits conférés au
pl.l:i:pwra'hda-rlm—l l:Emnppiﬁlnndehm'ﬁtimu defense de ces
droits est placée sous votre garantie, au nem de la CHDP.

A et effet, e CHDD vwous indeminise et wous defraie ==lon des moniants fives dares
I'mrréite du 23 juillet 20013, Le charge de Forganisstion materielle de s concertation
renvient au ko,

Relotions avec ko CNDP ;

1l e=t NEcEsEAIre QuUE NOUS MUSSE0NS conseneer un contact etroit afin ques wous nous
teniez informes réguliErement du bon déroulement de la concertation jQualite du
dossier, définition des modalités de conceration, qualite des rporses spportées,
sujets principeus et poinds de conflit potentiell. s CHDE doit tre informeés de
towte difficulte spécifiogue gui interrogerait votre mission ou celle de s CHDP. Je
wvous demende tout particulierement diinformer mes eguipes de la publication par
le= b0 dies dates, du site intermet et du deesier de s concertation. Le bureau se tient
& nwotre  disposition, notamment en cos e difficulte particuliere lige & la
conce rtation

Enfirs, de maniene 8 vwous permettre s meilleure peise &n main de votre miesion,
wolre wesence est requise 8 une journee d'échanges avec s CHDP et dautres
garantes Cette journege sera Noccesion daborder dens e détail les différentes
etnpe= de la concertetion gue vous aller garantiv, et bien s0r, de nows poser toukes

wos guestions. dous reviendrons vers vous deres les jours suivants,

Vious remmerciant encone oo wobre engagement pu service de [Tvléndt pendral. je
s ke e cnoine, Monsieur, e lassuronce de min corsidérstion distinguese

| paun

TR =

Chantnl FUARNMDO

Lettre de mission du garant
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Dossier de concertation (extraits)

Dossier de synthése (extraits)
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Affiche réglementaire

EI]

Liberté + Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

CONCERTATION PREALABLE

sur le projet d’aménagement du complexe de Bellevue - RN844 - périphérique de Nantes

Organisée par 'Etat — DREAL Pays de la Loire,
au titre de l'article L121-15 et suivants du Code de l'environnement,

du lundi 15 novembre au mercredi 22 décembre 2021

La concertation porte sur 'aménagement du complexe de Bellevue de la RN844 - périphérigue
de Nantes.

La DREAL Pays de la Loire organise les réunions publiques suivantes :
» |e vendredi 10 décembre a 15h00,
salle polyvalente Félix Teissier, 40 rue Olympe de Gouges & Sainte-Luce-sur-Loire
+ le mardi 14 décembre a 18h30, salle Bouin, square de Theley & Basse-Goulaine.

Des permanences se tiendront :
» le mercredi 24 novembre, de 9h a 12h,
a la mairie de Basse Goulaine, 25 rue de la Razée.
» |e jeudi 2 décembre, de 14h 3 17h,
a la mairie de Sainte-Luce-sur-Loire, esplanade Pierre Brasselet.

Pour s'informer et donner son avis :

» le dossier de conceriation, une plaquette d'information, une exposition sur le projet, une
maquette numérique des variantes a disposition sur un poste informatique dédié et un
registre d'expression en mairies de Nantes-mairie de quartier Doulon-Bottiére, Sainte-
Luce-sur-Loire et Basse-Goulaine.

« |e site intemet dédié a la concertation : www.pont-bellevue.fr

» une adresse mail . pont-bellevue@registre-dematerialise.fr

» par courrier : DREAL Pays de la Loire - Concertation publique Bellevue
5 rue Frangoise Giroud, CS 16326 - 44263 NANTES Cedex 2

Ala suite de cefte concertation, la DREAL Pays de la Loire produira un bilan qui sera disponible
sur son site internet.
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Flyer

| 2]
:?E:‘?;’i‘fﬂﬁm Aménagement du complexe de BELLEVUE

I PERIPHERIQUE DE NANTES

CONCERTATION PUBLIQUE

DU LUNDI 15NOV.
AUMERCREDI22 DEC. ~~

2021

REUNIONS PUBLIQUES

4 SAINTE-LUCE-SUR LOIRE salle polyvalente
Félix Tessier, 40 rue Olympe de Gouges
Vendredi 10 décembre & 1900

a BASSE-GOULAINE salle Paul Bouin, square de Theley
Mardi 14 décembre a 18h30

Venez DECOUVRIR le projet et ECHANGER sur les solutions envisagées
PERMANENCES PUBLIQUES

> mercredi 24 - ine, Hetel de Ville,

> 1aha Hatel de Vil Esplanade Pi

POUR DONNER VOTRE AVIS OU POSER VOS QUESTIONS
o 7

> par mél :pont-bellevue @registre-demateralise.fr

> par courter postal : DREAL Pays de la Loire - Concertation Bellevue
5 rue Frangoise Giroud- CS 16326 - 44263 Nantes cedex 2

L L2

Affiche d’information
e 2
peiamsion  Aménagement du complexe de BELLEVUE

& PERIPHERIQUE DE NANTES

CONCERTATION PUBLIQUE

DU LUNDI 15 NOV. =
AU MERCREDI 22 DEC.
2021

REUNIONS PUBLIQUES

a SAINTE-LUCE-SUR LOIRE salle polyvalente
Félix Tessier, 40 rue Olympe de Gouges
Vendredi 10 décembre a 19h00

a BASSE-GOULAINE salle Paul Bouin, square de Theley
Mardi 14 décembre a 18h30

Venez DECOUVRIR le projet et ECHANGER sur les solutions envisagées

PERMANENCES PUBLIQUES
- mercredi 24 novembre de Sh & 12h a la mairie de Basse-Goulaine, Hétel de Ville, 25 rue de ia Razée
- jeudi 2 décembre de 14h a 17h a la mairie de Sainte-Luce-sur-Loire, Hétel de Ville, Esplanade Pierre Brasselet

POUR DONNER VOTRE AVIS OU POSER VOS QUESTIONS
- registres disponibles dans les mairies de Nantes - maire annexe de Doulon, Sainte-Luce-sur-Loire et
Basse-Goulaine et un registre dématérialisé sur le site internet dédié a fa concertation.

=> par mél : pont-bellevue@registre-dematerialise.fr

=> par courrier postal : DREAL Pays de la Loire - Concertation Bellevue
5 rue Frangoise Giroud- CS 16326 - 44263 Nantes cedex 2

.
VNS e d'infos
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Panneaux d’information terrain (s panneaux rigides (Alu) 200x300)
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. |RN249 — Sens Sud/Nord

~|Gestionnaire : DIRO

|A811 — Sens Nord / Sud

Gestionnaire : DIRO

- |RN844 — Périphérique sud intérieur
“"|Gestionnaire : DIRO

|Boulevard Prairie de Mauves — Sens Sud / Nord
‘|Gestionnaire : Nantes Métropole

. [RD751 — Sens Nord / Sud

Gestionnaire : Département 44

RN844 — Périphérique Est intérieur

“|Gestionnaire : DIRO
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Panneaux a message variable (communication préalable et pendant la concertation)

- {5, .
Affichage Temps reel (du lundi 15 novembre au mercredi 22 décembre 2021) i/ {Jg:a éh ‘ e
i

PONT-BELLEVUE.FR
DONNEZ VOTRE AVIS

1 eI by

1

source(s) des donnaes | Names Meropole

Réshsé par Diey ¢ {a cigcutation

Efates Mtropefe. Aodt 1017
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Variante n°1

ey Variante n°1

Regarder sur ({E8 YouTube

Variante n°3

Regarder sur (£ Youlube

Vidéos 3D (captures d’écran)

Variante n°2Bis

j ’-"_ Variante n°2Bis ]

Aregarder..  Partager

Regarder sur (28 Youlube

Variante n°3Bis

-/ Variante n°3Bis

(L] »

Aregarder... Partager

Regarder sur (8 Youlube

~»

per WA regarder . *Rartager

~»

Pal nager
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PREFET Direction régionale de I'environnement,

DE LA REGION e
PAYS DE LA LOIRE de I'aménagement et du logement

Libereé
Egalité
Fraternité

Nantes, le 16 novembre 2021
COMMUNIQUE DE PRESSE

La concertation préalable sur le projet d’aménagement du complexe de Bellevue sur le
périphérique de Nantes démarre ce lundl 15 novembre Jusqu‘au 22 décembre 2021.

Secteur du complexe de Bellevue objet de

l'aménagement et de la concertation

L
<t {CORROUTE <k ASF)
pasame0tal

NORMOUTER
ik 3 mky o0

E )
POTIERS

Okl / ke S

Le projet d'aménagement du complexe de Bellevue au sud-est du périphérique de Nantes, a
pour objectif de résorber les congestions et d’améliorer les conditions de circulation sur le
périphérique nantais. Les études d'opportunité ont permis de définir cing variantes
d‘aménagement, qui prévoient toutes ia construction d'un nouvel ouvrage de franchissement
de Ia Loire.

U'Etat, maltre d'ouvrage de [I'opération, représenté par la Direction Régionale de
I'Environnement, de '’Aménagement et du Logement (DREAL) Pays de la Loire, engage une
concertation préalable sur le projet d'aménagement du lundi 15 novembre au mercredi 22
décembre 2021.

La concertation, placée sous I'égide d'un garant désigné par la Commission Nationale du
Débat Public, vise & recueillir I'avis du public sur le projet.

Depuls ce lundl 15 novembre 2021, la DREAL Pays-de-la-Loire a mis en place différentes
modalités et support pour permettre av public de s'informer, de s'exprimer et d'échanger sur
le projet d'aménagement :

> Un site Internet dédlé (reglstre d'expression dématériallsé)

Un site internet dédié a la concertation est accessible 3 I'adresse suivante : www.pont-
bellevue.fr.

Il permet au public de prendre connaissance du projet, de déposer un avis et de poser des
questions sur le registre dématérialise.

> Des présentations du projet dans les mairles (reglstres d'expression papler)
Dans les mairies de MNantes-Doulon, Sainte-Luce-sur-Loire et Basse-Goulaine des outils
d'information et d'exprassion & partir de registres papier sont mis a disposition aux heures
d’ouverture habituelles :

* e dossier de concertation

* une plaguette d'information

+ des panneaux d'exposition

*  unregistre papier
Les vidéos en 3D des cing variantes peuvent &tre consultées sur un poste informatique dédié
dans chacune des mairies.

> Deux réunlions publiques

Deux réunions publiques de présentation et d'échanges sont organisées :

a Sainte-Luce-sur-Loire, le vendredi 10 décembre 2027 a 18h, salle polyvalente Félix Tessier, 40
rue Olympe de Gouges ;

a Basse-Goulaing, le mardi 14 décembre 2021 a 18h30, salle Paul Bouin, sguare de Theley.

> Des permanences publiques

Deux permansnces de la DREAL de présentation du projet et de réponse aux questions sont
organisées a la mairie de Basse-Goulaine le mercredi 24 novembre de 8h a 12h et a la mairie de
Sainte-Luce-sur-Loire le jeudi 2 décembre de 14h & 17h.

> Des adresses dédiées pour réceptionner des courrlers papler ou électroniques
Les observations peuvent également &tre formulées par courrier a la DREAL Pays-de-la-Loire et
par voie électronique sur une adresse e-mail dédiée : pont-bellevue@registre-dematerialisé.fr

Préfecture de la Loire-Atlantique

Service régional de la communication interministérielle
€ guai Ceineray - BP 33515

44035 Mantes

02 4041209192
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DE LA REGION
PAYS DE LA LOIRE
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Egalité

Fraternité

Direction régionale de I'environnement,
de I'aménagement et du logement

COMMUNIQUE DE PRESSE

La concertation préalable sur le projet d’aménagement du complexe de Bellevue sur le périphérique
de Nantes s’est achevée le mercredi 22 décembre 2021,
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Le projet d’'aménagement du complexe de Bellevue au sud-est du périphérique de Nantes, a pour objectif de
résorber les congestions et d'améliorer les conditions de circulation sur le périphérique nantais.

Les études d'opportunité ont permis de définir cing variantes d'aménagement, qui prévoient toutes la
construction d’un nouvel ouvrage de franchissement de la Loire.

L'Etat, maitre d'ouvrage de l'opération, représenté par la Direction Régionale de FEnvironnement, de
FAménagement et du Logement (DREAL) Pays de la Loire, @ organisé une conceriation préalable sur le
projet d'aménagement du lundi 15 novembre au mercredi 22 décembre 2021.

La concertation, placée sous I'égide d’un garant désigné par la Commission Nationale du Débat Public, visait
a recueillir Favis du public sur le projet. Riverains, usagers, associations locales, acteurs économiques, élus
ont pu prendre connaissance du projet et s'exprimer sur les 5 variantes d'aménagements et les enjeux
associés.

Suite 4 la concertation qui s’est déroulée du 15 novembre au 22 décembre 2021, le garant et le maitre
d’ouvrage du projet, la DREAL, vont réaliser chacun un bilan.

Ces bilans résumeront la fagon dont s'est déroulée la concertation, comporteront une synthése des
observations et propositions présentées et mentionneront les évolutions & prendre en compte pour la suite du
projet. lls seront rendus public. lls seront notamment consultables ou téléchargeables sur le site intemet de la
DREAL et sur le site dédié.

Sur la base de ces bilans et de maniére partenariale via le comité de pilotage du périphérique, une solution
sera retenue par le maitre d'ouvrage pour continuer les études.

Les prochaines étapes du projet sont |es suivantes :

- 2022-2023 - étude de |a solution retenue et étude dimpact

- 2024 : enquéte publique préalable & la déclaration d'utilité publique
- 2025-2026 - études du projet et acquisitions fonciéres

La DREAL Pays de la Loire a mis en place différentes modalités et support pour permetire au public de
g'informer, de s’exprimer et d’échanger sur le projet d’aménagement :

= Un site internet dédié (registre d’expression dématérialisé)

Le site dédié (www.pont-bellevue fr) @ connu un vif succés avec plus de 26000 visiteurs, 5500 consultations
de documents et plus de 350 ocbservations.

Des réponses thématiques ont &t apportées par le maitre d'ouvrage.

Le site restera disponible d'accés aprés la fin de la concertation, et les bilans du garant et du maitre
douvrage y seront déposés au cours du premier trimestre 2022

> Des présentations du projet dans les mairies (registres d’expression papier)
Dans les mairies de Mantes-Doulon, Sainte-Luce-sur-Loire et Basse-Goulaine des oufils dinformation et
d'expression A partir de registres papier ont &% mis & disposition du public.

> Réunions publiques et permanences de la DREAL

Deux réunions publiqgues de présentation et d'échanges ont &té organisées a Sainte-Luce-sur-Loire le
vendredi 10 décembre 2021 et 4 Basse-Goulaine le mardi 14 décembre 2021.

Elles ont réuni rezspectivement 75 et 67 personnes et ont permis de nombreux échanges.

Deux permanences de la DREAL de présentation et réponse aux guestions ont aussi té organisées a la
mairie de Basse-Goulaine, le mercredi 24 novembre et a la mairie de Sainte-Luce-sur-Loire le jeudi 2
décembre.

Préfecture de la Loire-Atlantique
Service régional de la communication interministérielle
6 gual Ceineray - BP 33515
44035 Nantes
024041209192
L ! ' :

ANNEXES - BILAN DE LA CONCERTATION - AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE PERIPHERIQUE DE NANTES 20



ANNEXES - BILAN DE LA CONCERTATION - AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE PERIPHERIQUE DE NANTES 21



actuNantes
Par Thomas BernardFPublié le 15 Oct 21 a 14:10

Nantes : travaux, voies dédiées aux
transports collectifs... Voici le futur visage
du périphérique

Ce jeudi 14 octobre 2021, des futurs travaux et projets sur le périphérique
nantais ont été annoncés lors d'une conférence de presse a la préfecture
de Loire-Atlantique. Le point.

Le périphérique de Nantes, entre les portes de Carquefou et la Beaujoire,
en juillet 2021. (©Julien Sureau / actu Nantes)

Depuis plusieurs semaines, les embouteillages dans 'agglomération

de Nantes (Loire-Atlantique) sont Iégion. Au mois de septembre 2021, les
automobilistes ont perdu jusqu’a 16 heures dans les bouchons, ce qui fait
de la cité des Ducs la 6¢ ville francaise la plus congestionnée.

Ce jeudi 14 octobre 2021, une conférence de presse était organisée a la
préfecture pour faire le point sur les divers travaux du périphérique
nantais (42 km et 23 portes) et annoncer les mesures du « schéma
directeur d’agglomération de gestion du trafic » (SDAGT) qui seront mises
en ceuvre d'ici 2024. Actu Nantes fait le point.

Concertation publique pour le complexe de Bellevue

C’est un point trés sensible dans les deux sens circulation : la porte du
Vignoble sur le périphérique Est et la zone dite du complexe de
Bellevue. En 2017, I'Etat avait engagé des études d'opportunité pour
« désengorger » la circulation dans ce secteur.

A lissue de cette phase de réflexion, cing variantes d'aménagement ont été
proposées :

« un nouvel ouvrage de franchissement de la Loire (& 2 ou 3 voies) ;

« une bretelle a 2 voies de I'’A811 vers le périphérique intérieur ;

« le réaménagement de la bretelle du boulevard de la prairie de
Mauves vers le périphérique intérieur ;

« une voie d'entrecroisement et/ou une troisieme voie entre les portes
de Carquefou et Anjou ;

« deux insertions successives en périphérique intérieur sud depuis la
route nationale 249 (Cholet) ;

« une bande d'arrét d'urgence sur I'ouvrage amont existant ;

« une piste cyclable sur le nouvel ouvrage de franchissement de la
Loire

L’'ensemble des propositions sera présenté lors d'une concertation publique
organisée sur cing semaines entre novembre et décembre 2021. Le hilan
de cette concertation devrait étre rendu en janvier 2022 puis une « enquéte
d’utilité publique » sera lancée a partir de 2024.

Selon la Direction régionale de I'environnement, de 'aménagement et du
logement des Pays de la Loire (DREAL), « les travaux devraient
commencer en 2026-2027 ».

Les travaux se poursuivent porte de Gesvres
Depuis la rentrée, les aménagements de la porte de Gesvres ont contribué
a la densification de la circulation dans ce secteur. Vinci a confirmé que la

bretelle du périphérique Est vers Paris restera fermée comme prévu jusqu’a
mi-novembre.

Les travaux de terrassement doivent également se poursuivre jusqu’en
décembre 2021 sur le périphérique Est et Nord.

Article de 4 pages, suite ci-aprés
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Les travaux de la porte de Gesvres a Nantes. (©Vinci Autorutes)

Favoriser le transport collectif

Pour tenter d’'alléger le trafic, des voies réservées aux transports collectifs
(VRTC), dédiées aux transports en commun et au covoiturage, vont étre
aménageées dans I'agglomération nantaise. Ces VRTC bénéficieront de
réaménagement de la bande d’arrét d'urgence.

Sur le boulevard de la prairie de Mauves vers la porte d’Anjou, |a voie de
2.5 km dédiée au covoiturage sera mise en service en fin d'année 2021.

« Avec cet aménagement, les automobilistes pourront gagner huit minutes
sur le temps de trajet », affirme Bertrand Affilé, vice-président de Nantes
métropole, en charge des déplacements et des transports publics.

Cette voie sera réservée aux véhicules transportant au moins deux
personnes, y compris le conducteur.

Principe dimplantation de |a voie réservée pour l'aménagement
expérimental 2021 sur le boulevard de la Prairie de Mauves

Ouvrage Giratoire
Chemin des Bateliers De la Clariere
400m
J 2250m 7~

1
! 4 -
Voie réservée

@uida)
Giratoire porte
d'Anjou

La voie dédiée au covoiturage sur le boulevard de la prairie de Mauves
devrait étre livrée fin 2021 & Nantes. (©Préfecture de Loire-Atlantique)

Une voie de VRTC doit également étre aménagée sur 'A83 dans le sens
sud-nord jusqu’a la porte des Soriniéres. Dans un premier temps, seul les
transports en commun, notamment du réseau ALEOP, pourront

circuler. Les travaux viennent de débuter pour une livraison en fin d'année

)
2022.

Nantes Métropole réfléchit également a allonger cette VRTC sur le
boulevard de Vendée, entre I'échangeur des Soriniéres et le giratoire des
Bourdonniéres. « L'objectif est une mise en service en 2022 au méme
moment que 'aménagement de la VRTC de I'A83 », ajoute Bertrand Affile.

A I'horizon 2025, une autre VRTC est prévue dans les deux sens, route de
Pornic, entre Bouguenais et la porte de Grand-Lieu.

Les voies réservées aux transports collectifs hénéficieront du
réaménagement de la bande d'arrét d'urgence. (©Préfecture de Loire-
Atlantique)

Proposer une alternative « a la voiture solo »

Avec la création de ces voies collectives, les autorités souhaitent proposer
une alternative « a la voiture solo tout en rendant les lignes de transport en
commun plus performantes ». Faire circuler les transports en commun aux
heures de pointe et fiabiliser leur temps de parcours, c'est l'objectif visé par
l'instauration de ces VRTC.

D'ici 2024, les prochains aménagements du périphérique nantais ont donc
pour objectif de fluidifier le trafic et adopter de nouveaux modes de
transports. Le pari sera-t-il tenu ?
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Quest-FranceClaire DUBOIS. Publié le 21/10/2021 a 19h52
Nantes. Le pont de Bellevue va étre

doublé pour désengorger le
périphérique

L'Etat étudie cing solutions pour désengorger le périphérique de Nantes, a hauteur
de Bellevue. Toutes prévoient le doublement du pont. L'enquéte publique démarre
en novembre.

Le pont de Bellevue va étre doublé, les forages préparatoires au chantier ont commencé.

C’est un projet qui date de 2017 et qui entre dans le concret. L’Etat prépare le
doublement du pont de Bellevue qui permet au périphérique de Nantes d’enjamber la
Loire.

Des études ont en effet été menées. Elles dégagent cing scénarios. Tous prévoient
la construction d'un nouveau pont, en aval de 'existant. || comprendra deux ou trois
voies et une piste cyclable, tandis qu'une bande d'arrét d'urgence sera amenagée
sur le pont actuel.

« Les élus métropolitains ont donné un avis favorable a ce projet, commente le
vice-président de la Métropole en charge des déplacements, Bertrand Affilé. Le
nouveau pont prévoit des voies réservées aux bus, ce qui est important pour
nous. Aujourd’hui, seuls des cars Aléop passent par la, mais pourquoi pas y
mettre aussi des bus de la Semitan s’ils peuvent accéder et sortir du pont
facilement. » Des voies réservées au covoiturage sont egalement envisagées.

Les etudes comprennent aussi le reaménagement des bretelles allant de 'A811 et
de la Prairie de Mauves vers le periphérique. Deux des cing variantes proposent
aussi une amélioration des conditions d’accés au périphérique pour les
automobilistes venus du Choletais via la RN249 : deux voies de raccordement
seraient alors créées.

Solution choisie en 2022

Une phase de concertation sur ce projet va s'ouvrir en novembre et pour cing
semaines, autour de la commission nationale du débat public, qui a désigné
I'ingénieur de I'INRA Alain Radureau comme garant. |l s'agit de présenter les cing
variantes et de prendre I'avis du public. La solution retenue sera annoncee en 2022.

En attendant, des sondages géotechniques ont démarré, depuis dix jours, dans la
Loire, pour connaitre la nature du sous-sol et définir les fondations a prévoir. Des
forages sont réalisés depuis un ponton flottant.
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 ProsvaOcasn’ Nantes. Sondages en cours sous le
pont de Bellevue

Les sondages sontrealisés a partir d'un ponton flottant positionne pres du pont. © Photo DREAL
Des sondages géotechniques sont en cours sous le pont de Bellevue, a I'est du périphérique nantais, en

vue de préparer la construction d’un nouveau franchissement de la Loire.

Depuis le 11 octobre, des sondages géotechniques sont en cours sous le pont de Bellevue. L objectif est de
contribuer a la conception d un nouvel ouvrage de franchissement de la Loire en vue du réaménagement du

complexe englobant les portes de Carquefou et du Vignoble, sur le périphérique nantais. a I’honizon 2030.

Le projet. qui vise a fluidifier le frafic au niveau de ce nceud routier a I’origine de nombreux bouchons sur le
pénphérique mtérieur, aux heures de pointe, doit étre soumis & concertation publique pendant cing semaines,

d’ici la fin de I"année.

Les cing variantes a I'étude prévoient la construction d'un nouvel ouvrage sur de la Loire, a I'aval immédiat
des deux ponts existants. Pour définir le type de fondation a prévoir, il est nécessaire dés a présent de
connaitre I'ensemble des caractéristiques du sol et du sous-sol, indique la Dreal (Direction régionale de

I'environnement, de I’aménagement et du logement).

Les sondages sont réalisés & partr d’un penton flomant positionné pres du pent. © Photo DREAL
Trois mois de sondages

Les sondages sont réalisés par 1'entreprise Geotec, basée 4 Saint-Etienne-de-Montluc, 4 partir d"un ponton
flottant sur lequel est installé le matériel de forage. Ce mode opératoire permet d’éviter les impacts sur la
biodiversité et les espéces protégées en rive. qu'on aurait si on avait procédé par engin flottant depuis les

berges, precise le Dreal.

L’ opération doit durer trois mois et le controle de la qualité des sondages sera assuré par le Cerema Ouest.

dans le cadre dune mission assistance a maitrise d’ouvrage.
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Par Rédaction Nantes Publié le 21 Oct 21 3 18:46

Périphérique de Nantes : que se passe-t-il
dans la Loire prés du pont de Bellevue ?

La préfecture vient de lancer des études préalables au projet d'aménagement du
complexe de Bellevue sur le périphérique nantais. Détails.

Un pont flottant, sur lequel repose du matériel de forage. a été installé dans la Loire prés du
pont de Bellevue a Nantes. (©Julien Sureau / actu Nantes)

Peut-étre avez-vous remarqueé cet objet non identifié, prés du pont de Bellevue qui enjambe
la Loire entre les portes d’Anjou et du Vignoble sur le périphérique de Nantes (Loire-

Atlantique).

Sur ce pont flottant, installé depuis lundi 11 octobre 2021, repose un matériel de forage qui

va permettre de procéder a des sondages géotechniques. Un travail qui va durer trois mois

« pour contribuer a la conception d’un nouvel ouvrage de franchissement de 1a Loire » a
I’aval immédiat des deux ponts existants, indique la préfecture dans un communiqué.

Concertation publique fin 2021

Le projet, qui doit voir le jour d’ic1 2030, vise & « résorber les congestions et d’améliorer les
conditions de circulation sur le périphérique nantais », particuliérement mauvaises aux heures
de pointe au niveau du complexe de Bellevue.

Le nouvel ouvrage sera commun a toutes les variantes actuellement a I’étude et qui seront
soumises a une concertation publique dans les prochaines semaines.

Quelle que soit la variante retenue, les piles en béton qui porteront les
voies du futur pont seront réalisées dans 'alignement des piles existantes
(...). Pour définir le type de fondation a prévoir, il est nécessaire dés a
présent de connaitre I'ensemble des caractéristiques du sol et du sous-sol.

Faibles impacts sur biodiversité

Selon la préfecture, le mode opératoire retenu pour la réalisation des sondages géotechniques
« permet d’éviter les impacts sur la biodiversité et les espéces protégées en rive, qu’on aurait
si on avait procédé par engin flottant depuis les berges ».

« Le contrdle de la qualité des sondages », menées par "entreprise Géotec basée a Saint-
Etienne-de-Montluc, sera assuré par le Cerema Ouest.
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Lundi 1 novembre 2021 2 4:01 -

Par Leila Mechaoun. France Bleu Loire Océan Nantes

Doublement du pont de Bellevue a Nantes : la

Loire sondée depuis un ponton flottant

Un ponton flottant a été installé pour forer le sol depuis la Loire. Une opération
de sondage en vue des travaux futurs de doublement du pont de Bellevue.

Le pont de Bellevue 3 Nantes. © Kadio France - Romain Boulanger
C'est une nouvelle étape dans le projet de doublement du pont de Bellevue a Nantes. Le plus
gros chantier des années a venir pour fluidifier le périphérique est nantais. Il doit permettre
de faire passer ce pont a quatre ou cinq voies. Des sondages géotechniques de la Loire
sont en cours, en vue des travaux futurs. L'opération durera trois mois.

Une opération complexe

S'il faut sonder la Loire, c'est parce qu'un deuxiéme pont sera construit en aval. Les piles
en béton qui porteront les voies du futur ouvrage seront réalisées dans lalignement de celles
existantes. Dés maintenant, il est donc nécessaire de connaitre l'ensemble des
caractéristiqgues du sol et du sous-sol, d'ol le sondage de la Loire & cet endroit. Pour cela, le
forage du sol se fait depuis un ponton flottant. Une opération complexe mais elle permet

de minimiser 'impact sur la biodiversité et sur les espéces protégées par rapport 2 un
forage depuis les berges.

Cinq scénarios possibles

Le projet de doublement du pont de Bellevue doit permettre de franchir la Loire plus
facilement dans le sens nord-sud. Cing scénarios sont a 'étude. On ne sait pas encore
lequel sera retenu. Ce qui est sr, c'est done que la construction d'un pont supplémentaire
est prévue. Un pont de deux ou trois voies, avec le maintien de la piste cyclable et la
création d'une bande d'amét d'urgence pour qu'il y ait un peu moins de bouchons en cas
d'accident.

Une concertation publique

Une concertation va s'ouvrir en novembre, sous 'égide de la Commission nationale du débat
public, pour recueillir les avis du public d'ici la fin de 'année 2021. Ensutte, le maitre
d'ouvrage, la DREAL des Pays de la Loire, engagera les études sur la solution retenue. Un
projet estimé entre 81 et 117 millions d'euros. Le début des travaux n'est pas attendu
avant 2025-2026, au plus tot.
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Périphérique de Nantes. Echangeur de
Bellevue : lancement de la concertation

L'échangeur de Bellevue, sur le périphérique est, doit &tre réaménagé a I'horizon
2030. Les cing variantes du projet vont étre soumises a la concertation, du
15 novembre au 22 décembre.

PAYS DE LA LOIRE
[

Le complexe de Bellevue. sur le périphérique est. doit étre réaménagé a I'horizon 2030 | .
PHOTO DREAL

A Torigine de nombreux bouchons sur le périphérique intérieur aux heures de pointe,
le complexe de Bellevue, qui englobe les portes de Carquefou, d’Anjou, de Sainte-
Luce et du Vignoble, a I'est de Nantes, reste un vrai point noir. En 2017, I'Etat a
lancé des études en vue de dénouer ce nceud d’une incroyable complexité, dixit
David Goutx, qui suit le projet pour la Dreal (Direction régionale de I'environnement,
de Faménagement et du logement).

Cing variantes d’'aménagement, permettant de fluidifier le trafic et d'intégrer les
transports en commun et les circulations douces, sont envisagées. Toutes prévoient
la réalisation d'un nouveau pont sur la Loire, a deux ou trois voies, en aval de celui
existant, la création d'une nouvelle bretelle de 'A811 vers le périph intérieur, le
réaménagement d'une bretelle du boulevard de la Prairie-de-Mauves vers le périph
intérieur, et la création d'une voie d'enirecroisement entre les portes de Carquefou et
d'Anjou.

Du 15 novembre au 22 décembre

Ces cing variantes seront soumises a concertation publique pendant cing semaines,
du 15 novembre au 22 décembre, sous I'égide de la commission nationale du débat
public.

Les aménagements communs a foufes les varianies
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Un site internet dédié (www pont-bellevue fr) permet de prendre connaissance du
projet et de déposer un avis sur le registre dématérialisé. Des présentations du projet
sont également prévues dans les mairies de Nantes-Doulon, Sainte-Luce-sur-Loire et
Basse-Goulaine. Deux réunions publiques auront lieu le vendredi 10 décembre a 19
h, a Sainte-Luce (salle polyvalente Félix-Tessier) et le mardi 14 décembre a 18 h 30
a Basse-Goulaine (salle Paul-Bouin).

Deux permanences de la Dreal sont organisées le 24 novembrede9ha12hala
mairie de Basse-Goulaine et le 2 décembre de 14 h a 17 h a la mairie de Sainte-
Luce.

A I’horizon 2030

La solution retenue sera mise a I'étude en 2022, en vue d’'une enquéte d'utilité
publique en 2024. Dans le meilleur des cas, les travaux pourraient démarrer en
2026-2027, pour une mise en service prévue, au mieux, en 2030. D'ici 13, les
automobilistes vont devoir faire preuve de patience.
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Nantes : Point noir du périphérique,
comment réaménager le pont de Bellevue ?

CONCERTATION Une concertation de la population se tient jusqu’ au 22 décembre

Publié le 15/11/21 4 17057

Le honi de Bellevue (ici dans le sens nord-sud) a Nantes. — Google street view

Vértable point noir du périphénigue nantais, comment fluidifier le trafic au niveau du pont de
Bellevue, emprunté quotidiennement par plus de 90.000 véhicules ? A partir de ce lundi, les
Mantais qui le souhaitent peuvent donner leur avis dans le cadre d’une grande concertation,
sous I'égide de la Commission nationale du débat public.

Jusqu'au 22 décembre, les cing scénanos d'aménagement de ce « complexe de Bellevue »
{qui designe cet important nceud 3 'est de Nantes englobant les pories de Carquefou, de
Sainte-l uce, d’Anjou, et du Vignoble) seront discutés, notamment a I'occasion de deux
réunions publiques en décembre. Les cing variantes prévoient toutes la construction d'un
nouveau pont sur la Loire, 3 deux ou trois voies, en aval de I'exastant.

Un choix en 2022

A ceux qui veulent participer a ce débat qui sannonce frés technique, sachez que les
scénarios proposés comportent d'autres idées pour désaturer la zone : Ia création d'une
nouvelle bretelle de 'A811 mais aussi le réaménagement d'une bretelle du boulevard de
la Praine-de-Mauves. lesquelles donneront sur ce nouvel ouvrage, ou encore la création
d'une voie d'entrecroisernant enfre les portes de Carquefou et d'Anjou. Il faudra aussi
trancher le tracé de la piste cyclable et de Ia bande d'amrét d'urgence, tout en prenant en
compte les critéres environnementaux et les risques de nuisances pour les riverains.

Alors que des sondages ont déja démaré dans la Loire, la solution retenue sera annoncée
en 2022. |l faudra attendre encore au moins cng ans pour le démarmage des travaux.

RCA

LA RADIO

15 novembre 2821 & 6h54 par Valentin Esteve

NANTES : UNE CONCERTATION S'OUVRE SUR LE
REAMENAGEMENT DU PERIPHERIQUE, SECTEUR
DE BELLEVUE

Le complexe de Bellevue, sur le périphérique Est, va faire
1'objet d'un réaménagement. Une concertation s'ouvre ce lundi.
Cing scénarios sont proposés. Tous prévoient le doublement de
1'actuel pont de Bellevue.

on régionale de 1l'environnement, de 1'aménagement et du logement
(DREAL) lance ce lundi 15 novembre une concertation sur 1l'avenir du
périphérique Est de Nantes. La concertation porte sur le réaménagement du
complexe de Bellevue.

cing scénarios sont proposés. Tous prévoient la construction d’un nouveau
franchissement de la Loire, afin de doubler celui de Bellevue. L'actuel
pont accueillera gquant a lui une bande d'arrét d'urgence a la place de
1'ancienne piste cyclable. Cette derniére sera remplacée par une nouvelle
piste.

La concertation est disponible sur le site www.pont-bellevue.fr. ainsi
qu’en mairie de Nantes-Doulon, Sainte-Luce-sur-Loire et Basse-Goulaine. Des
réunions publiques auront lieu au mois de décembre.
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Par Thomas Bernard - Publié le 16 Nov 21 2 9:14

Pont de Bellevue a Nantes : |a
concertation démarre, les riverains sur
leurs gardes

Ce lundi 15 novembre 2021 a débuté la concertation publique en vue de 'aménagement du
complexe de Bellevue sur le périphérique de Nantes.

Jean-Michel Guiheneuf (a gahe)_. président de I"association la Belluvesienne, et Jean
Looten. membre de I’association de riverains. s inferrogent sur le futur aménagement du pont
de Bellevue. (€Thomas Bemard / actu Nantes)

Cause de migraine pour certains, source de tensions pour d’autres... La circulation sur
le périphérique de Nantes (Loire-Atlantigue) est un immense casse-téte.

Symbole de cette galére. le pont de Bellevue qui enjambe la Loire entre les portes d’ Anjou
et du Vignoble. Afin « de résorber les congestions et d’améliorer les conditions de circulation
sur le périphérique nantais ». Nantes Métropole et les services de 1'état ont lancé un projet
d’aménagement sur le secteur. Un sigantesque chantier oui ne démarrera pas avant 2026-

2027.

Ce lundi 15 novembre 2021, le projet est entré tout de méme dans le dur avec le lancement

d'une concertation publique portant aufour des cing vanantes d aménagements proposees.
Prévu jusqu’au 22 décembre 2021, le débat est ouvert par la Direction régionale de

I'environnement, de I'aménagement et du logement (Dréal) des Pays de 1a Loure, maitre
d’ouvrage et représentant de I'Etat.

Au pied du pont, prés de 300 personnes résident dans le village de Bellevue a Sainte-Luce-
sur-Loire. Un projet qui inferroge les habitants. acf Namfes les a renconfrés sur place.

« La concertation ? Une formule de politesse »

En ce matin autonmal, le soleil réchauffe les promenewrs de Bellevue. Au pied du pont, le
chant des oiseaux est éfouffe par le bruit des voitures empruntant 1" édifice. Dans le petit
village lucéen, I"aménagement du pont de Bellevue ressemble a un vieux serpent de mer.

« Nous sommes installés depuis 10 ans et ¢a fait 10 ans que le projet du pont de Bellevue est
évoque », déclare Meélanie Chatellier, patronne du restaurant la Villa belle rive.

La concertation publique : comment ca fonctionne ?

Engagée par la Dréal. 1a concertation publique sur le complexe de Bellevue est organisée du
hundi 15 novembre au mercredi 22 décembre 2021 Elle se tiendra sous I'égide de la
Commission nationale du débat public, garant du bon déroulement des débats. Les personnes
peuvent apporter leur observation via un registre dématérialisé sur internet.

En plus de l'outil mmérique, des temps d'échange sont prévus en présentiel : deux réunions
publiques de présentation et d’échanges sont organisées i Saint-Luce-sur-Loire (salle
polyvalente Félix Tessier), vendredi 10 décembre 4 19h ; et 4 Basse-Goulaine (salle Paul
Bouin), mardi 14 décembre 2021 3 18h30.

Deux permanences de présentation et réponses aux questions sont également organisées par la
Dréal a la mairie de Basse-Goulaine mercredi 24 novembre, de ©h a 12h ; et a la maine de
Sainte-Luce-sur-Loire, jendi 2 décembre, de 14h 3 17h.

Le 11 mars 2021, la DREAL a présenté le projet d’aménagement a 1a mairie de Sainte-Luce-
sur-Loire.

Quatre mois plus tard, le 27 juillet, la Bellevusienne, en compagnie des deux autres
associations, a participé a une nouvelle réunion. cette fois-ci organisée par la Dréal. Son
compte-rendu est toujours attendu par les participants, déplore Jean-Michel Guihenenf,
preésident de I"association 1a Bellevusienne.
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Périphérique de Nantes : lancement d’une
concertation pour I'aménagement du pont de
Bellevue

Franchir la Loire au niveau du pont de Bellevue a Nantes. Une vraie galére aux
heures de pointe. L’Etat et Nantes Métropole viennent de lancer une concertation

publique. Cinqg projets de réaménagement sont a I'étude.

La concertation pour I'élargissement du pont de Bellevue sur le périphérique de Nantes st lancée sur bellevue-nantes fr - ©
ROMAIN BOULANGER / MAXPPP

Des kilométres de ralentissements, des bouchons... Matin et soir, c'est le méme casse-téte pour les
usagers du périphérique de Nantes. Long de 42 kilométres, il comporte 23 portes. Mais le gros point
noir, c'est le secteur du pont de Bellevue, Arrivant de Paris, Cholet et des communes des alentours,
100 000 véhiculent franchissent la Loire 3 cet endroit, engendrant une congestion du trafic. D'ou

I'urgence de réaménager ce nceud routier. Si rien n'est fait, les problémes de circulation ne pourront

que s'aggraver selon les modélisations réalisées par 1a Dreal (Direction régicnale de |'environnement,

de 'aménagement et du logement) et Nantes métropole. Cing projets sont donc a I'étude.

Construction d’un nouveau pont c6té aval

Dans tous les variants, il y a 13 construction d'un nouveau pont, cdté aval. Il permetira soit de doubler
ou de tripler les voies de circulation selon le projet retenu. "Nous travaillons aussi sur laménagement
de nouvelles bandes d'arrét d'urgence, @ de nouvelles voies réservées aux transports en commun ef qux
modes de transports doux comme le vélo”, détaille Thomas Pelé, chef de la division maitrise d'ouvrages

ala Dreal.

Ces cing projets sont soumis a la concertation publique, "C'est une vraie volonté d'organiser cefte
concertafion”, continue Thomas Pelé. "Nous souhaitons gue les usagers, les habitants du secteur puissent

se rendre compte des cing projets et nous fassent des propositions pour les compléter”,

Priorité aux murs antibruit

Au pied du pont de Bellevue, sur la commune de Sainte-Luce-sur-Loire, le village de Bellevue. Cest un
petit coin de paradis. Un havre de paix au bord de I'eau pour les 150 habitations du hameau. Mais au
fil des années, les nuisances sonores augmentent avec |'accroissement du trafic sur le périphérique
nantais. Le pont de Bellevue, qui enjambe la Loire entre les portes d Anjou et du Vignoble a été

construit en 1971, 1l avait déja été doublé en 1990 pour faire face aux embouteillages.

L'association la Bellevusienne n'est pas contre un nouveau réaménagement du neeud routier et
compte bien participer a cette concertation publique. Les adhérents ont déja des remarques 3 faire.
"On attend gu'on nous écoute, quon parle de mesures acoustigues, de murs antibruit, d'inondations,
mais qussi de pollution avec ce nouveau neeud routier. Mais notre priorité, ce sont quand méme les murs

antibruit”, précise Jean-Michel Guiheneuf, le président de |'association la Bellevusienne.

Site internet dédié

Un site internet est dédié a cette concertation @ www.pont-bellevus fr D&ja plus de 2000 personnes s&
sont connectées, Chacun peut y déposer un avis, une observation jusqu'au 22 décembre. Deux
réunions publigues sont organisées. L'une a Sainte-Luce-sur-Loire, le vendredi 10 décembre a 19h, et

une autre le mardi 14 décembre a Basse-Goulaine.

Pas avant 2028 et 3 3 5 ans de travaux

Mi-mars, le projet qui aura obtenu le plus d'avis favorables sera dévoilé. De nouvelles studes
approfondies commenceront alors avec une nouvelle enquéte publique. Dans tous les cas les travaux

de ce gigantesque chantier ne débuteront pas avant 2028, pour une mise en service entre 3 et 5 ans
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Accueil Info Info en continu Basse-Goulsine. Concertafion publigue sur le pont de Bellevue

Basse-Goulaine. Concertation
f%ﬁa publique sur le pont de Bellevue

La Direction régionale de lenvironnement, de Faménagement et du logement (Dreal) organise une
concertation publiqgue relafive au projet d’'aménagement du complexe de Bellevue, visant a

améliorer le franchissement de la Loire, par un doublement du pont.

Les habitants de Basse-Goulaine sont concemés par cette concertation, la commune é&tant

impactée par le projet, au méme titre que Sainte-Luce-sur-Loire et Nantes.

Lors du conseil municipal du 5 novembre, le maire Alain Vey, faisait remarquer notamment © « Je
serai vigilant sur la nécessité de créer un couloir de bus et de prendre en compte
I'amélioration du goulet d'étranglement de la route de Cholet vers le pont de Bellevue. »

La concertation a démarré le 15 novembre et se terminera le 22 décembre. A la mairie de Basse-
Goulaine, des outils dinformation et d’expression sont mis & disposition aux heures d'ouverture
habituelles : le dossier de concertation, une plaquette d'information, des panneaux d'exposition
ainsi qu'un registre papier.

Les vidéos en 3D des cing variantes peuvent &tre consultées sur un poste informatique. Un site
internet dédié a la concertation est accessible a 'adresse suivante - www_pont-bellevue fr, il permet

au public de prendre connaissance du projet et de déposer un avis sur le registre dématérialisé.
Selon la Dreal, les travaux devraient commencer en 2026-2027.

Vous pouvez envoyer vos remarques a I'adresse suivante : Dreal Pays de la Loire, Concertation
publique Bellevue, 5, rue Frangoise-Giroud, C5 16326 44263 Nantes Cedex 2, ou par courriel
pont-bellevue@regisire-dematerialise fr

Mercredi 24 novembre, de 9h a 12 h, une permanence publique pour présenter le projet et
répondre aux questions se tiendra a la mairie de Basse-Goulaine. Mardi 14 décembre, a 18 h 30,
une réunion publigue de présentation et d’échanges sera organisée salle Paul-Bouin.

Ouest-France

LE MONITEUR

Loire-Atlantigue, Concertation

Nantes Métropole : le projet
d’aménagement du complexe de Bellevue
en phase de concertation publique

La concertation publique relative au projet d'aménagement du complexe de
Bellevue se poursuivra jusqu’au 22 décembre 2021.

Nantes Métropole prévoit I'aménagement du complexe de Bellevue, qui englobe les
portes de Carquefou, d’Anjou, de Sainte-Luce et du Vignoble, a I'est de Nantes
(Loire-Atlantique). Cette opération a pour but d’améliorer les conditions de circulation
sur le périphérique nantais, dont le trafic se retrouve perturbé par cet échangeur trés
fréquenté.

Depuis le 15 novembre, le projet fait I'objet d’'une concertation publique. Cette
derniére, qui va durer jusqu'au 22 décembre 2021, porte sur cing possibilites
d’aménagement, permettant de fluidifier le trafic et d'intégrer les circulations douces
et les transports en commun. Toutes prévoient la réalisation d'un nouveau pont sur la
Loire, a deux ou trois voies, en aval de celui existant, et la création d'une voie
d'entrecroisement entre les portes de Carquefou et d’Anjou.

Cette enquéte publique, engagée par la Direction régionale de I'environnement, de
raménagement et du logement, se tiendra sous I'égide de la Commission nationale
du débat public, garant du bon déroulement des échanges. Les habitants et les
riverains peuvent apporter leur observation via un registre dématérialisé sur Internet.
Qutre I'outil numérique, des échanges sont prévus en présentiel. Ainsi, des réunions
publiques de présentation et de partage auront lieu a Sainte-Luce-sur-Loire le 10
décembre, et le 14 décembre 2021 a Basse-Goulaine (Loire-Atlantique).

La solution retenue sera mise a I'étude en 2022, en vue d'une enguéte publique d'ici
2024. Dans le meilleur des cas, les fravaux débuteront en 2026-2027 pour une mise
en service en 2030.
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LE FAIT DU JOUR

Les projets de franchissement de la Loire a la loupe

ue devient le projet de nouveau

franchissement de la Loire a
Nantes ? Lancée en 2018 par la vo-
lonté de la région des Pays de la
Loire, Nantes métropole et le Dépar-
tement de Loire-Atlantique, une
étude portait sur deux scénarios : un
franchissement 4 proximité du pont
de Cheviré ou entre Chantenay et
Trentemoult.

Pont de Bellevue : fin de la concerta-
tion ce soir

Selon nos informations, les résultats
n’ont toujours pas €té partagés avec
les collectivités concernées. La pré-
paration des ¢lections régionales et
la crise du Covid-19 auraient retardé
la publication de I'étude. Les options
du projet retenues devraient étre
communiquées au premier trimestre
2022, avance le service communica-
tion de la Région.

Concernant le dossier du pont de Bel-
levue, la concertation publique se

termine ce mercredi soir 3 minuit.
Pour rappel, le projet prévoit notam-
ment de construire un troisieme ou-
vrage de franchissement de la Loire
et la réalisation d’une bretelle a deux
voies depuis I'A811 (Angers-Paris).
Deux réunions publiques ont déja eu
lien 3 Saint-Luce-sur-Loire et 3
Basse-Goulaine au mois de dé-
cembre, réunissant entre « 80 et
90 personnes », selon la Dreal. De-
puis le 15 novembre, le site internet
dédié a enregistré plus de 5 300
consultations de documentation,
25 000 visiteurs et 300 observations.

Parmi les attentes manifestées par le
public, la réduction du bruit généré
par le trafic routier (92 000 véhicules
en moyenne par jour). Ces nuisances
sonores concernent en particulier les
riverains du hameau de Bellevue. «
Nous projetons d'installer deux kilo-
métres de panneaux anti-bruit du c6-
t€ est, assure Thomas Pelé, respon-
sable de la division maitrise d’ou-
vrage routiére a la Dreal.
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La CNDP avant la Dreal

Autres points soulevés, la création de
voies IE€SEIVEES aux ransports en
commun et au covoiturage, ainsi que
I'amélioration de la piste cyclable.
Les échanges et les réponses appor-
tées aux observations vont étre étu-
diés par la concertation nationale du
débat public (CNDP) jusqu’au 22 jan-
vier prochain. Ce sera ensuite a la
Dreal de préparer un bilan définitif
de la concertation et de communi-
quer les résultats avant la fin 2022 =

Un nouveau franchissement a proximli-
te du pont de Chevrire constitue L'un
des scenarios. Photo - Photo archives

PO
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Basse-Goulaine. Les vceux de la mairie pour
le pont de Bellevue

La concertation publique sur 'aménagement du pont de Bellevue prévoyant notamment le
doublement des voies de circulation, vient de se terminer. Les habitants des communes
concernées, dont Basse-Goulaine, ont pu s’informer en mairie sur le projet et donner leur avis.

Une derniére reunion publique s’est tenu salle Paul-Bouin, le 14 decembre. Elle a permis aux
habitants présents d'échanger avec des représentants de la Dreal (Direction régionale de
I'environnement, de 'aménagement et du logement), maitre d'ouvrage du projet.

Les études d'opportunités réalisées a ce jour ont permis de definir cing variantes d'aménagement
pour un codt variant de 85 & 120 M€ TTC. Au vu de ces variantes, Alain Vey, le maire de Basse-
Goulaine, a expose ses veeux sur les différents enjeux pour la commune, lors du consell municipal
du 17 décembre.

Diminuer les nuisances pour la commune

Le principal enjeu selon le maire concermne « les fortes nuisances que nous subissons du fait
des automobilistes qui contournent les bouchons en traversant la commune par le centre
bourg, la rue des Grignons et le village des Vallées. |l est nécessaire d’améliorer I'insertion
de la RN 249 Nantes — Cholet sur I’échangeur et le périphérique au regard des énormes
difficultés existantes et a venir. La solution idéale serait de raccorder la RN 249 au
périphérique sud, Bordeaux — Noirmoutier, par un accés direct. »

Les enjeux environnementaux ont été évoqués (bruit, pollution de l'air, préservation des bords de
Loire...) ainsi que ceux concernant les pistes cyclables avec une amélioration de la connexion
entre les bords de Loire et la future rocade cyclable nord.

Enfin, I'enjeu des transports en commun fait @galement partie des priorités municipales : « 1l est
nécessaire de mettre en place un couloir de bus pour rejoindre le sud Loire et le nord Loire
(accés aux Facultés), sans passer par le centre de Nantes. »

Ces veeux ont regu I'approbation de Michel Aubé au nom des élus d'opposition.

Soumis aux votes, ils ont &té approuvés a l'unanimité des 29 membres du conseil municipal.
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Nantes. Aménagement du pont de Bellevue :

la concertation autour des cing scénarios
terminée

Pour résorber les embouteillages, I'Etat envisage de gros travaux au niveau du pont de Bellevue,
a Nantes.

Le Pont de Bellevue, & Nantes, devrait subir de gros travaux dans les années qui viennent.

Les automobilistes, qui traversent le matin et le soir le pont de Bellevue, a Nantes, aux heures de
pointe, s’arrachent les cheveux dans les embouteillages. Des aménagements sont prévus pour «
résorber les congestions », et donc faciliter la fluidité du trafic.

Cing scénarios sont a I'étude. Tous prévoient la construction d’'un nouvel ouvrage pour franchir la
Loire. lis ont été présentés durant plus d’'un mois dans le cadre de la concertation publique, qui
s’est achevée mercredi 22 décembre. Plus de 300 observations ont été faites.

« Les voies réservées aux transports en commun sont insuffisantes »

Des voix se sont élevées contre ce projet. « Aucun scénario n’envisage de solutions
alternatives a la voiture individuelle », dénonce, notamment, le mouvement Alternatiba, qui
féedere les initiatives citoyennes qui répondent au défi climatique. « Les voies réservées aux
transports en commun, elles sont notoirement insuffisantes », s’inquiete également
I'association Clémentine de défense de I'environnement de Sainte-Luce-sur-Loire.

« Aujourd’hui, affirmait en octobre Bertrand Affile, le vice-président en charge des fransports a la
metropole de Nantes, seuls des cars Aléop passent par la, mais pourquoi pas y mettre aussi
des bus de la Semitan s’ils peuvent accéder et sortir du pont facilement. »

Le choix arrété au plus tard en 2023

La Direction régionale de I'environnement (Dreal) va désormais éplucher les avis des citoyens et
associations. Et établira dans sa synthése, qui sera rendu public, « les évolutions a prendre en
compte ». Un comité de pilotage rendra sa copie, au plus tard en 2023. Pour une enquéte d'utilité
publigue en 2024. Suivront alors, selon I'Etat, les études de projet et les acquisitions fonciéres.
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Nantes. Les enjeux du doublement du
pont de Bellevue

Le pont de Bellevue, a I'est de Nantes, va étre doublé pour fluidifier le trafic routier.
Une délibération, concernant ses enjeux, de mobilité et environnementaux, doit étre
votée ce vendredi 4 février, en conseil métropolitain.

Le pont de Bellevue va étre doublé afin de fluidifier le trafic. | ARCHIVES OUEST-France

Un doublement de pont en aval de I'existant, avec deux ou {rois voies
supplémentaires. Cing scénarios sont a I'étude. Et un avis sur le projet du
réaménagement du complexe de Bellevue va étre rendu par les élus de Nantes
métropole, en conseil, ce vendredi 4 février. Ce chantier d'envergure, a I'étude
depuis 2017, avec un démarrage attendu en 2025-2026, doit permetire de fluidifier le
trafic dans un secteur est de I'agglomération congestionné aux heures de pointe, en
périphérique intérieur.

D’autres modes de mobilité

Pour Nantes métropole, I'intérét du projet passe par la « complémentarité avec les
autres modes » de mobilité : voies réservées au bus, au covoiturage, rabattement
vers les parkings relais, maintien de la piste cyclable... Mais elle prévient : « Les
voies réservées aux transports en commun envisagées dans le cadre du projet
ne sont pas suffisantes pour assurer a elles seules une performance pérenne
des lignes qui circuleraient dans ce secteur. » La réflexion devrait &tre « élargie
en identifiant les lignes de transports en commun potentielles (Aleop, Tan) et
les itinéraires de covoiturage pertinents ».

La largeur de la piste cyclable devra étre augmentée a quaire métres, demande
egalement Nantes métropole, qui précise | « L'aménagement devra intégrer une
liaison compléte et sécurisée vers le nord du boulevard de la Prairie-de-
Mauves, pour assurer la jonction avec les pistes cyclables existantes ou
prévues dans ce secteur. »

Enjeux environnementaux

Concernant les « enjeux environnementaux », de par la proximité du pont de
Bellevue avec la Loire et les habitations, quelques points, pas assez explicites,
suscitent des remarques. La Métropole les a listés - bilan carbone, qualité de I'air et
concentration des gaz a effet de serme, consommation d'espaces, émissions sonores,
risque d'inondation et conditions d'accés au village de Bellevue en cas de crue, etc.

Pour réduire les impacts causés par la circulation des camions, enfin, une éiude sera
menée, sur l'intérét de nouveaux équipements fluviaux. lls pourraient contribuer a la
gestion du chantier, mais aussi au développement d'autres usages du fleuve, par
exemple une cale de mise a 'eau.
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Sainte-Luce-sur-Loire. Un budget
prudent dans un contexte incertain

Le débat d’'orientation budgétaire a été longuement débattu, lors du demier conseil
municipal. La bonne santé financiére de la commune permet cependant a la majorité
de se projeter.

La Ville demande une protection au titre des monuments historiques du chateau du Chassay.

Le conseil municipal de Sainte-l uce-sur-Loire a entériné le débat d’orientation
budgétaire 2022 dans un contexte marqué par plusieurs incertitudes. Le maire a
parié d’'une gestion prudente, que Michel Daculsi, adjoint aux finances, a expliqué en
prenant en compte les différents paramétres : « La crise sanitaire, dont I'impact
est chiffré a 130 000 € pour cette année, la construction de la nouvelle école,
dont la réalisation va dépendre de la prospective menée par I'agence
d’urbanisme, et 'augmentation trés importante des couts de matiéres
premiéres, qui vont forcément impacter la rénovation prévue des batiments
publics, nous oblige a la prudence . »

Bonne situation financiére

La situation financiére de la commune est cependant bonne, avec un bon niveau
d’épargne brute de 3,9 millions d'euros en 2021, et la réduction de la dette
communale, dont la capacité de désendettement, ramenée a 2,11 ans, est bien loin
du seuil de vigilance, estimé a dix ans. Enfin, Sainte-Luce dispose de réserves
financieres a hauteur de 9,5 millions d’€. « Les orientations budgétaires sont les
suivantes : des investissements élevés entre 2022 et 2024 : 8,6 millions d’€ en

2022, 17,2 millions d’€ entre 2022 et 2024, le renforcement du service public
avec une maitrise des dépenses, aucun nouvel emprunt, pas d’augmentation
des taux communaux d’imposition. Les bases, décidées par I’Etat,
augmenteront de 3,4 %. »

Des investissements variés

Différentes actions sont prévues dans le cadre de ce débat budgétaire : la réalisation
d’'un nouveau terrain de football pour 1,5 million d’euros, la rénovation énergétique
de la mairie chiffrée a 1,5 million € et de I'accueil périscolaire et du restaurant du
centre pour 1,1 million €, la mise en place des conseils de quartier, des actions en
direction des plus fragiles, des jeunes et des familles, des actions pour renforcer la
place de la nature en ville, par la mise en ceuvre d'une forét urbaine.

Dix séances de piscine pour les scolaires

Dans son discours d’ouverture, le maire, Anthony Descloziers, a précisé que
I'éducation n'est pas oubliée - « Jusqu’a aujourd’hui, les 207 CE1 bénéficiaient de
dix séances par an a la piscine de Carquefou. Bientét, les 225 éléves de CP
iront également dix fois par an a la piscine a Basse-Goulaine (six fois jusqu’en
juin). Le nombre de séances sur une année scolaire sera donc doublé, de 2000
a 4 000. Le cout alloué a cette action sera désormais de 34 700 €, soit 13 200 €
supplémentaires . »

Triplement du pont de Bellevue

La Ville rend public son avis sur le triplement du pont de Bellevue, dans le cadre de
la concertation, qui a eu lieu du 15 novembre au 10 décembre. Le conseil émet
plusieurs observations a ce projet mené par I'Etat : « Il faut améliorer les
transports et la circulation douce, prendre en compte les nuisances sonores et
les risques d’inondation pour le village de Bellevue et tenir compte de

I'impact économique du projet pour le restaurant proche du pont . » Anthony
Descloziers a ajouté que « la Ville portera une attention particuliére a la
protection de ’environnement autour de la commune. »

Chateau du Chassay

Dans une délibération, le maire demande & la Direction regionale des affaires
culturelles une protection au titre des monuments historiques du chateau du
Chassay. « Elle permettra de mieux faire connaitre ce batiment construit entre
le XVI° et XIX® siécle et ouvre droit a des subventions pour le restaurer. »

Changements d’attribution d’élus

Enfin, Yolande Dréano, adjointe a la transition écologique, a démissionné de son
poste car elle ne résidera plus a Sainte-Luce. Catherine Corbes, premiére adjointe,
devient déléguée aux transitions écologiques et citoyennes. Edwige Tougeron,
conseillére municipale, devient adjointe & la proximité. Enfin, une nouvelle élue fait
son entrée comme conseillére municipale de la majorité. 1l s’agit de Nassera Chabi.
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Pont de Bellevue : les Verts voient rouge

CONSEIL METROPOLITAIN. Le futur aménagement du pont de Bellevue & horizon 2032 a fait hier midi l'objet
de longues discussion, a l'occasion desquelles le groupe EELV a manifesté son oppositlon formelle au projet.

Vendredlmaun ,ledossier
sur l'aménagement du
complexe de Bellevue adon-
né lieu a un débat nourri au
conseil métropolitain. L'Etat
aengagédepuis2017lesétu-
des d’opportunité portant
sur l'ensemble du trongon
entrelesportesde Carquefou
etdu Vignoble etcingvarian-
tes d’aménagement ont été
envisagées. Le vice-prési-
dent Bertrand Affilé (PS) a
souligné que la Métropole
allait interroger I'’Etat sur
Iimpact environnemental,
surles nuisances sonores, et
allait exiger que les voies
réservées aux transports en
commun et au covoiturage
soient dans les deux sens et
aillent plus loin en amont et
enavaldupontde Cheviré. «f
seraaussinécessairede cons-
truire un ou des parkings
relaisd proximité. »

AlainVeysouhaite
unchantier «leplus

opérantetleplus
vitepossible)

Nicolas Martin (EELV) a tout
de suite émis de nombreuses
réserves : « Nous réfutons la
pertinence ¢t la légitimité de
ce projet d'aménagement car
non compatible avec notre
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Le pont de Bellevue pourrait étre agrandi a I'horizon 2032.

PDU. Lacréationdevoies sup-
plémentaires généreunenou-
velle demande. C’est un aspi-
rateuravoitures. Laparticipa-
tion de notre collectivité a ce
projet du siécle dernier, et
basé surune vision tout voitu-
re, n'est pas souhaitable. Le
gouvernement n'est pas a la
hauteur des enjeux climati-
ques et fait encore une part
trop belleauxmodesdedépla-

cements carbonés. Les 85 a
115 M€ d'argent public pré-
vus pource projet doivent étre
réellement orientées vers des
alternatives alavoiture».

En voisin, le Sébastiennais
André Salaun (DVD) arecon-
nu que « le pont de Bellevue
était un point noir et que son
aménagement était indispen-
sable », tout en regrettant
« l'absence de parking-re-

Photo archives Presse Ockan-£ric Cabanas

lais ». La Nantaise Nathalie

Blin (PC) a ajouté : « Nos
infrastructures doivent
s‘adapter».

Le maire de Sainte-Luce
Anthony Descloziers (PS) a
insisté surles risques « inon-
dation et bruit, car4 100 habi-
tats seront impactés par le
bruit ». Son homologue de
Basse-Goulaine Alain Vey
(DVD) a‘insisté pour que « e

chantiersoitle plus opérantle
plusvitepossible».
Autre avantage de ce pont
pour Valérie Oppelt (LREM),
«c'estqu'iltientlesvoituresen
dehors de la ville. Et non, les
voitures nevontpascompléte-
ment disparaitre, Et les Verts
Sont vraiment des anti-tout ».
LeRezéenAnasKabbaj (Eco-
logiste et citoyen) a trouvé
que «cetaménagement s'ins-
crivait, au contraire, de
maniére cohérente avec notre
politique ». Le Vertavien
Rodolphe Amailland (DVD) 2
renchéri : « L'équilibre du
modele est bon. Il faut des
bagnoles, il faut étre sérieux.
Une alternative electrique est
peut-étrelasolution»,
Julie Laernces (EELV) a
défendu Nicolas Martin,
affirmant que « plus deroutes
attirent les voitures », Mais
Bertrand Affilé luia rétorqué
que c’était bien parce qu'ily
avait « un trafic fort que les
deux voies supplémentaires
allaient étre créées».1lacon-
tré aussi Nicolas Martin pour
qui le télétravail entrainait
moinsdedéplacements:«ly
amoins de déplacements pro-
fessionnels oui, mais plus de
déplacements privés ».
Legroupe EELVavoté contre
ladélibération.

Philippe Corbou
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Pont de Bellevue : les Verts veulent un moratoire

Conseil métropolitain. Pourles Varts, le projet de réaménagement du pont de Bellevue,
al'est de Nantes, est basé sur une vision du tout voiture, aujourd’hui datée.

Les Verls ont 'habitude de falre cava-
ber seut sur des dossiers embiémati-
ques, Celul concemart le triplement
du pont de Bellevus, & 'est da Nan-
tes, pour fluldifier le trafic routier, ne
falt pas axception a Ia régle: Un chan-
tier & I'Stlude depuis 2017, dont Je
démarrage aest attendu en
202572028, pour une livraison, au
misLx, er 2030,

«Un projet du siécle dernler, basd
sur une vislon du tout voiture, qul
n'est pas souhaitable », a résumé
Nicolas Martin, élu nantais {EELV), et
vice-président de ia Métropole, lors
du consell de Nantes métropole.

Pour sa famille patitique, non seule-
ment, ce projet, ¢'un montant de 903
115 milllions d'suros, selon e scéna-
rlo qui sara amété, ne résoudra fien,
mais il contribuara méme & aggraver
lasituation, avec 'apparition de vérita-
bles = aspirateurs a voitures », « Tou~
tes las études le démontrent, la cré-
ation de voies de circulation supplé-
mentaires génére une nouveile
demande. »

« Les fermetures de routes
sont plus efficaces »

L8lu écologiste enfonce le clou :
renoncer 8 ces Infrastructures aurait
méme_des effets. bénéfigies sur la
circulation, en la réduisant | « Nous
avons plusieurs exemples d’aban-

pour réduire le trafic global, comme
la fermeture du pont Mathilde, 2
Rouen, avec une baisse de 12 %, ou
Ie remplacement de I'AB01 par le
boulevard de Vendée, & Nantes, qul
a entrainé une baisse de 50 %, »
Autre raison de tourner le dos & ce
projet, argusnente-til, I'émergence du
« télétravail », qui @ mécaniquement
fait chuter ke trafic routier, « avec
maoins 20 % de trafic dans ia métro-

<

Pour tes Yerts, 'élargissement du pont de Bellevue ast un prjst auouro’hul date. Lesufst & &8 évoqué fors du conser
de Nantes métropole. lis 5'y oppasent, st damandent un montoire.

pole pendant ie premier confine-
ment et entre moins § % et moins
9 % en janvier ». Enfin, selon |ul, ce
projet N2 sevait tout simplement pas
raccord avec le plan de déplacemant
urbain adopté par Nantse métropois.
Il prévoi: « une baisse de 14 % de la
part du volume de wvéhicules
antre 2018 et 2027 », rappelle Nico-
lag Martn.

= J& ne veux pas
de ce moratoire »

Das arguments gui falssent plus que
sceptigue son collégque de ka majorité
metropclitaing, Bertrand Affilé (PS),
vice-président en charge des dépla-
cernants, pour qul « fa volture contl-
nuera a jouer un réle Important »
dans les anndes qui viennend. Pour

ANNEXES - BILAN DE LA CONCERTATION - AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE PERIPHERIQUE DE NANTES

I'éiu herbiinois, Fenjeu est aifleurs. « Il
faut que la voiture soit moins pol-
luante et mieux partagée, avec du
covoiturage », 2

I se monire $galement dubitatif sur
l25 Impacts suppasés positifs du 1516-
travall, « Il y a peut-&tre moins de
déplacements professionnels, mals

des anfants, pour le sport ou les
repas, les loisirs, »

La wolture est encors 13, pour long-
femps, c'ast aussl la conviction de ia
députée En marche Valérie Oppelt,
qui préférs faire conflance a « Finno-
vation ». « La ne résou-
dra pas tout », et en garde Julig
Laernoes (EELV).

Pour 'élus verte, ce projet d'élargis-

110 Aowes OusFracs

sement routier porté par I'Etat = nous
emmene dans le mur », Pas I'as du
mailre divers drolte de Basse-Goulal-
n&, Alain Vey : « Je ne veux pas de ce
moratolre, je veux que ca chantier
$oit opérant le plus vite possible. »
Anthony Descloziers, maire (PS) de
Sainte-Luce-sur-Loirs,  est  moins
pressé. « Le compte n'y est pas, esti-
ma-til, notamment pour I'améliora
tion des conditions de transports
collectifs et.de covoiturage. L'Etat
doit poursuivre son travail pour ren-
dre ce projet acceptable tant au
niveau environnemental qu'au
niveau de la quaiité des déplace-
ments; » .

Philippe ECALLE.

Le collége de Bouguenais attend un site

Il est situé sous le couloir aérien de Nantes Atlantique. S'llya
consensus pour le dépiacer, reste la question : a quel endroit 2

A Bouguanais, quartier de la Neustris, fe
Jgs nuisances ou trafic aérien de ladroport Nantes-Atiantique tout proche,

Actu au colidge de Bouguenais, hier,
il a changé de nomn. On parlera désor-
mais du collége Marie-Marvingt. Col-
légiens et personnel ont particips 2
cholsir je nom., Il g'agit &'une infirmid-
re, grande sportive, audacieuses st
talentususe, méconnue en France
mais cédbre aux Etats-Unis. Une
plonniére de faviation, pour les
714 cofiéglens qui vaient passer les
avions su-dessus de lsurs tétes tous
les jours, c'est partant.

Se défaire du nom de la Nsustris,
identifiant le colldge au quartier, pre-
parg auest & |idéde du déménage-
ment. Car, les pouvoirs publics ont
pris cette résolution lorsque I'état &
décidé de maintenir 'adeoport A Bou-
guenais, L'établissement est proche
de la pigte, SOUMIS 8ux nuisances du
trafic aérion, & 'attermssage comme
au décoliags,

Son transfert est acté, pourtant,
deux ans plus tard, rien d'engagé,
Huit colldges neufs seront batis par le
Départament d'icl la fin du mandat,

i

colldge Marie-Masvingt, est sous
| PRGIO | Curssy Frisescs

celul de Bouguensis n'y flgure pas.
Mais s'inscrima « peut-8tre dans la
programmation pluriannuelle pour
les dix ans & venir », Indique Michel
Ménard, I président du Départe-
ment, Prudent, il n'avance aucung
&chéance. Cest dong loin d'étre
abouti.

Il faut cing ans pour falre un colisge
déslors que tous les feux sont au vert.
Or, Ie projet achoppe sur le foncier,
L'usage vaut que ce solt la commung
qul mette & dispasition les 15 000 m*
nécessalres, Qu'elle finance 4yale-
ment 30 % du coit du gymnase du
collége. Bouguenals a proposé des
emplacements ay comité de piots-
ge. « De fausses pistes, elles ont été
écartées. Le Département ne
reconstruira pas un collége en zone
de bruit, nl en secteur totalement
excentré, » Les discussions conth
nuent, Sans empressement. Four e
Départernent, 1a balle est dans le
camp des éus de Bouguenals.

Sylvis HROVATIN.
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Aménagement du complexe de BELLEVUE
PERIPHERIQUE DE NANTES

Réunion publique du vendredi 10 décembre 2021 a Sainte-Luce-sur-Loire

LIED
Salle Félix Tessier 4 Sainte-Luce-sur-Loire

DUREE
2h15 (19h00 & 21h15)

PUBLIC
Environ 80 personnes

ANIMATION DE LA REUNION
M. Alain RADUREAU, garant CNDP

I_NTERVENANTS
Elu:
- Catherine CORBES, 1% adjointe au maire de Sainte-Luce-sur-Loire, en charge du dialogue
citoyen

Représentants des services de I'Etat -
- M. Pascal OTHEGUY, secrétaire général de la préfecture de Loire-Atlantique
- M. Thomas F’ELI"EI Chef de la division maitrise d'ouvrage routiére, DREAL Pays de la Loire
- M. Eric FLOCH, responzable d'opérations routiéres, DREAL Pays de la Loire

Représentantz de MNantes Métropole -
- Mme LEVIONNAIS, directrice du Département Mobilités
- M. Guillaume LE DEMMAT, Département des Mobilités

Représentants de la maitrise d'ceuvre (bureaux d'étude)
- M. Damien COURBE, Département mobilités et infrastructures, CEREMA
- M. Mickaél GIRET, ARCADIS
- Mme Myriam PIED, SCE Aménagement et Environnement

Enregistrement et retranseription par MD Conseil & associés.

MOT D’ACCUEIL PAR CATHERINE COREES, 15RE ADJOINTE AU MAIRE DE
SAINTE-LUCE-SUR-LOIRE

Mme CORBES tient tout d'abord a excuser Monsieur le Maire.

Ellz remercie les services de I'Etat pour I'organisation de cette réunion et le public d’étre au rendez-vous.
Elle invite ce demier & participer de fagon active et annonce que la Ville se positionnera sur le projet a la
suite de cette réunion.

INTERVENTION DE M. ALAIN RADUREAU, GARANT CNDP

M. RADUREAU rappelle 'objet et I'organisation prévue de la réunion. Il présente son rdle en tant que
garant nomme par la Commission nationale du débat public : garantir un accés a une information
compléte sur le projet et la possibilite pour le public de ='exprimer, rédiger un bilan a lizsue de la
concertation.

INTERVENTION DE M. PASCAL OTHEGUY, SECRETAIRE GEMERAL DE LA
PREFECTURE DE LOIRE-ATLANTIQUE

M. le secrétaire général de la préfecture de Loire-Atlantigue présente les guatre enjeux principaux de ce
projet d'aménagement du périphérigue : résorber la congestion routiére, favoriser les autres modes de
transport alternatifs (transports en commun, co-voiturage), améliorer la sécurité routiére et insérer le
projet dans son environnement.

PRESENTATION DU PROJET PAR M. THOMAS PELE, CHEF DE LA DIVISION
MAITRISE D'OUVRAGE ROUTIERE A LA DREAL PAYS DE LA LOIRE

M. PELE présente | projet, ses caractéristiques et ses enjeux.

PRESENTATION DE'T.ﬁEILLEE DES VARIANTES PAR M. ERIC FLOCH,
RESPONSAELE D'OPERATIONS ROUTIERES A LA DREAL PAYS DE LA LOIRE

M. FLOCH présente les cing variantes envisagees.

TEMPS D'ECHANGES AVEC LE PUBLIC

Le garant donnge les régles de prise de parole dans le cadre de I'enregistrement de la réunion. Il informe
egalement des sujets possibles dans le cadre d'une concertation : les variantes proposées, lopportunité
du projet, les caractéristigues du projet et ses impacts.

Q./1 Une personne s'interroge sur Mexistence effective de voie réservée aux transports en
commun dans le projet présenté.

Reéponse de la DREAL : dans le cadre des études engagées pour le projet, une réflexion a été
menée sur les voies réservées aux transports en commun avec les collectivités territoriales
(MNantes métropole, Région et Département). Deux options d’aménagement sont proposées dans
le projet - la premiére sur le périphérique extérieur entre la Porte du Vignoble et la Porte d'Anjou ;
la deuxiéme avec deux voies réservées entre les deux giratoires de la Porte d'Anjou. Le projet ne
prévoit pas la réalisation méme de VRTC car les lignes de transport n'existent pas, mais il sera
compatible avec leur &ventuelle future réalisation, ne nécessitant donc pas de travaux lourds
(largeur suffizante). Si une nouvelle ligne est amené & étre créée par une Autorité Organisatrice
de Transport pendant les études, sa réalisation sera intégrée au projet.

Q.!/2 Unusager constate que dans le projet, il est présenté comme une condition de base le
raccordement sur deux voies des flux qui arrivent d'Angers sur le pont de Bellevue. Or, la
priorité semble, pour lui, d’améliorer la fluidité sur le périphérique et donc d’augmenter de
deux voies la route entre la porte de Carguefou et la Porte de Sainte-Luce et méme
d’ajouter une voie supplémentaire entre la Porte de Sainte-Luce et la suivante. Il
s'interroge sur Fimportance réelle des flux venant d’Angers et pense qu'il faudrait ze
concentrer sur la priorité évoquée,
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Q.13
Q.4
Q.5
Q.16

Réponse du CEREMA : des études de trafic ont &té menées sur ces flux et sur la base d'un
modéle trés fiable. Le choix de ce raccordement est de libérer la Porte d’Anjou de nombreusx flux.
Il ¥ a en effet un probléme d'entrecroisement & cet endroit : au droit de la Porte d'Anjou, se
mélangent des gens qui viennent du périphérique Est, d AngersiParis, d'autres de Nantes, d'ou
des flux trés éleveés et un point de friction & cet endroit. L'idée est donc de séparer le flux filant du
périphérigue des autres flux arrivant de I'extérieur. L'écoulement du périphérique serait ainsi
fluidifie. Il faut préciser que le flux principal est celui qui va du périphérigue Est au périphérique
Sud.

Le méme usager aurait trouvé plus logique d’augmenter le nombre de voies pour écouler
Ie flux principal vers la route de Cholet.

Réponse du CEREMA : il y & une problématique d'ouvrage d'art qui ne permet pas d'envisager
cette solution. En effet, il n'est pas possible d'élargir la plateforme d'un ouvrage d'an, il faut
reconstruire un autre ouvrage a cdté, et créer des entrecroisements entre deux ouvrages n'est
pas possible.

Cela voudrait donc dire démolir Fouvrage (mais difficile & envisager pour l'exploitation sous
chantier) et en créer un nouveau, a 4 voies par exemple. Les séparations de flux sont obligatoires
entre les deux ouvrages. Leur séparation évite les entrecroisements et augmente |a fluidité du
trafic.

Une habitante de Bellevue s'inquiéte de ce quelle a compris (elle fait référence a la page
13 du dossier de concertation) de la position de la voie réservée aux transports en
commun (VRTC) et de la place du mur anti-bruit. Par ailleurs, elle met en doute la réalité de
I'amélioration & long terme de la circulation routiére grace au projet.

Réponse de la DREAL - la future voie YRTC passerait sur l'ouvrage actuel en amaont et la piste
cyclable va étre transposée sur le nouvel ouvrage en aval.

La méme personne interroge le sort de la bande d’arrét d'urgence (BAU).

Réponse de la DREAL - la BAU pourrait étre utilisée comme VRTC et sera réservée aux
transports en commun uniquement (pas de co-voiturage ou autre). La voie est prioritairement une
BAL mais pourra étre utilisée par un bus en cas, et seulement en cas de, congestion. La BAU
doit &tre mize aux normes des bus (largeur) pour anticiper les besoins futurs.

Le mur anti-bruit sera placé aprés toutes les voies de circulation.

En réponse a linterrogation sur la pertinence du projet a long terme vis-a-vis des flux croissants
de vehicules, les niveaux de trafic en 2006 &taient moindres gu'aujourd’hui et la metropole
nantaise vit une croissance trés importante en termes de population et donc de déplacements. Le
projet du complexe de Bellevue a été congu en cohérence avec le Plan de déplacement urbain
de Mantes métropole. Les prévisions de trafic réalisées montrent que les différentes variantes
proposées permettent une résarption de la congestion, y compris & longue échéance
{modélizations réalisées aux horizons 2028, 2035 et 2050).

Une personne demande quelle est la variante qui permet le plus de fluidité du trafic et sur
quelle base de trafic/jour les prévisions a long terme ont été réalisées.

Réponze de la DREAL : sur la guestion de la fluidité, c'estla variante 3Bis qui apporte les gains
les plus importants en termes d’absorption des congestions, parce gu'elle répond aux problémes
de congestion du périphérigue intérieur mais aussi parce qu'elle apporte une réponse aux
congestions en périphérique extérieur avec la jonction de la route de Cholet au périphérique
extérieur 4 deux voies.

Réponze du CEREMA : sur la question des prévisions de trafic, il est possible de consulter les
etudes sur le site internet du projet. Ce n'est pas le volume journalier guil faut considérer mais
davantage la pointe horaire. En effet, le pont de Bellevue a une grande réserve de capacité mais
est saturé aux heures de pointe. Les modélisations ont été réalisées a des horizons différents en
intégrant un grand nombre d'hypothéses, par exemple -

- la croissance de la population a I'échelle de la métropole, du département et du pays ;

- la croissance du PIB {agit notamment sur le trafic de transit des poids-lourds) ;

- le comportement dans les mobilités (les utilizateurs de vélos, le nombre d'occupants dans les
voitures...) ;
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- 'ttalement de la pointe horaire liée a des modifications de comportement (les heures
d’embauche et de débauche qui s'étirent) ;

- la possibilité de I'absence de report modal et d'échec de la siratégie bas carbone ;

- le télétravail.

Ces hypothéses sont aussi en lien avec la stratégie bas carbone. L'aménagement propose doit
répondre & une augmentation de trafic, sans &tre un appel d’air pour le démultiplier.

Les modélisations ont pris en compte ces différentes hypothéses et ont permis d'affirmer
l'opportunité du projet.

Une habitante de Bellevue demande si le télétravail a bien été pris en compte dans les
etudes, sa croissance ayant eté fulgurante avec la crise du COVID et les etudes ayant ete
meneées avant. De méme, a-t-on pris en compte I'utilisation extrémement répandue
aujourd’hui des outils d'aide GPS comme Waze 7

Dans le diagnostic présenté, elle note que I'enjeu du bruit, pour les habitants, ne fait pas
partie des problémes a traiter. De plus elle s'interroge sur l'utilization du mot « ambiance
sonore » (est-ce un mot technique 7). En tant qu’habitante de Bellevue depuis 20 ans, elle
suggeére d'utiliser plutdt le terme de désagrément en précisant que, par temps de pluie, le
bruit est infernal. Elle souhaiterait que cela apparaisse dans le diagnostic et qu'une vraie
solution soit trouvée pour les habitants.

(Quelques applaudissements dans la salle)

Reéponze de la DREAL : les hypothéses de télétravail ont bien &t prises en compte dans les
études aux différents horizons. Les habitudes de travail ont changé effectivement de fagon trés
rapide, cependant un retour a la situation de trafic habituel a pu étre constaté depuis la rentrée.

Réponse du CEREMA - dans les modélisations aux horizons 2035 et 2050, des hypothéses
fortes sur le télétravail ont bien &té prises (en lien avec la stratégie bas carbone). Le COVID a &té
un accélérateur de tendance en avancant d'environ 10 ans 'hypothése.

Il faut relativiser I'importance du télétravail dans les prévisions. En effet, les trajets domicile-travail
ne représentent gue 30% du trafic ; il ne conceme que la population active (10%) ; sur cette
partie de population, seule une partie encore peut réellement télétravailler ; et pour cette derniére
partie, cela représente un, deux ou trois jours. Au final, les besocins en mobilité sont seulement
réduitz de 2 & 3%. En conclusion, le télétravail n'est pas sans impact mais il n'est pas si notable
qu'on pourrait limaginer.

Au sujet de Fapplication Waze, il 5’agit d’'un modéle mathématigue et que les modélisations
fonctionnent sur le méme principe - trouver le temps le plus court. L'utilisation de ce type
d'application est donc intégrée de fait dans les modélisations.

Complément de réponse de la DREAL : (une carte est présentée avec les niveaux de bruit ef
dispositifs prévus) 2 000 m. de murs et d'écrans anti-bruit sont envisagés.

Une personne interpelle le maitre d'ouvrage au sujet du diagnostic actuel avant les
dizpositifs prévus dans le cadre du projet.

Une autre personne demande si les niveaux de bruit présentés sont actuels ou
prévisionnels.

Réponse de SCE Aménagement et Environnement : sur le diagnostic initial, une campagne de
relevés a été faite. Des sonométres ont &té disposés sur plusieurs périodes (1h et 24h), pour
mesurer les niveaux sonores, en périodes jour et nocturne. L'état actuel présente des niveaux de
bruit forts au niveau du périphérique. Les cartes seront mises a disposition sur le site internet.
Celles gui sont présentées aujourd’hui sont celles a I'état projet, avec les protections
acoustiques. L'objectif poursuivi est de ne pas augmenter les nuisances sonores.

{Une partie du public fait entendre sa désapprobation)

@. /10 Une habitante de Bellevue souhaite savoir comment cet objectif peut étre atteint.

Réponse de SCE Aménagement et Environnement : lors de la modélisation, les secteurs ol les
nuigances augmentaient ont &té identifiés. Des protections acoustigues sont donc prévues a ces
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Q.1

Q.r12

endroits. Certaines protections déja existantes devront étre réhaussées (de 1 m a 1mSs0). Cest
ce dispositif qui permet de ne pas augmenter les nuisances.

Un habitant de Bellevue suggére de plutdt viser 4 baizser les nuisances sonores au lieu de
ne pas les augmenter. Il est rappelé par une autre personne que les nuisances sont déja
trop importantes et que le projet pourrait intégrer un axe de progrés sur cette
problématique.

Une personne souhaite savoir dans quelles conditions ont été faites les mesures
acoustiques.

Réponse de SCE Aménagement et Environnement : les mesures doivent étre réalisées dans de
bonnes conditions météorologigues, sans pluie ni vent.

(Une partie du public montre son mécontentement ef parle de mesures biaisées).

Q.13

Q.14

Complément de réponse de SCE Aménagement et Environnement : de mauvaises conditions
empéchent les sonométres utiisés de mesurer les niveaux (tous les sons se mélangent). De
plus, il existe des normes et un protocole a respecter. Une fois les relevés faits dans de bonnes
conditions, ilz sont ensuite mis en perspective avec les conditions de trafic, le mode diurne cu
nocturne, et les conditions climatiques.

Une autre habitante rappelle de nouveau le souhait des habitants de Bellevue de voir les
nuizances sonores actuelles diminuer et de profiter du projet d’aménagement pour
I'envisager.

Réponse de SCE Aménagement et Environnement : le projet se conforme a la réglementation en
vigueur qui est de ne pas augmentsr les nuisances.

Un habitant de Bellevue s'interroge sur le fait que les relevés ne soient pas faits quand il
pleut {une précision est apportée par la maitrise d'oeuvre : avec une petite piwie, c'est
possible mais pas au-deia). Or, il indique que les moments les plus bruyants pour les
habitants sont ceux ol il pleut et que le bruit vient souvent de la rive Sud. Il remarque qu'a
cet endroit, il n'y a plus de mur antibruit. Il demande si un mur anti-bruit pourrait &tre
installé sur toute la longueur du pont.

Réponse de SCE Aménagement et Environnement : sur les emplacements ol les seuils de bruit
sont aux normes, il n'est pas prévu de mettre des protections.

Intervention du garant qui avance une premiére conclusion de la concertation en cours - une
probiématique forte autour du bruit.

Q.15

Q.16

Q.7

Un habitant de Bellevue intervient pour expliquer que, selon lul, si la circulation augmente,
le bruit circulant va fatalement augmenter, malgré les protections acoustiques prévues,
Ceci notamment parce qu'il n'est pas prévu de protections pour le bruit venant du Sud
Loire. Il indique que méme sans tempéte, un simple petit vent de sud engendre de grosses
nuizances sonores. |l est donc inquiet des conzéquences du projet.

Reéponse d'ARCADIS : ce sont bien les trafics prévisionnels qui sont pris en compte pour
dimensionner les écrans acoustiques. Par ailleurs, un mur antibruit sur toute la longueur du pont
n'est pas envisagé & la lecture des calculs prévisionnels et des normes en vigueur.

Un habitant de Bellevue demande & ce que la légizlation sur le bruit soit précisée. Il
rappelle qu'a Fépoque du doublement du pont, les habitants ont ressenti une
augmentation du bruit. Il s'interroge sur le bien-fondé de I"fabsence d’augmentation du
bruit annoncée suite 3 ce nouvel élargissement du pont.

Réponse d'ARCADIS : le pont qui va &tre construit sera positionné coté sud.
Une habitante intervient en signalant qu'il y a des habitations cété sud. Elle constate que
sur les cartes proposées, ces habitations n'apparaissent pas, et aucun mur anti-bruit n’est

prévu, malgre une nouvelle infrastructure routiére prévue juste derriére chez eux. Son
voisin précise que la nouvelle voie venant d’Angers va nécessairement amener du bruit.
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3. 118 Une autre habitante ne comprend pas pourguoi on s& limite aux normes ou aux seuils et
qu'on ne vise pas une vraie amélioration de Penvironnement sonore pour tous les
habitants. Elle avoue qu'en tant qu’habitante de la rue des Roches, elle apprécie les
bouchons sur le périphérique car les nuisances sonores sont moins grandes pour elle.

{Applaudissements de la salle)

Réponze de la DREAL : la DREAL se doit de respecter effectivement les seuils réglementaires.
Les protections acoustiques représentent un colt a prendre en compte. Dans le cadre de tout
projet de ce type, une étude du colit socio-économique est réalisée qui évalue la rentabilité du
projet. Les colts prévisionnels des travaux se situent aujourd’hui entre 84 et 115 ME selon les
variantes.

Q. 119 Une personne demande le colt des protections anti-bruit prévues,

Réponze de la DREAL : les colts des protections prévues seront précisés sur le site internet du
projet.

Q.1 20 Un représentant de association La Bellevusienne parle des trois mots associés au village
de Bellevue : bruit, inondation, pollution. Concernant le bruit, il indique que sur les phases
de travaux précédentes, ils avaient été associés aux réflexions sur le sujet. Il souhaite
connaitre les adresses exactes ol ont été faits les relevés pour ce nouveau projet.
L'association, qui s’appelait avant I'’ARPE (association des riverains du périphérique Est),
a fait une campagne de mesures de bruit avec un bureau d’études indépendant, sur tout le
periphérique nantais. Il souhaite que de nouveaux relevés soient faits aux mémes endroits
que leur relevé pour pouvoir comparer les chiffres.

Réponse de SCE Aménagement et Environnement : la carte de localisation et les dates des
relevés seront mises a disposition du public sur le site internet dédié au projet.

Intervention du garant qui demande & la maitrise d'ouvrage de mettre Fensemble de 'étude acoustique
du projet & disposition du public.

Q.1 21 Une pratiquante du vélo s'inquiéte de la potentielle difficulté a venir pour traverser le pont.
Le projet présente un cheminement pour les vélos le long de ronds-points qui sont trés
frequentés par les voitures individuelles qui vont souvent a vive allure. De méme, la liaison
entre la piste cyclable sur le nouvel ouvrage d'art de franchigsement de la Loire et la rive
droite Bellevue présente une forme en U et lui semble impraticable pour les vélos.

Elle souhaite également savoir si la promenade bitumée coté Divatte sera toujours
accessible,

Réponse de la DREAL : la piste cyclable actuelle qui se trouve sur le pont est supprimée dans le
cadre du projet pour étre remplacée par une BAU. Pour les cing variantes, une piste cyclable est
créée sur le nouvel ouvrage, piste de 3m de large, séparée de la circulation par une glissiére en
héton armeé.

La continuité des pistes cyclables prévue dans le projet prend aussi en compte aussi le schéma
directeur des itinéraires cyclables de Nantes meétropole. Dans ce sens, il a été prévu de
connecter la piste en sortie du pont de Bellevue & ce schéma et ainsi proposer une continuité
cyclable supplémentaire.

Les temps de parcours ont aussi &t& évalués. Par exemple, la distance et le temps de parcours
entre le pont de Bellevue et le giratoire de la Divatte sont légérement plus courts avec le nouvel
aménagement.

Réponze d’ARCADIS : concernant la descente en U du pont vers Bellevue, il s'agit d'une
configuration qui doit franchir un grand dénivelg, il n'existe pas d'autre alternative dans ce cas. Le
dénivelé est le méme que pour Pactuelle descente de 'autre coté.

Concemant l'accés a la chaussée en enrobé sur la rive gauche de la Loire, il sera bien conserve ;
I'accés de la nouvelle piste cyclable a cette voie sera simplement décalé un tout petit plus loin.

Intervention du garant qui suggeére au maitre d'owvrage des échanges avec les associalions « vélos »
pour affiner les détails de cette partie du projet.
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Complément de réponse d’ARCADIS : un échange a bien eu lieu avec une association lors de la
conception du projet, notamment sur le repositionnement de la piste cyclable sur le pont. Il est
uiile gue ces échanges se poursuivent.

Q. 122 Une personne déplore que les études n'aient pas été davantage réalisées en collaboration
avec les associations de terrain. Il interroge ensuite sur le type d'enrobé qui sera utilizé
pour le nouvel aménagement. Enfin, il repose la question des normes. Constatant que
celles-ci évoluent, tous domaines confondus, de maniére toujours favorable, pourquoi ne
s& pose-t-on pas la question de leur évolution dans le temps et n'anticipe-t-on pas des
normes plus avantageuses 7 |l évoque une probable question de coit.

Intervention du garant qui rappelle ntérét d'une réunion publigue gui permet au maitre d'ouvrage
d’entendre les préoccupations de chacun et d'ameéliorer le projet.

Réponze du secrétaire général de la préfecture - cette phase de concertation est bien faite pour
entendre les guestions et les problématiques des usagers et des habitants autour du projet,
projet qui n‘est pas du tout figé & cette heure.

Les normes sont de plus en plus contraignantes avec comme objectif lNintérét général. Sur la
question de leur anticipation, =i cela avait &té fait par exemple en termes de normes de
construction, un bon nombre constructions n‘auraient pas vu le jour depuis 20 ans dans la
Métropole.

Reéponze de la DREAL : concernant le choix des enrobés, il n'a pas été fait a ce stade du projet,
qui se frouve au niveau des études d'opportunité. Cependant, le choix a &té fait entre la Porte de
Rennes et la Porte d'Orvault pour un enrcbé & haute performance acoustigue. Les mesures
acoustiques qui ont &té faites suite & la pose de cet enrobé I'année derniére ont montré toute
I'efficacité de ce type de revétement. Cette option est tout & fait envisageable dans le panel de
mesures qui pourront tre prises pour limiter Fimpact des nuisances sonores, en complément des
protections anti-bruit ou des isolations de fagade par exemple.

Q. /23 Un participant remarque que dés Iapparition d’un nid de poule, la protection acoustique
de 'enrobé est caduque. Il s'interroge ensuite sur le possible paralléle a faire entre
IFaugmentation de la circulation avec la multiplication des voies de circulation. Selon lui,
ce type d'augmentation ne peut pas inciter les gens a prendre les transports en commun
mais incite davantage a prendre sa voiture.

Réponze de la DREAL : zur la durée de vie des enrobés, le niveau de services demandé pour un
périphérique est élevé, et est aussi en rapport avec le niveau de trafic, ce qui évite, a priori, la
présence de tout nid de poule. La durée de vie des revétements est de 10 4 15 ans. Des
programmes d'entretien sont &tablis avec la DIR Ouest (gestionnaire du périphérique) pour
renouveler les couches de roulement tous les 10 & 15 ans en fonction du trafic. En réponse & la
question du bruit produit par les discontinuités des enrobés, des raccordements entre
revétements sont inévitables car il n’est pas possible de refaire 'enrobé de tout le périphérique a
chague foiz. Des normes sont cependant & respecter, pour les nuisances sonores notamment,
des contréles sont effectués et les ravaux parfois refaits si les seuils ne sont pas respectés.

Sur le sujet des nouvelles voies gui seraient des « aspirateurs » a voitures, les modélisations
effectuées pour estimer l'opportunité du projet ont montré que, sans le projet, les bouchons
seront accrus. Le projet intégre aussi des solutions de report modal, avec les pistes cyclables et
les voies pour les bus.

Q. ! 24 Une personne interroge le bénéfice obtenu par les enrobés & haute performance
acoustique par rapport & un revétement classique
Reéponze de la DREAL : il y a un gain de 2 a 3 décibels, ce gui est tout a fait notable.

Q. 125 Une habitante de Bellevue aborde le sujet des inondations. Elle explique que la fosse de
surcreusement actuelle n'est pas entretenue et ne saurait remplir sa fonction en I'état. Elle

s'inquiéte également de I'impact des nouveaux ouvrages créés sur évacuation de I'eau
en cas de crue.

7

Réponze de la DREAL : le risque inondation & bien &té priz en compte dans l'élaboration du
projet. Une modélisation hydraulique a été faite en s"appuyant sur le modéle de Voies navigables
de France dans le cadre de son projet sur e rééquilibrage du lit de la Loire. Cette modélisation a
montré que le projet et en particulier la création d'un nouvel ouvrage de franchiszement de la
Loire (aprés le réequilibrage du lit de la Loire) n’appertait aucune incidence supplémentaire sur le
risque inondation. Par ailleurs, 'ensemble des autres ouvrages hydrauligues, quelle gue soit la
variante choisie, sont &élaborées dans |a stricte continuité, 'alignement exact de Fexistant ce qui
permet une transparence écologique parfaite.

Sur le sujet de la fesse de surcreusement, suite aux entretiens avec les associations locales, la
DREAL s'est rapprochée du gestionnaire, la DIR Quest (district de Nantes) pour les interroger sur
I'entretien de cette fosse. Il a &t signalé un défrichement réalisé en 2020. La DREAL partage
bien le constat des habitants sur la présence de végétation de cette fossze. |l est prévu de
reprendre contact avec la DIR pour voir les solutions qui peuvent &tre apportées.

Intervention du garant gui souligne gue la conception du nettoyage n'a pas Iair d’étre la méme entre le
gestionnaire et les habitants. Il faut comprendre les problémes et voir comment les régler. Il y a une piste
a défricher pour arriver & une solution satisfaisante.

Q. [ 26 Un participant dit étre étonné de voir que d'aprés le document de la DREAL, avec les
travaux qui vont étre meneés, le niveau de la Loire baisserait de 5 & 10 cm pendant les
crues, alors qu'avec VNF, il augmenterait de + 2 cm & 5 cm. Concernant la fosse de
surcreusement, elle n'est pas entretenue. Elle ne gére que les petites inondations. En cas
de grande inondation, normalement la route etait submersible. Mais elle a été montée de
&0 centimétres, ce qui peut poser probléme. En amont de la fosse, il y a une haie. En cas
dinendation, ¢'est un gros barrage.

Intervention du garant qui estime gu'il 5°agit d'une vraie quesfion.

Réponze de la DREAL : lincidence du projet est frés faible sur le risque inondation.
Oin peut lire gue les remous induits par les variantes sont faibles (2 mm) et localisés au niveau
des piles.

Q. ! 27 Un participant estime que cela dépend comment les modélizations ont été faites, comme
pour le bruit.

Réponse du secrétaire général de la préfecture - sur la partie hydraulique, un coefficient de
sécurité est toujours assuré.

Intervention du garant gui précise gque les modélisations sont faites en sitwation de crie la plus élevée.
Clest la crue de 1982 gui est prise en compte pour le projet VINF.

Q. ! 28 Un participant souléve la question de la qualité de I'air. Quelles études ont été faites 7
Quelles mesures ont été prises 7 Quelles solutions sont envisagées 7

Réponse de SCE Aménagement et Environnement - il ¥ a eu un état initial. Le principe est de
disposer des tubes le long du périphérigue pour faire des prélévements, et I'un des partenaires,
& Air Pays de la Loire », mesure les polluants avec un camion laboratoire. Des prélévements dans
les jardins ont également été effectués pour avoir une vision globale. La carte des implantations
sera mise en ligne.

La modélisation &tudie comment se dispersent les polluants sur le périphérigue et en prenant en
compte les donnés trafic du projet, l'évolution du parc automobile, Févolution des pratiques. Les
résultats aboutissent a une différence frés mineure. Le projet n'augmente pas la concentration des
polluants. L'évolution du parc en est une des composantes principales.

Réponze du secrétaire général de la préfecture : il n'y aura plus de vente de voitures neuves
thermigues aprés 2040. Le parc va donc évoluer. La stratégie bas carbone intégre cette obligation.

Réponse du CEREMA : dans la stratégie bas carbone, en 2050, il reste 4 % de véhicules
thermiques. Les poids-lourds migreront en partie en électrique, hydrogéne et gaz. Par contre, il
reste les résidus de freinage, de pneu. La pollution d'échappement va disparaitre, le reste non.

8
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Q.129

Q. 130

Q.

Q.32

Une participante note qu’entre les variantes 3 et 3bis, I'Etat est en capacité de financer 20
ME supplémentaire pour un méme projet. Pourquoi pas une enveloppe avec un projet
moindre pour aller un peu au-dela des normes en matiére de conditions de vie (air, bruit) 7

Réponsze du secrétaire général de la préfecture : cette proposition consisterait a faire le scénario 1
et metire les 20 ME dans la qualité de vie. Elle est entendue et prise en compte. C'est I'objet de la
concertation.

Un participant remercie les services de I'Etat pour la documentation, le temps passé, et la
présentation de ce soir. Quelles sont les problématiques pendant travaux qui vont durer
entre 3 et 5 ans 7 Il demande également comment sont calculés les gains qui sont trés
importants.

Sur les variantes bis, il a le sentiment qu'elles vont apporter plus de problémes que de
solutions car cela va augmenter les entrecroisements. Sur les 2 voies, il faudrait une voie
dédiee de Cholet a Paris. Par ailleurs, il n'y a pas assez d'informations, de panneaux, et
ceux-ci ne sont pas placés suffisamment tot. C'est un colt minime pour un résultat
immediat.

Reéponsze de la DREAL : les varantes bis apportent une réponse a la situation sur la RN249. Mais
l'ouvrage reste dans la méme configuration. 57l fallait résoudre de maniére totale le probléme, cela
aurait une conséguence sur l'ouvrage amont. Cela aurait aussi un impact trés fort sur le village de
Bellevue. Ces confraintes ont conduit & abandonner cette solution.

Les modélisations montrent que les variantes bis engendrent un gain important sur la RN243. Le
probléme d'entrecroisement sur le pont demeure.

Réponse du CEREMA - un projet d'investissement douvrage public, ce n'est que du colt. Chague
critére de gains et de colits est monétarisé - le temps gagné, la création d'emplois, la valeur du
foncier, les nuisances acoustiques, la sécurité routiére. Au final, le bénéfice obtenu est comparé
au colt pour la puiszance publigue. Un référentiel de calcul disponible est disponible sur le site du
Commissariat Général au Développement Durable.

Complément de réponse de la DREAL : le démarmrage des travaux est prévu en 2028 pour une fin
de travaux en 2031 ou 2033 selon la variante. |l faudra demander le financement.

Touz les travaux d'aménagement ont des impacts sur Fexploitation : réduction de vitesse,
diminution de la largeur de voie. La construction du passage inférieur va nécessiter d'interrompre
la circulation sur le périphérigue entre 4 et 5 jours. La construction de l'ouvrage de franchissement
de la Loire n'auwra pas diimpact sur la circulation. En cas de variante bis, la démolition et
reconstruction du passage hydrauligue 7 vont nécessiter des mesures de basculement de la
circulation. La continuité cyclable restera assurée.

Un participant g'exprime au nom de I'association au bord du fleuve et demande que
I’histoire du pont soit préservée. Il indique qu'il existe quelques panneaux au pied du pont,
et il lui parait essentiel qu'il y en ait présentant également les études. L'aspect connaissance
scientifique doit étre diffusé. Par rapport au risque inondation, il est fait référence a VNF et
a la conception, mais I'enjeu porte également sur 'entretien qui est fait sur la berge.

Réponze de |la DREAL : le dossier de concertation reprend, a Iinitiative de M. RADUREALU,
I'histerique qui figure sur les panneaux d'information. La proposition d'accompagner le projet avec
un effort de pédagogie est notée. Sur les inondations, la methode de modalisation a déja éte
évoguée et la DREAL se rapproche de la DIR Quest pour les questions d'entretien.

Un habitant de Carquefou remercie les services de 'Etat de donner la parole aux citoyens.
Selon lui, le projet vise a faire passer beaucoup de voitures de et hors de la métropole sur
ce pont. Pourquoi ne pas réaliser un pont en amont pour faire passer la circulation Paris-
Bordeaux, ou Paris-Saint Nazaire 7 Sur le site, il n'a pas trouve les trafics venant de Paris et
allant vers Cholet. Il estime aussi qu'il y a beaucoup d'entrecroisements. Enfin, il pense que
la situation pour les usagers du peériphérique sud qui vont vers Cholet et la bretelle qui
débouche sur un rond-point n'est pas optimale.

Réponse du CEREMA : le but est de faire un aménagement compact. La réalisation d'un autre
pont entrainerait la création d'une nouvelle autoroute, et cela aurait des impacts importants,
d'aufres habitants seraient fouchés, alors que le volume de trafic concemeé est assez faible en
heures de pointe (Bordeaux Paris et Cholet Parnis, ¢’est 10 % du trafic en heure de pointe). B0%
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des usagers empruntent trois portes en moyenne. Peu de gens habitent dans le vignoble et vont
vers Ancenis.
Dans le dossier, il y a bien le trafic actuel de porte & porte.

Réponse de la DREAL : la question du transit du périphérigue sud vers Cholet ne fait pas partie du
projet initial. Des contributions & ce sujet ont été déposées sur le site internet du projet, et des
réponses seront apportées aux remarques exprimées.

CONCLUSION PAR MME LEVIONNAIS, DIRECTRICE DU DEPARTEMENT
MOEILITES DE NANTES METROFOLE

Les travaux ont vocation & maintenir la fluidité sur le périphérique, afin de réduire la place de |a voiture.
Des offres alternatives 4 la voiture sont développées et sont proposées aux abords du périphérique dont
le plus gros parking relais. |l est important que chacun puisse exprimer son avis. Mantes Métropole
consultera également les maires pour exprimer son avis en février 2022,

CONCLUSION PAR MME CATHERINE CORBES, 15°%€ ADJOINTE AU MAIRE DE
SAINTE-LUCE-SUR-LOIRE

Les remarques et les questions qui ont pu &tre évoquées font déja lobjet d'une réflexion. La municipalité
sera exigeante en matiére sonore et environnementale. |l est aussi nécessaire de penser dés & présent
aux offres de transports en commun & metire en place pour les liaisons nord/sud et /sudinord, afin de
permetire une meilleure qualité de vie. C'est une opportunité de rendre le projet plus vertueux gu'il n'est
aujourd’hui.

CONCLUSION PAR M ALAIN RADUREAU, GARANT CNDP

Les préoccupations et inquigtudes exprimées ont bien été entendues et constituent de la matiére pour
concerter dans la durée. Les questions de fond sur l'utilité du projet ont également été notées. Il reste
toujours la possibilité de s'exprimer sur le site www pont-bellevue fr

Les études évogquées au cours des échanges seront mises a disposition trés rapidement.

Il remercie I'ensemble des participants pour leur présence et leur engagement dans les discussions.

Fin de la réunion publique.
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Compte-rendu de la réunion publique du mardi 14 décembre 2021 a Basse-Goulaine

LIEU
Salle Paul Bouin a Basse-Goulaine

DUREE
1h55 (18h35 & 20h30)

PUBLIC
Environ B85 personnes

AMIMATION DE LA REUNION
M. Alain RADUREAU, garant CNDP

INTERVENANTS
Elu :
- M. Alain VEY, maire de Basse-Goulaing

Représentants des services de I'Etat :
- M. Pascal OTHEGUY, secrétaire général de la préfecture de Loire-Atlantique
- M. Thomas PELE, Chef de Ia division maitrise d'ouvrage routiére, DREAL Pays de la Loire
- M.Eric FLOCH, responsable d'opérations routiéres, DREAL Pays de la Loire

Représentant de Mantes Métropole
- M. Guillaume LE DENMAT, Département des Maobilités

Représentants de la maftrise d'oceuvre (bureaux d'étude) :
- M. Damien COURBE, Département mobilités et infrastructures, CEREMA,
- M. Mickaél GIRET, ARCADIS
- Mme Myriam PIED, SCE Ameénagement et Environnement

Enregistrement et retranscription par MD Conseil & associés,

MOT D’ACCUEIL PAR M. ALAIN VEY, MAIRE DE BASSE-GOULAINE

M. le Maire tient tout d'abord a saluer la présence de Monsieur le secrétaire général de la Préfecture et
excuse M. Bertrand AFFILE, vice-président de Mantes Métropole en charge des stratégies de mobilité et
des déplacements.

Il remercie les services de I'Etat pour Forganisation d une réunion publique & Basse-Goulaine et de
permetire & la commune d’étre partie prenante dans le cadre de la concertation.

M. le Maire souligne que le souhait de la municipalité était de faire un point sur cette concertation qu'l
estime importante et gui a connu une premiére étape en 2016. Il précise quil rencontre régulierement un
référent de la DREAL Pays de |a Loire au sujet de ce projet daménagement dont il espére la mise en
ceuvre le plus rapidement possible. |l rappelle que le demier aménagement date de 2006.

Il estime que les cing variantes proposées & la concertation présentent un colt financier non négligeable.
Il ajoute que la municipalité donnera sa préférence a l'occasion du prochain conseil municipal.

Enfin, M. l2 Maire remercie l'ensemble des participants présents et invite chacun & poser ses guestions a
I'issue de la présentation du projet par le maitre d'ouvrage.

INTERVENTION DE M. ALAIN RADUREAU, GARANT CNDP

M. RADUREAL rappelle I'objet et I'organisation prévue de la réunion. |l présente son rdle en tant que
garant nommée par la Commission nationale du débat public : garantir un accés a une information
compléte sur le projet et la possibilité pour le public de s'exprimer, rédiger un bilan a lissue de la
concertation.

INTERVENTION DE M. PASCAL OTHEGUY, SECRETAIRE GENERAL DE LA
PREFECTURE DE LOIRE-ATLANTIQUE

M. le secrétaire général de la préfecture de Loire-Atlantique représente le maitre d’ouvrage, I'Etat, porteur
du projet.

Il tient & préciser que la présente concertation vise & entendre et & prendre en compte les avis des
habitants dans ce projet. || gjoute que celui-ci n'est pas définitivement figé et que les variantes
présentées ne sont pas définitives.

L'objectif de la réunion publique est donc de débattre du projet et des variantes proposées pour entendre
et prendre en compie les remarques, et ajuster le projet si nécessaire.

M. le secrétaire général de la préfecture remercie par ailleurs le garant pour Fanimation de la réunion
publigue et souligne limportance d'une autorité neutre comme la CNDP pour s'assurer du bon
déroulement de la concertation.

Il explique que le projet soumis a la concertation fait partie du parti pris d’'aménagement du périphérique
nantais qui date de 2016. Il résume les quatre enjeux globaux autour des variantes qui seront présentées
a l'issue de son intervention -

- Résorber la congestion routiére sur le périphérique intérigur aux heures de pointe et qui se
répercute en plusieurs points (A811, boulevard de la prairie des Mauves) et sur la RN249
(inzertion sur le périphérique extérisur).

- Favorizer et prendre en compte les autres modes de transport, notamment les modes actifs
(transports en commun, covoiturage).

- Veiller aux enjeux de sécurité routiére.

- Inzérer le projet dans son environnement avec prise en compte de la problématique sonore, du
risque inondation et du milieu naturel.

Enfin, il indigue gue la réunion se déroulera en plusieurs temps :
- Preésentation du projet et des variantes par le maiire d'ouvrage.
- Temps d'échanges libres avec le public et les réponses apportées aux guestions.
- Intervention de Nantes Métropole.
- Conclusion par le garant.

M. le secrétaire général de la préfecture termine en invitant chaque participant & s'exprimer sur le projet.
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Intervention du garant gui souligne que la question du risque inondation est 'une des problématiques
importantes du projet. Un certain nombre de points de détails sont & traiter, dont le traitement de la
vegetation dans les passages hydrauliqgues, les résidus de déblaisfrembiais mal régulés efc., et dont les
habitants ef les experts locaux estiment qu'ils ont été mal appréciés. Le garant propose de metire en
place, a Fissue de la concerfation ef pour la suite du projef, une instance de réflexion pour aborder ces
questions et envisager les solutions possibies.

PRESENTATION DU PROJET PAR M. THOMAS PELE, CHEF DE LA DIVISION
MAITRISE D'OUVRAGE ROUTIERE A LA DREAL PAYS DE LA LOIRE

M. PELE présente le projet, ses caraciéristiques et ses enjeux.

PRESENTATION DETAILLEE DES VARIANTES PAR M. ERIC FLOCH,
RESPONSAEBLE D'OPERATIONS ROUTIERES A LA DREAL PAYS DE LA LOIRE

M. FLOCH présente les cing variantes envisagées.

TEMPS D’ECHANGES AVEC LE PUBLIC

Complément de réponse par la DREAL : le principe adopté dans le projet au niveau des
franchissements des zones humides (construction des passages hydrauliques) se fait dans la
stricte continuité des ouvrages existants (PH12 bis, PH3 bis, PH3, PHT). La transparence
écologigue hydrauligue est complétement assurée en tout point du projet.

Le garant souhaite rappeler les conditions d'une réunion publique constructive et les régles de prise de Q.13 Un participant signale que ce type d’aménagement provogue généralement un appel d'air
parole dans le cadre de l'enregistrement audio de la réunion. (appel de voitures).
Il sgouhaite savoir i des modélisations ou des simulations ont été réalisées par variante
Q./1 Un participant résidant Basse-Goulaine intervient sur 'estimation générale du coiit et du sur I'évolution des trafics, et dont les résultats permettraient de connaitre la situation dans
montage global des travaux, et sur les conséquences du réchauffement climatique sur les annees futures apres la mise en place des aménagements.
I'élévation du niveau de la Loire. Il fait remarquer que les cartes des zones inondables a Il demande également si ces modélisations prennent en compte la mise en place des voies
partir de 2040 montrent que le secteur de Bellevue est considéré a risque. Il demande si ce de circulation pour les transports en commun et des vélos afin de comprendre l'intérét des
paramétre a été pris en compte dans la construction de Fouvrage. variantes supplémentaires, en fonction du schéma de transport de Nantes Métropole.
Réponse de la DREAL - Ie sujet du risque inondation est bien pris en compte dans le projet. Des Réponse du CEREMA : Mantes est une ville trés aftractive qui connait une forte croissance
études de modélisation ont £t€ réalisées en ce sens sur la base de la démarche adoptée par démographique ces derniéres années. La congestion observée actusliement n'est qu'au début de
VMNF dans son projet de rééquilibrage du lit de la Loire. Ces &tudes ont permis de montrer que les sa progression. La création d'une nouvelle infrastructure routiére génére effectivement un report
impacts du projet sont trés faibles, voire négligeables sur le hameau de Bellevue en cas de sur la voiture. Les modélisations ont &t& réalisées en prenant en compte les paramétres du PDU
rizgue inondation. de Nantes Metropole qui ont des objectifs ambitieux en matiére de report modal sur le vélo par
) . . o ) exemple, et de taux d'occupation des véhicules (sur 10 voitures sur le périphérique aujourd’hui, 9
Q.12 Un participant intervient au nom du Comite pour la Loire de demain. Selon lui, il s'agit d'un voitures sont occupées par une seule personne). Les modélisations projettent jusqu'en
projet trés localisé qui ne tient pas compte de la continuité hydraulique de la Loire, 20352050 et prennent en compte la modification des comportements. Elles partent du principe
notamment €n cas de crue. Il met en doute 'absence d'impact évoqué par la DREAL, car il de réussite des politiques publiques de report modal sur les transports en commun, les vélos, le
explique que des effets localisés peuvent amener a une elévation de quelques centimétres taux d'occupation des véhicules etc. L'analyse porte ensuite sur le trafic résiduel & partir duquel
en risque. Il fait remarquer par ailleurs que la photo de couverture du dossier de Fouvrage a &té &tudié.
concertation semble montrer des remblais de grand volume sur la partie aval, et qui n"ont La part modale du vélo est prise en compte dans la demande routiére.
probablement pas donné lieu 4 des autorisations. 1l ajoute qu'un petit étang y apparait , i L i o .
également et ne figure pas dans les croquis d'études. Il estime que ces remblais, ainsi Complétement de reponse par |s secretaire general de Ia prefecture - Mobject du projet
qu’un chemin bitumé de voie cyclable, entravent complétement la continuité hydraulique d'amenagement propose est de traiter la congestion aux heures de pointe &t les modslisations
du nord au sud. portent sur cette problématique. Il n'existe pas véritablement de difficulté de circulation en dehors
A son sens, il faudrait profiter des travaux pour rétablir cette continuité hydraulique des heures de pointe. Les effets d'éventuels appels d'air existent d'ores et deja.
necessaire, car en cas de crue, une surcote a Pamont affecterait les habitations, les biens @./4 Le méme participant revient sur sa question initiale et souhaite savoir si les modeélisations

et les personnes de Bellevue, et pourrait éventugllement affecter la levée de la Divatte
dans ces points de fragilité.
Enfin, il demande o0 sont disponibles les études géologigques.

Réponse de la DREAL - dans le cadre du projet, un certain nombre d'investigations ont été
conduites, pour le compte de la DREAL, par le CEREMA. Plusieurs sondages ont &t réalisés au
niveau des appuis du pont hors Loire, récemment en pleine Loire au niveau des piles de
l'ouvrage existant, et en rive droite en zone dite « compressible » pour connaftre la nature du
sous-sol. Ces données géologigues et géotechnigques sont actuellement en phase d'analyse. A
l'issue de cette étape, le CEREMA produira un rapport qui servira a aimenter la suite des études
qui seront engagées sur la solution retenue.

Le sujet du risque d'inondation, notamment sur la zone de Bellevue, a &t pris en compte dans le
projet. Les études de modélisation sont disponibles sur e site internet pont-bellevue.fr.
Lincidence hydraulique, d'aprés les conclusions de ces études, est limitée pour les trois familles
de varantes sur le bti existant, sur les conditions d’@coulement de la digue de la Divatte, sur
I'évacuation des crues et sur les habitations de Bellevue. En résumé, les impacts du projet, en
I'état, sont trés modérés en cas d'inondation.
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ont permis de distinguer les différentes variantes sur le plan de leur intérét vis-a-vis du
trafic. Il pose aussi la question de savoir comment les voies spécifiques (transports en
commun, covoiturage) permettent de répondre a cette question, et quelles sont les
evolutions de trafic envisageables dans ces conditions.

Réponse du CEREMA : les modélisations de trafic ont permis de répondre & lintérét des
différentes variantes et & leurs impacts sur le reste du périphérique, y compris sur les autres
ponts. L'impact du pont de Bellevue va générer des impacts sur le franchissement de Loire en
intérieur périphérique et en amont. Améliorer les capacités de franchissement aura un impact sur
l'intégralité du systéme de franchissement de la Loire. Les mesures ont été effectuées sous deux
angles ; par des simulations statiques qui g'appuient sur la localisation des populations, des
emplois et des pdles générateurs de trafic, et aussi par des simulations dynamigques pour
identifier les points de friction.

Le modéle ne répond pas & la question de savoir si la mise en place de la VRTC réduit le nombre
de voitures puisque la ligne et les niveaux de service (cadence, grille horaire...) n'ont pas &té
déefinis. Si la capacité de créer une voie de trangports en commun est réservée sur l'ouvrage,
cette voie mexiste pas aujourd’hui et ne peut donc pas étre prise en compte dans la modélisation.

4
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Q.!5
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Un habitant de Basse-Goulaine estime qu'il serait intéressant de proposer une sixiéme
variante. Selon lui, un pan entier de 'aménagement ne semble pas avoir été pris en
considération, et concerne particuliérement le flux de véhicules croissant en provenance
de la quatre voies de Cholet (RN249). Il précise que la difficulté de circulation sur ce
secteur s'explique par les ronds-points que les usagers rencontrent en venant du sud
pour s'insérer sur le périphérique, et générent des embouteillages jusqu’a Haute-Goulaine,
voire au-dela. Le phénoméne est aggravé depuis Fouverture du MiN (Marché d'Intérét
Hational) en Sud-Loire avec le flux de poids lourds en provenance de la route de Cholet. 1l
considére que le bilan des cing variantes actuelles montre bien que le probléme posé par
les flux en provenance de la RN249 ne sera pas résclu par les travaux d'aménagement,
quelle que soit la variante choisie.

Réponse de la DREAL : les variantes bis proposent un traitement de la liaison entre la RN249 et
le périphérique extérieur. Quant & la lizison de la RM249 vers le périphérigue sud, elle n'est pas
traitée dans le projet. Pour rappel, dans la commande initiale, il &'agissait en priorité de résoudre
les problémes de circulation en périphérique intérieur.

Un participant demande si les objectifs du projet tiennent compte d'une volonté de
désaturer I'entrée de la route de Cholet sur le périphérique. |l comprend que sur la variante
1 qui n'a pas de scénario bis, ce sujet ne serait pas traite.

Il note par ailleurs que dans les critéres des variantes, il n'apparait pas d°éléments relatifs
aux perturbations qui seraient liees au chantier. Il estime qu'il serait intéressant de
connaitre les conséquences des travaux de longue durée sur les usagers qui continueront
a circuler sur l'agglomeération nantaise (la destruction d°‘ouvrages pourraient perturber les
flux de circulation durant la phase chantier).

Réponse de la DREAL : Iimpact des travaux passe de 3 ans en durée pour les variantes 1,2 et 3
& 5 ans pour les variantes 2bis et 3bis, soit 2 ans de plus de contraintes sur la circulation du
périphérique. En outre, différentes phases d'exploitation se succéderont : construction du nouvel
ouvrage en premier ligu pour donner de la capacité et permettre ensuite des basculements de
circulation - le sens du périphérique intérieur se fera sur le nouvel ouvrage coté aval pour pouvoir
basculer le périphérique extérieur sur Fouvrage actuel du périphérique intérieur, et ainsi libérer
I'ouvrage aval sur lequel pourraient se réalizer les variantes biz si celles-ci sont retenues. Des
confraintes de chantier pourront impacter la circulation avec notamment des voies réduites_La
DREAL travaille avec le gestionnaire du périphérigue, la DIR Ouest, qui impose ses obligations,
en particulier celle de maintenir deux voies de circulation ouvertes par sens et de jour. Des
confraintes fortes apparaitront également au niveau de 'A811 ol Fouvrage sera construit & cotg,
puis « poussé s pour étre installé au niveau du périphérique. Cette opération entrainera
nécessairement la fermeture de cette zone du périphérigue pendant 4 ou 5 jours.

Pour rappel, la commande initiale &tait de traiter le périphérique intérieur, d'ol les variantes 1, 2
et 3 qui ne traitent que de cet aspect. Les solutions bis traitent uniguement le probléme du
périphérigque extérieur.

Une habitante des Vallées et membre de Fassociation de quartier souhaite revenir sur la
question de la circulation en provenance de la route de Cholet et qui repart sur le
périphérique sud. Elle souligne que ce trafic génére des embouteillages importants et que
cette situation impacte directement le quartier des Vallées. Elle explique que les véhicules
sortent du périphérique pour gagner du temps, passent par la Divatte et traversent
directement le village. Elle ajoute que par sa position encaissée par rapport a la voie, le
quartier des Vallées subit un probléme de bruit qui ne pourra que s’aggraver avec
IFaugmentation conséquente de la circulation. Elle souhaite savoir s'il est possible que le
projet intégre cette problématique.

Réponse de la DREAL : le principe de 'aménagement est d'amener davantage de capacité au
périphérigue et le rendre plus attractif, en particulier vis-a-vie des véhicules qui passent
aujourd’'hui dans les hameauwx ou les villages pour éviter les embouteillages aux heures de
pointe. L'objectif ezt aussi de permettre une meilleure qualité de vie pour les habitants et de
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réduire le frafic dans ces secteurs. Concemnant le giratoire au niveau de la Divatte, le projet ne
prévoit pas, pour le moment, d'aménagement particulier.

Sur la question du bruit, des modélisations ont &té menées sur tout le secteur du projet, de la
Porte de Carquefou & la Porte du Vignoble pour déterminer les impacts sonores. Les études
montrent que deux secteurs vont nécessiter installation de mesures de protection acoustiques
de type &crans, et qui seront situées au nord du prejet, au niveau du périphérique Est, et au
niveau du hameau de Bellevue. A ce stade, les études ne montrent pas qu'il est nécessaire de
mettre en place des mesures de protections acoustigues au sud du projet, car les mesures de
bruit restent en dega des seuils réglementaires.

Un participant ne comprend pas ce que signifie Pexpression « impact modéré » en terme
d’environnement. Il dit ne rien avoir vu dans le dossier en matiére de traitement des eaux
de ruissellement des routes, notamment au regard du trafic important circulant sur le
périphérique. Il demande si des études ont &té menées sur la prize en compte de ce type
de pollution. Il serait intéressant, selon lui, de connaitre la situation actuelle et future de
Fassainissement routier.

Réponse de la DREAL - un travail trés approfondi a ét& mene dans le cadre des études sur
limpact environnemental du projet (8tude initial environnemental) pour déterminer les espéces en
prézence, et évaluer la maniére dont elles seraient impactées par le projet. Le site intemet pont-
bellevue fr met a disposition les &tudes réalisées et le détail des mesures proposées.

Le projet intégre la guestion de I'assainissement routier avec la création de bassing de traitement
de rétention et de traitement des eaux (7 bassins créés, 2 bassins réameénages). L'ensemble des
eaux de la plateforme routidére sera ainsi récupéré dans un réseau de fossés parfaitement
étanches, puiz déversées au niveau des bassing et traitées avant rejet dans le milieu naturel. Le
projet apportera une amélioration certaine car en I'état actuel, et notamment au niveau du
périphérique Est, les eaux ne sont pas correctement canalisées et sont rejetées directement dans
le milieu naturel sans traitement.

Un adhérent de la FHAUT (Fédération Mational des Usagers des Transports) précise devoir
emprunter son vehicule personnel pour se déplacer autour de I"fagglomération nantaise,
car il indigue que le trajet par transport en commun pour rejoindre Carquefou par exemple
dure 1h30. Il s'adresse aux €lus et aux techniciens en leur proposant la solution de
supprimer le périphérique pour résoudre le probléme des embouteillages, a I'image de
certains pays avances (Etats-Unis par exemple) ol est étudiée I'opportunite de raser des
autoroutes.

Par ailleurs, il pensge que les traversées de la Loire ne doivent pas étre traitées uniquement
a Bellevue, mais au niveau de I'agglomération dans son ensemble. Il rappelle le principe
du service express métropolitain lancé par SMCF Réseau en 2020, et sur lequel le conseil
régional et Mantes Métropole n'ont rien propose. Il ajoute que la ligne 60 meriterait de
traverser le pont sur une voie réservée jusqu'a Doulon-Bottiére par exemple, A son sens,
la réflexion sur le simple projet de Bellevue n'est pas a la hauteur des enjeux
environnementaux et de mobilite.

Réponse du CEREMA : en termes d'études de trafic, la modélisation est multimodale et prend
donc en compte Iintégralité des modes et l'intégralité du développement des services de
transports en commun prévisibles au moment de 'étude, avec le schéma régional de mobilité et
les projections de Mantes Métropole en augmentant les niveaux de service.

Liidée de « détruire » le périphérique est plutdt intéressante. La capacité routiére est déja en train
d'étre réduite. Le périphérique est en quelque sorte la demiére « voie magisirale » autour de
Mantes. L'espace public est en train d'étre reconquis & Fintérieur de Nantes et la capacité routiére
a &té fortement réduite a lintérizur de la ville (suppression des voies de 50 Otages, suppression
des voies tendancielles le long de Bouffay par exemple). |l est difficile aujourd’hui de supprimer
complétement le mode routier ; il s'agit plutdt d’accompagner l'évolution d’'usage de la voiture qui
a encore toute sa place mais de fagon différente de ce qu'elle a pu étre par le passé (améliorer le
taux d'occupation des véhicules...).
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Réponsze de M. Le DenMat, département des Mobilités de Mantes Métropols :

Le périphérigue est un des éléments importants des mobilités sur Nantes Méetropole car il donne
des objectifs en termes de déplacement {marche, vélo, fransports en commun ou circulation
automobile, en autosolisme ou en covoiturage). L'objectif de développer en priorité les transports
en commun a l'intérieur de 'agglomération nécessite de garder un périphérique suffisamment
fluide pour permetire aux usagers d'accéder aux P+R situés aux abords du périphérique et de
bénéficier des transports en commun qui drainent les communes de la métropole. 1l est
également important de garder une certaine fluidité pour &viter les mouvements de transit 4
l'intérieur des communes, sur des voies d'un niveau inférieur & celles du périphérique, mais aussi
pour veiller aux enjeux de sécurité routiére.

Pour rappel, dans le parti d'aménagement du périphérique validé par FEtat en 2016 et sur lequel
Mantes Métropole avait donné son avis avec un scénario préférentiel, la question des transports
£n commun n'avait pas &té retenue comme objectif. Cependant, les projets récents commencent
a intégrer ce sujet - sur 'A11 par exemple, dans le cadre des travaux d'accompagnement de la
porte de Gesvres, une VRTC a && mise en place et vient soutenir une ligne existante. De méme,
l2 projet de WRTC entre la Porte de Bouguenais et la Porte de Grand Lieu permetira un meillsur
acceés par BHNS a I'aéroport de Nantes Atlantique.

Dans la préparation du dossier et des études préalables a la concertation sur I'amenagement du
complexe de Bellevue, Mantes Métropole a demandé & ce que soit « préserve 'avenir », et a
souhaité a ce que les travaux prennent en compte une voie réservée aux fransports en commun
pour une mise en place future d’'une ligne performante de bus.

La concertation peut donner ainsi 'occasion aux usagers ou aux riverains de poser des questions
sur la longueur des VRTC ou la pertinence du périmétre par exemple.

Une délibération sera soumise au conseil métropolitain en février 2022 et constituera 'avis de
Mantes Métropole qu'elle portera aux services de I'Etat dans le cadre de cette concertation. Cet
avis sera étudié en concertation avec les communes concemées par le projet.

Un participant demande si le projet prévoit de remplacer les ronds-points par des feux
rouges intelligents, comme cela peut &tre vu aux Pays-Bas. Il demande également si le
futur pont central a &té imaginé avec des sens alternants (le matin du sud vers le nord, et
Ie soir du nord vers le sud).

Par ailleurs, il souhaite savoir si la piste cyclable au niveau des ronds-points peut étre
traitée en sous-terrain ou en passerelle. Il pense que les travaux seraient I'occasion
d’améliorer le confort des pistes cyclables le long du périphérique pour favoriser le vélo
sur la métropole.

Intervention du garant gui rappelle gu'en I'état acfuel, le projet n'est pas encore assez avance pour
précizer les détails de configuration. Il souligne foutefoiz que Fintérét de la concertation repose aussi sur
la prise en compte des propositions du public gui permeftent d’enrichir la réflexion du maitre d'ouvrage.

Réponse de la DREAL - dans I'état actuel du projet, 'aspect gestion dynamigue du trafic n'est
pas prévu. Par ailleurs, ¢'est au gestionnaire, la DIR Quest, de décider &'il serait intéressé ou non
pour mettre en place de la gestion dynamigue a cet endroit de laménagement. A fitre d'exemple,
cela est déja mis en ceuvre & Saint-Mazaire (aux heures de pointe, selon le sens).

Sur la question de la régulation dynamique par feux, il existe actuellement une situation de ce
type au niveau de la Porte d'Anjou et du giratoire de la Prairie de Mauves, mais le dispositif st
réguligrement en dysfoncionnement car accidenté. Ce dispositif répond & une situation
particuliére qui est la régulation du trafic en raison du fonctionnement de la Porte d’Anjou. Un
trafic indirect peut y &tre observé en provenance de F'AS11 pour g'insérer sur le périphérigue
intérieur, et blogue la sortie de Nantes pour accéder au periphérigue. Dans le projet
d'aménagement du complexe de Bellevue qui prévoit notamment une bretelle & 2 voies de PAB11
ver le périphérique intérieur, ce type de dispositif n'aurait plus d’utilité. |l fait néanmoins partie de
la palette d’outils que le gestionnaire peut mettre en place dans le cadre du schéma directeur
d°agglomération de gestion du trafic (SDAGT) sur le périphérique. A ce stade du projet, Iidée
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retenue est donc de travailler sur Finfrastructure pour résoudre une situation de congestion et se
passer de ce type de dispositif.

Sur la guestion des continuités cyclables, Mobjectif du projet est d'assurer la continuité de la
connexion avec le schéma directeur des voies magistrales approuvé par le conseil métropolitain.
Toutes les connexions et les jonctions s'opérent en surface et en sécurité. Par conséquent, les
confinuités cyclables sont bien prévues dans le projet et sont en cohérence avec le schéma de
Mantes Métropole.

Complément de réponse du CEREMA : il est 4 noter une difference importante entre le projet de
Bellevue et le pont de Saint-Nazaire. Celui-ci mest qu'un pont unigue avec une seule travée,
alors que pour Bellevue, il s'agit de trois ponts séparés qui se succédent. Le basculement d'un
pont sur un autre est done trés différent par rapport & un seul pont {rupture de terre-plein central
par exemple).

Une participante revient sur Famélioration hypothétique de Parrivée de la voie de Cholet
vers le périphérique sud. Cela supposerait, selon elle, d'opter pour une variante bis, soit
une amélioration de 'insertion vers le nord. Pour une variante non bis, il n'y aurait aucune
amelioration au niveau de la RN249, pourtant essentielle pour le quartier des Vallees. Elle
signale avoir travaillé sur un projet d'aménagement des bords de Loire et souhaite savoir
si l'impact de ces travaux etaient en concertation avec 'aménagement prévu.

Réponse de la DREAL : les variantes bis apportent effectivement une réponse aux situations de
congestion.

Réponse de M. Le DenMat, Nantes Métropole : les &léments qui seront portés dans la
délibération du conseil communautaire en février 2022 veilleront a indiquer que I'aménagement
sur Bellevue soit bien compatible avec ce qui est envisageé dans le projet de cheminement des
bords de Loire porté par Mantes Métropole.

Un participant demande si le maintien de I'itinéraire vélo est prévu durant les travaux. Sur
I'aspect transports en commun, il tient a rappeler que le pont de Bellevue est I'un des
seuls ponts de I'agglomération nantaise qui ne posséde pas de lignes de bus.

Il tient également a signaler quelques points d'incohérence entre les documents des
études d'opportunité, Le document 4.6.1 (Analyse et faisabilité sur la mise en place de
voies réservées) indique que « le secteur ne parait pas prioritaire en terme d'aménagement
de voie réservée pour les transports en commun », alors que dans le document 2.3.3
{Analyse des aspects socio-économiques), il est bien précisé que la population qui habite
au sud travaille au nord. Comme évoqueé précédemment par un participant, résider a
Basse-Goulaine en travaillant & Carquefou nécessiterait 4 changements et 1h30 de
transport. A son seng, 'absence d'offre performante dans le projet en transports en
commun est donc complétement illogique.

Il cite ensuite I'exemple de Ia ville de Houston aux Etats-Unis, dont Pattractivité et
IFaugmentation de la population générent des congestions routiéres réguliéres malgré une
autoroute dotée de 26 voies.

Enfin, au regard du colt du projet, il aurait souhaité que soit soumise i la concertation
une variante 0 qui ne proposerait pas la construction d'un nouveau pont.

Eéponsze du secrétaire général de la préfecture : la variante 0 existe de facto. Si a I'issue des
&changes de la concertation, 'ufilité collective du projet n'est pas pergue sur le territoire, il est
possible de ne rien faire et de travailler sur d'autres enjeusx.

Réponse de la DREAL : les continuités cyclables seront assurées pendant les travaux.

Réponse du CEREMA : le dimensionnement des objets routiers est étudié en prenant en compte,
en paramétre d'entrée, la réussite des politiques publigues. Les modélisations partent done du
principe de réussite du PDU de Nantes Métropole (report modal, taux d'occupation des
vehicules), de la stratégie nationale bas carbone, et in fine, le trafic routier résiduel permet de
dimensionner l'ouvrage. Dans le cas présent, et sur une approche strictement tendancislie,
I'ouvrage est sous-dimensionné, mais &tant sous-dimensionné, il va contribuer & réussir ces
politiques publiques en reportant, sur un horizon leintain, des usagers sur le vélo, le covoiturage,
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les transports en commun... Au travers de la modélization, I'égquilibre est difficile & trouver pour le
maitre d'ouvrage entre apporter un vrai béngfice collectif et ne pas contribuer & un étalement
urbain trop important, ni contribuer & un appel d'air sur les voitures. La demande routiére est
calculée sur la base de la réussite des politiques publiques.

Réponse de la DREAL : quelques éléments d'explication sur les VRTC peuvent étre apportés. A
titre d’exemple, dans le sens sud / nord, entre la Porte du Vignoble et la Perte d’Anjou, la VRTC
pourrait &tre réalisée sur la bande d'arrét d'urgence qui serait remise aux normes avec une
largeur suffisante pour accueillir un bus. Du point de vue réglementaire, il est possible de faire
circuler un bus en VRTC, en trafic limité, sur une bande d’amét d'urgence. Celle-ci doit conserver
sa premiére utilité, I"amét d'urgence pour usager ou la circulation des secours. Par conséquent,
elle ne pourra pas devenir une VR2+ ouverte au covoiturage coté droit. Dans lautre sens, il est
techniguement impossible de créer une voie réservée au bus ; celui-ci circulera nécessairement
dans le trafic global. A noter que le bus circule sur les voies normales 80 % du temps et se trouve
SUr sa voie réservée uniguement pendant la période de congestion routiére. Enfin_ il est
ggalement prévu la possibilité de créer une WRTC au niveau de la Porte d’Anjou entre les deux
giratoires, dans les deux sens de circulation, et cdté droit.

Le méme participant souhaite revenir sur un élément dans un document d'études qui
signale gu'une VR2+ n'est pas possible dans le sens nord ! sud en raison d'un croisement
{la voie vient de gauche), alors que dans le PDU, il est indigué que le covoiturage est un
maillon essentiel devant le vélo et les transports en commun. Selon lui, un projet a horizon
2028 devrait étre construit d’emblée autour de cette question du covoiturage.

Une habitante de Basse-Goulaine et de Saint-Sébastien-sur-Loire dit avoir vu le pont de
Bellevue étre modifié plusieurs fois, sans que les difficultés de circulation aient &té
résolues. Elle témoigne du temps de parcours qu'elle devait prévoir entre le sud et le nord
de Pagglomération lorsqu’elle travaillait. A son sens, le projet d'aménagement sera déja
obsoléte d'ici 20 ans. Elle ne comprend pas que le projet propose n'intégre pas d'ores et
déja une voie de transports en commun opérationnelle.

Réponse du CEREMA : I'equilibre est difficile a trouver entre I'appel d’air évoqué précédemment
et le niveau de services attendu par certaing usagers. [l faut répondre & un besocin de mobilité qui
reste compatible avec les objectifs de report sur les transports en commun &t les autres modes
concurrentiels de la voiture. Pour autant, il n'est pas possible de surdimensionner un ouvrage qui
ne répond finalement qu'a des attentes de 2 heures une fois par jour. Comme indiqué dans le
dossier de concertation, le calcul de rentabilité socio-£conomigue permet de connaitre le niveau
dinvestissement public qu'il est légitime d’attendre au regard du temps gagné. Silouvrage est
dimensionné pour 100 ans, il ne va pas répondre pour autant a lintégralité des besoins sur cette
durée. Il &tait difficile d'imaginer il y a 30 ans la dynamigue démographigue de Nantes, et de la
méme maniére, il est compliqué de connaitre précisément les paramétres comportementaux des
usagers ou 'évolution économigue du futur. Aujourd’hui, le champ d'hypeothéses a dispesition
permet d'affirmer qu’aux horizons de modélisation, la circulation sera confortable.

Un participant résidant au quartier des Vallées demande i des mesures de bruit ont été
effectuées au regard du trafic important circulant dans le quartier. D’aprés les documents,
il n'a pas le sentiment que le périmétre du projet intégre le bruit nouvellement créé autour
de ce secteur.

Réponse de SCE Aménagement et Environnement : un diagnostic a bien été effectué en
20172018 pour mesurer 'ambiance sonore sur le village des Vallées. Depuis 4 ans, le trafic a
évolué et l'objectif du projet vise aussi & déterminer, avec Faugmentation du trafic dans le
scénario de référence, siles conditions sonores se sont dégradées. Si les modélisations ne
permettent pas d'évaluer le ressenti des riverains, elles permettent toutefois de montrer que dans
20 ans, les niveaux sonores respecteront les seuils réglementaires et n'entrainent pas, de fait, la
mise en place de protections acoustiqgues sur ce secteur.

Complément de réponse de la DREAL : de nouvelles mesures de bruit seront réalisées sur la
solution retenue, en tenant compte de I'évolution du trafic.
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Intervention du garant gui propose d°associer les habitants a cette démarche.

Q.16 Un participant, élu & Saint-Sébastien-sur-Loire, tient & faire remarquer que I'application de
navigation Waze incite a passer, le matin, par le nord pour aller de Fautre cété du pont de
Chevire, et a passer, le soir, par le sud. Il demande =i les travaux sur le periphérique se
feront en méme temps ou phasés les uns aprés les autres.

Réponse de la DREAL : I'objectif est de ne pas réaliser tous les travaux en méme temps, mais
bien de les phaser a différents horizons. Un comité technigue et un comité de pilotage associant
I'Etat, la Région, le Département et Nantes Métropole permettent de planifier les différents
travaux a engager. A fitre d’exemple, aprés les fravaux réalisés enfre la porte d'Orvault et la porte
de Rennes et qui se sont terminés cette année, les fravaux ont démarré sur la Porte de Gesvres.
Pour rappel, les travaux pour I'aménagement du complexe de Bellevue sont prévus & horizon
2028.

CONCLUSION PAR M. ALAIN VEY, MAIRE DE BEASSE-GOULAINE

M. le Maire remercie I'ensemble des participants pour la qualité des échanges au cours de la réunion,
ainsi gue le maitre d'ouvrage pour le travail accompli.

Il retient que le sujet dominant dans les échanges reste la liaison entre la RN249 et le périphérique sud. Il
tient & rappeler que le dermier aménagement date de 2006 et il estime gqu'a l'époque, la situation avait mal
&t& appréhendée. Aujourd’hui, la sortie vers le périphérique s'effectue par deux ronds-points, et le transit
passe par le centre du village des Vallées chague jour, matin et soir. Il souligne par ailleurs I'afflux et la
remontée importante de populations du secteur sud-est (Vallet, Loroux-Bottereau._ ) par la RN249 et qui
contribue 4 |a saturation de I'échangeur.

M. le Maire précise que la position municipale s'orientera de préférence pour les solutions 2 bis ou 3 bis
qui, méme si elles ne répondent que partiellement au probléme, peuvent améliorer la situation.

Il note que 'autre sujet principal &voqué au cours du débat est celui des transports. || rappelle avoir
signalé lors de |a concertation en 2016 la question de réaliser un lien transport entre le sud et Ie nord de
l'agglomération. Un travail important doit &tre mené avec Nantes Métropole sur cet aspect. A son sens, le
principe de relier le nord en passant par le centre de Nantes n'est pas une solution optimale.

Enfin, M. le Maire tient & remercier le secrétaire général de la préfecture de permetire aux élus locaux de
s'impliquer dang le projet.

CONCLUSION PAR M. ALAIN RADUREAU, GARANT CNDP

Un grand nombre de sujets ont &té abordés au cours de la réunion et permettront d'enrichir la réflexion
sur le développement, ou non, du projet.

Il remercie 'ensemble des participants présents pour la qualité des &changes.

Fin de la réunion publique.

0
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Avant de lancer ma provocation permettez moi de vous signaler que j'ai moi-aussi une
automobile (une Stellantis 307 utilitaire rouge) et que je dois hélas m’en servir quand je
souhaite aller de Saint Sébastien & Carquefou ou a Sainte Luce (car les temps de parcours en
transport collectif sur ces parcours y approchent une heure trente )

Mais vraiment Mmes, Mms les élu(e)s Mmes et Mms les technicien(ne)s si vous voulez
empécher les embouteillages sur le boulevard improprement appelé périphérique
supprimez d'abord le boulevard périphérique sans chercher 3 élargir sans fin le goulot de
la bouteille.

Des villes tout aussi « intelligentes » si attellent comme Séoul qui rase des autoroutes,
comme ces cités de la Megalopolis américaines qui commencent 3 imposer le co-voiturage
sur leurs « subways » qui nous servirent 3 moment donné de modéle.

Nantes méme ol le cours des Cinquante otages était il y a trente ans la « deux fois trois
voies » dont vous révez ce soir. Ou aussi depuis 2006 la pénétrante sud partage la place
avec un « busway » qui doit transporter a vue de nez quatre fois plus de « commuters » par
jour que les autos qui venaient alors des Soriniéres ou de Vertou.

D’autres militants de mon association et du collectif transport ont respectueusement
rempli votre cahier des charges. Mais je persiste a dire que la traversée de la Loire reste 3 3
penser dans sa globalité de Couéron a Ancenis et quelle mérite mieux que les seules
bétonniéres avec par exemple sur notre seul quart sud-est :

- des trams-trains diamétralisés entre Clisson et Nort sur Erdre dans le cadre du service
-extra métropolitain dont Mmes Morangais et Roland n‘ont semble-t'il pas entendu parler
- I'extension de notre la toute proche ligne 60 entre Basse Goulaine et Doulon ou mieux
Halucheére ou Chantrerie) sur une bande qui lui serait réservée ainsi qu’aux autocars Aleop.

Dans quinze ans vous y réfléchirez ou peut-étre sous la pression de I'urgence climatique
vous les inaugurerez. J'en réclamerez si je suis vivant le copyright car mes propositions qui
commencent 3 agager la salle ne sont absolument pas hors sujet.

Je vous remercie.

Jean Bernard Lugadet

ANDE : association nantaise déplacements environnement
FNAUT Pays de la Loire : association des usagers des transports
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Relevé des contributions
déposees sur le registre
dématérialisé

(site pont-bellevue.fr)




Observation n°352 (Web)
Par Francgois-Xavier d'Horrer
Déposée le 22 décembre 2021 a 23h54

Bonjour,
Les propositions incluant le raccordement 2 voies de la RN249 au périphérique semblent les mieux a méme d'absorber les volumes de trafic croissants en Sud Loire.
Le nouvel ouvrage de franchissement est parfait.

Observation n°351 (Web)
Par Shifters The
Déposée le 22 décembre 2021 a 23h52

L’Etat, représenté par la Direction Régionale de I'Environnement, de ’Aménagement et du Logement (DREAL) des Pays de la Loire, le maitre d’ouvrage, engage une
concertation préalable du 15 novembre au 22 décembre 2021, sous I'égide de la Commission Nationale du Débat Public.

Selon le site internet de la consultation , « Le projet d’aménagement du complexe de Bellevue a pour objectif de résorber les congestions et d’améliorer les
conditions de circulation sur le périphérique nantais. Les études d’opportunité ont permis de définir cing variantes d’aménagement, qui prévoient pour chacune
d’entre elles la construction d’un nouvel ouvrage de franchissement de la Loire. »

Dans ce contexte, nous, bénévoles membre des Shifters, souhaitons contribuer a la concertation en donnant notre avis sur la prise en compte des enjeux énergie-
climat en lien avec la concertation. Cet avis se décline en trois temps. La premiére partie présente une analyse des émissions de gaz a effet de serre estimées pour
le projet par la concertation, puis une revue des recommandations de différents organismes sur la question. Ensuite, une revue critique des hypothéses de la
modélisation du trafic est présentée. Enfin, ce rapport propose sa propre estimation des émissions de gaz a effet de serre.

Vous souhaitant bonne réception,

The Shifters, groupe local de Loire-Atlantique
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Document joint a I'observation n°351

Décambre 2021

Avis sur la concertation
publique du complexe
de Bellevue a Nantes

THESZ
SHIFTERS

Résume

Dars e cadee de la concerabion du complexe de Beleves, e présent avis dfudie la prise &=n
compes des enjeuy Snengie-cimat =t fomule gz =1 des s, 4 00 CRMtNnG
Ejments. sembient manguer.
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Les courbes an falt piein représenfent Fenvsioppe de FéuspioSon modéiisée des Emissions de

GEZ. La coutbe am poiniild represenis une fryjectorne dRmiszions algnés avec |3 Strabsgle
nationaie bas carboms
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Comité de rédaction

Auteurs

Flarent FOMTAINE (Edmiunle mambne daa Shifers)
Josslyn LE JEUNE  {Ednsévnis membre des Shiters)

Allx LE PELTIER (Biméwais msrmbre des Shiters)
Xavisr POILLOT {Biméynie mmbre des Shifers)
Relecteurs

L&a QOLFIER {Eeimdypis meermbre des Shifers)

Frangolc PEYRET {Bdmiynle mambne dea Shifers)

Liste des abréviations

ADEME Agence de lenvionnement 1 de 3 maliriss de Pénemie

AE Agorte emdronRemantaie

CEREMA Cemire didbudes of dexperise sur les rsgues, femvionnement, i mobIRs =%
Paméragement

GE2 DAz A e ge sETE

HoC Haut consel pour e climat

PCAET Flan cimat-ar-Enengie temional

SNBC Stratge naboraie bas carbone

SRADDET ‘Bchéma régloral daménagement, de dSvelopperment durabde =i dégaibt des
Eerrinires
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1. Contexte

a. Urgence climatique

Le rapport annuei 2020 du Haut conzell pour & cimat® les dune

d'opnion. Celle-cl Indque que 73% ces zondés zont nquels concemant ies effets du
changement cimatique sur leur vie dans les 10 prochames années. Pis encore, 81% dec
sondéc ectiment urgent 0" agir contrs fe reohautfoment olimatique (88% chez lec 18-24 anc).
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b. Emissions du secteur des
transports®

Le secteur des Tranzports est le premier contrbuteur dux émiszions de gax 8 effet de seme
terriorizies fangalses avec une port de 31% en 2019, soit 135 Mt ¢qCO., Ce secteura connu la
baizse d'émissions refabtives i3 pius ‘sibie depuls fannée 2000, restant proche de 140 Mt ¢qCO
(-5%, bien moins que ies dutres sectewrs enfre -11% e0~40%).
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L'éwoiution des déteminants stuciure’s des &misHons assocides ces demidnes années 5nscrt
dans l=s tendances hislorigues de pias long i=me C jes dsianoes pamounies el loones
Irarspories augmeTient, compansées par des guins sn eMoacibs SnanpiSque =t une rducion
du corferu carbone de PEnergie, i2 report modal joused un e négligesitie (fransport o=
WIyageurs) ou difavorable [mnsport de marchandises).
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c. Objectifs de la SNBC

La Siratdgie nafionaie bas arbone [SNBC) 9&cr | feulie de roube de @ France poor condaine

I3 paftiges datdnuation du changament cimatigus. Bl donne des oriantabions pour metine an
meuvre i arsiiion vers une conomie bes-carbone dans iois: les secheurs ot acvites,

Le nespect de ts rajsciore SNSC pour ie sectewr ges ransoorts nécesste une forte accesrton
Ou rythme de ndducton des &missions. Le presvier budget carbone secinne] sur by plriodes 05~
201E & & dépassd de £3 M &gC02. Pour Mamnés 2015, a part annuele indicative stirbuds s
sechur par i SHBC 2 & guant & elis &bt gépazses de 2,8 Mt &gC02. Alors gue & SNBC vise un
rythme de réducton annueie sihe snte 3 4 egC0T et 4 M EqTOC sur ia pariode 2029-2030, 11
n'a &id gue de 0,7 M &0 %an sur la période du presmier budpet carbone. Line multplioation
diu rythene de réduction par oing set dons pour ber 1 b EMET,

Bhagm,

R A
T — D - Ui SHIC —— Tuibenh stk kadaafy 102

Plpsre I~ o Eesiaar day

wr Fravee degwiy 1590 o Fafeciciren SRNEC

Avmmem subln e S 2u Balwnm - Tow Shiley - (doemiw 110

ANNEXES - BILAN DE LA CONCERTATION - AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE PERIPHERIQUE DE NANTES

65



d. Approvisionnement pétrolier

The Shet Project a pubié en 2021 une tude sur les dapp vert en péirole
de runion Eurcpéerne”. Cetie atude conciut 3u risque trés probabie de Dalzse de production des
pays foumisseurs de 10% & 20% dans ie courant de 13 décennie 2030 par rapport & 2048,

Production de pétrole beut des 10 principaux pays fournisseurs
[projections past J020
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Migure & - Mroduclion de péirole dex 18 pays e U (pe poxt-2000
Seilon le document de traval du Plan de ransrmation de I'économie Tangaise du Shift Project
¢, en caz de balzse subie de 7 P , seuls les urbains dont e
tryvak se stue dans 'wdan leur mobiité dars ure mezure décents.

Le reste de © popuiation est contraint de réduire ses déplacements, y compris pour aler au
traval. Envicager un avendr récilient mplique dono une mobliits foncée sur dec modec de
tra wtc cobrec ot t danc une cur I'app on
padrole.

S Mem SaR Paet. AsprovionTerent Divoler Rt de [ Lisor (opeente e S rimeres  Denpeci e Se
producton des priccipms Seys Rusmisssars Via' 2001 Mipacithesh il projectoghe p
wersfoc Ater-deJUE_ St Oroect. Wel-1021_SYNTHMESE pat

ot -

2 Diat Twwnccemert By PTEE visos giobasis Vi Socumert de evil. mobiis guotiberna S0U0.
20TVTEDFTEr 12 L-Motilte O putt

hpac cpiwp

2o Helwaow = The Shflare ~ Ddownbw 2027

o e Lanihe g ot

Mdbu

2.Concertation et GES

a. Eléments de la concertation en
lien avec les émissions de GES

La b expose un de formant e dossier ce présentation
du projer’. Ces gocuments ont eté parcourus 3fn d'etudier 1 prise en compte des enjeux nergie-
cimat. Les o 1a dez sutewrs, qui peuvent étre
paszés & coté de certaines Nrmations au v de |3 talie du dossler.

Dossier de concertation

Dans je dossier de concertation *, e paragraphe niitulé « Sur ies gaz & effet de semre » (page 41)
menticnne qua « Lo ropot de véhicwles du réseau routiar intra-périphérique vers la RNB44
dovralt conduire & uno baisse dos distances parcourues. £n effer, zans I3 réaiisation des
Sménagemeants, Certains Usagers réalisent un dégiacement plus Jong pour éviter 5 congestion.
Alnst. avec un nouve! aménagement, et grdce 3 Jz diminution des disiances parTowves, les
émissions ge Gaz 3 EMet ge Semre (GES) seralent condenyes ».

Le tablesu de s page sulvante (pape 42) du méme dossier confrme I3 précédente a*rmation en
gonnant 1s méme note positive « + » & Menzembie des variantes.
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Il ' &t Frouve nulle parl dans e dossier d= préseniabon du projet de jusSTicabion guantifiss
dune Sventusle riducion des Smissions de GED Bees au projet. 1 semble gue seuls 'a®rmation
g'une rtducticn des dstancas parmourues justifis cets affirmaton.

Analyse multicritéres
L'anaiyse mutiorbkres? du dossier des Studes dopportunBs mentionne 3w pamgragte 3153
Intiuit = Efets ooy les gaz & afsf de sEme s o

a Les Smissions o= gaz & eified de sere Sspes des vénlopies sont dépendanies oes ffux de fafics
ef des yifesses des wahiowes L=x gifenoes de s pojedis entre les saranfes soar fabies
La m&thode COFERT wiiisée pour Fesimabon des Smissions o= gaz 4 =Mef e sere, sanpuls
surles wiesce s moyennes ges fur fe véticufes. En toccumence ke vlesces pogfementaies g
flux Footers yisdes dans b Looe de Pdivce, me diférent pas non plus signficademsnt seion
=5 varanfes. AUSST e vanantes o oot sealery s g Sngulinte e lermes IEmITsions oz
d effef de some aw regard de la shuation scivele =f de b sfeation au i de Meaw sans e proyel &
Fachaie oo o e geiide, jes &= gar 3 =ffef e sere sEEvent § ermamoo 158
tomnes dguivalent COZ par joor. 3

Ce paragraphes affme que s varisntes Sudies engendrersiant des dmizsione de GES du
méme anine de grandeur. Le nombne de 158 donnes de ©CO2 par jour est donns sans goe =
périmistre ot ie3 Fypothéses sokent explicREs, rendant celie informaton rapiciiabie

Avizs des auteurs

Le doccler de précentation do projet affrms, sanc sn axpocer i juctifcation quantfises,
que b projet rédulralt lee smicclons de GES par rapport a0 cofnario de réfrence. Cete
affimmation st Dacée sur Thypotise que [Bs HiStANCEs PArmouruss seryent rédubes, sans mom
pius apporer de quansfication.

Par aileurs, cefte hypofese sugpére gue be tafic indult n'est pas pris &n compte. Cet aspect est
giscutd plus =n dEtals dans s sule du rapport.

Les paragrapses submnts esplonent s meoommandstone de i3 BMEC, du SRADDET ot d=
FAutorid srironnementais neiatives 8 i guaniification des emlssions de GEZ dans l= cade dan
projet dinfrasruciunes routites

b. Orientation de la SNBC

La siraitgie = fes bodgefs carbore sont juridiquermend oppasabies pour e secieur publc,
principalement par un Ben de prise en comple. L'obigation de prise en comphe impose de « e
pas s'doaner des orientations fondamentaies a0, sous i contrdie du juge, pour ot tee g
Priktnt de Foparation et dans fa mesure ob o=t inbSnlt e josise 5 (CE, © juin 2004, 28 julbet 2004
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et 17 mars 2010). 1 &n décousr prindosement que @ 3ABC ne peut e ignorée =t que les écars
ont vocabion & &re evpiciSs et agumentes,

La révision de ia BNEC de 2020 (dibe SNEC2'T) recommands dans son orerfabion T6 nShude
« maltrizer i howsse de 3 demande d= Fanspor » (pages £4-85);

« Frendne &0 compie =5 mpacis =0 femes e afics gEnsns par med nouveas projet
oiRsiraiee dans T OfCSons publgues dans oot opigue o Ddan carbons pioda™
e} cohénent aver = podfigues cimatoues. «

frorsin Emty

[ m affrme | e e a pre dun bian carbone pour fout noweseau
projet dinfrastructune =t s'appique donc AU projet ou Cormplese de Baileve. & ce Hee s
doceler da précepiation ds la ooneartatlon ne prend pac sn compds 'orsntailon de la
EMBC.

c¢. Orientation du SRADDET

Le Bchéma niglorsl o e durabie = dépafid des ienfioies
(BRADDET] est un document de pianFication strabégigue, prospects ef presciptt!, gui fee des
objedifs de moyen ef iong bemoe pour e i=micre nigional. 1l couwne de nombrecs domaines,
nolamment cedul de Minterrocds®e &f e développement des ranspons, et oaiul de i e conine
Iz changement cimadgue.

Ohbjectif 14

L'otject? 14 du mpport du SRAGDET" (pape 57}, kEhulé « Assurer ia connexion nationade =f
int=natoraie d= i3 région 3 moyen dinfrastuciures de fansport adapies s recommands
oune par

« Accddeer g futfeadion v DEMDREMDUE TS »

Eldscire part -

& Lsnsemole de oo cofechTs gevronr dire fraduls e ntdgravs 1imp oun Gt
pius soutEnable. (eg queshons Oe sobvietd foncMdre, de Amfadons oes [oRSOMMEoNs
Enerpdiiy ef du des oédcheds {issus des dwanders de TP nofamments sont il
pardcuiérement CONmEMEes. 5

Le projef du compiexe g= Befievue @ ceres pour object de répondre & s ToidBcation du
périphérique randtats. mals ia guesSon de la lim&Babdon des consomralons énempéfguess n'est pas
aborods par les documents de présentsbion.

= i Nwers coioge goun el S TieeD0HD- WTED SROC g
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La au ce ded 1 pour fenergie et le climat ENBC
et PPE'* mentionne qu'en 2030, 76% des voltures du parc rouiant seront encore themigques.

Par k) 23t et restera érotement lide & cele des émiszions de
GEZ tant que lez seront langes c= qui sera encore je Cas pendant i
2030. Par et dans le cadre du projet du de b
energétique doit étre tratée A celle des de GES. Lec dooumentc de

dation de riats % oec acpecic, of ne t pac I'objectif 14 du
SRADDET.

Rapport d’évaluation environnementale
En lien avec l'otjectf 14 mentiorné ci-cessus, ‘e rapport d'évalation. envionnementyie du

SRADCET™ identite zon surie etiac d'energle
(page 151, exirait d-deszous) :

Ay=an re =
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Sea oljecti 73 & 15
-] de GE2 jors oe

Le méme document évaiue Mncidence de la régle 11 « itindrakres routiers a'ntérét régional » sur

le ethy d'énergle (page 155, extrait ci-dessous).

T2 B i sodrmnc de ridirence Se i erstige Margei poor (Arerphe o S, Sretiche retnowe tes
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Ce il ez que de des
emiszions de GES.

Le rapport o conciut {page 241) :

<« Comme § avalt ¢ &voqué dons Fatat intial, les emissions ge GES gu fermitole car hastttant
sont sensitiement pius Slevies dans Jes Pays de ia Lolre quien France. Ces émissions sont
notamment dues 3 Joctvid agricole, aux transports ou Maddat Dans ces gomaies 3 e

de - de GES sont prises | e
contre | 3 des modes actt ef des systémes de moforsaons
de Fhabitat.. Néanmolns, N est important de precker que
w:mtgxm 14, 16) et régies (example * 11) ont des IMPacrs négant’s sur cer
enfeu. En effet, je géveloppement des aéropovts et Jo ronforcement dos laisons routiéros
engondront dos émissions de GES lors do i@ construction of de [utilisation de cos

.'n“"-.'
& a8 epr les de GEC des dun
projet dinfrastructure routiére comme cele du projet du compiexe de Belevus. En
tion, lec tc de la rt afmrment I cane juctifoation
quantifise.
Ave s b £iq du Buwise = Trw Shitaex xn
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d. Avis de I'Autorité
environnementale

L'Acfordé environnementaie donne des avis consuliaifs, rendus publics, suries Evauations des
Impacts des grands projets et progammes sur Femvironnement &1 Sur ke mesures de gestios
visant & &viier, athinuer o COMPERSEr CES Impacts.

Elie 2 pubilt une note sur ies projess dinfrasruchres de fransport routiers en 2065 1| ¥ esd forit
{page 17)

« En o= gu! conceme B0 pardicofer jes projels de modiicadion oinfasiruciee, =5 mabes
donvrage] Audent ou minoren puliement = Alis de /g modification dans PAinduction de fafic
par rappart 4 fa engance oiffe « nafureds » (o7 pote 131 U argoent ains’ ge fabsance grefiet de
Fnfostuchee sor je Fafc Syvoquée pivs haed aw § 133 poor jusier j3 newraits e
Fnfasicive en mande cémissions oo gaz 4 effel de some. Dans oodalns profers, Mdude
cMimpact suppéne gue ces Amisslons g gaz 4 =Mt = sere seraiert e diminubon, du ST d=
Faméiicration o= A MfdEs clun Fafic Sous Fhypoése posiule mals quasimen jamals
oémontnée que celi-Cl aaupmeneal pas. »

L'suiored envimenemenisie pointe praciament je cas de figume 3= i concerabion dhuidse qui
affimme que 3 mise & EuyTe du projet va reduine es dmissions de GES du fafl de Fam&lomabon
e i Theidhe du fafic. ESe oule cependant que cefie Fypothése sruchuranie de foidBe n'est
nuasiment jasuxs dimonirte.

Gt avis de TAE base sur Méfode de mombreun projets dinfasieciore s musénes sonfimme
8% recommandations préssdentes ot impocs une scbimation guantifes dec Smlcclors
de GES. A ce Bire_ i3 conceration du comoleys e Selevus demge sUY eosmandaions
die FAukort envirorrementaie.

™ finin o [ AErl e et w i Sty ek e imrmpo rosSess, =" A - IO
i e, Senkppamas-dowbis prane RAWC A TIIE, - e st ot -

reiberwm_che e Tl g
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3. Revue critique de
modélisation de trafic
dans la concertation

L'obiet d= cethe parile du apport est d= faire la revue des hypothéses considénies pour |a
modelisation du tafic dans @ concertalion. Ces hypothéses sont prisenites dans e document
du CEREMA Intitui « Anakyse des isgues 185 & la mogéisation statiqus des tafics

a. Analyse de risque du CEREMA

Les modsiications effectudes par INGERCF™ s& patest sur un scEnano de réference tenant
compee des 3 projets fanois ou DrOgEAMMES © Périphérigue Nord, Porte de Gesvres el Compiexe
diz Chevird,

Les Fypothises de ce ntfirenbel ont &t axamindes par e CEREMA dans & cadre d'une analyse
de risgue’" =n s focailsant sur 4 poinks -

& Hyp macro-it ipopaiation, demande du rafic)
& Augmeniation da trafic & A fadmopon

& Ewvpution des mobiftes

® mpacts Covid 19

D= caffe premifre anaiyse easor B nécesshe d@abir différents eStrentiels akemat®s, sorla
base dhypofises d= PIE ef de comporiement gz moblile diSrentes (moins favorabies & o
diminution du rafc routier en heurss de poiniel du scénaric central. Les autes hypofdses

¥ tpa Merarw pond-

e FAoocrT g sie Dooure rnen SIS, SO e 2T T 20 e T TR A S TR T RAL TR
o pmaretmnh B Tlegpa S Lof Lo s ok o ny Rl RLE S g ony F Ry Mg 1R i Difiei 1iH B e
el

Dslavom

* Corwrs - Cumomge 38 Sless - cipicherous e hgriss -Sombes JeY (0SS e U ToolEon R3O See
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iFopuiation, augmeniaion do Tafic & 4 Tafroport, mpacts Covid 150 ) wont pas &2
consid&nies comme ayant U Impact Sigaficati! sur la moddisalion du tRfc.

Quake scénarios de nefénence alemal®s ont &b caicuss & pardr dhypofses protpeciives

PLINT
diTerenies de cele du nefErentel il - G

PLLCH TRA
& Fddrentsl Afematit AM3 Looal © PIE moyen =t cormporiersanss de moblSe Sayorabl=s

& [Fsfdrsntel ARsmatif 1 © FIE bas =t comporamanss de mooies ‘xwombles

PLINT

& Fafdrential ARsmatit 2 : PIE bas =t commporiemants ge mopiss deédaynrablen PLECH TRE,
« [Rabrentiel Afematit 2 : FIE fact et compor de mobins
Wi ECH TRA
Lz Réftrentel ARemalif AMES Local e5iDase sur s =enang « Avet Mesunss Suppidmeniales » PLINT
oe la aNac. P ECH TR
Tabisey 4 - Crofmaancy dy Exis de 3015 b 2004 ik bt daw s
T e e = =l
| [FLAM]
Taitn d L e L i Pour Ia modédsation de Pévolufon du Fafic safle auy mars, i ¢ de
| [P} L |a varants 3 (priviegits par = maltne douvage) @ b reterus
| Crobuiance Pi {5 fan}
L PSR 0952035 1 &0 résule wrRe COMparison des Acarts de afc, par dFirents seciewrs de fanchissement de
Crobusance Part modale Transperts en Lo 13 Loire, enfre iéférence = projet sejon les refdrenSes
| a5 b0
Crei mﬁl-mm [ #rirms btseend [ Tl nclal | melmer sy |
Part Tbitrovall an BES (% des tajets 7 svall)
| Ersmrratent v pointen

Tatisau J - Hyrofkees & ridbrandie inifa’ i o rifSreTSsls s medTy

——
5

U A abion des fuy pour les S scEnanios o= PAfArENCE NOUS MORTE une augmentstion do g
trafc suls & Féchec des poltiques de mobiibs. Les hypoifeses macm-Soonomiques ne semblen FFeain: teigampne [sem Refndl  |GplibAmaiocsl]  Grali |

[ ettty
pas quant & slle 3ol Minflusnce significatie. : E 3 ) 3 g

Tabisau 4 - Eourf da Fwls TV 240 serire orogul (A0 of sdhlemrcs i horesn 303 ssar e refarsndeln

Lini repoet o trafic de Fensemmbie des sacheurs vers le compleres de Belevae et obaerdd, aver
une warabion des volumes de Tafics caplés et jes ongines de celal-Cl selon les soinanos
modiists. Ce report Sisnt du méme ordee de grandeur sEOon lBs soknsnines, leoscdmaro de
refErence DA nest dOnG DES FEMIS N Cxme.

On reraaque @'alisors que dans e cadre de cefie Sude = CEREMA, tout comme BGEROFP,
Tinimsee & Qeflet des nouvesuy amAnagemens sur i3 decongechon af pon & Mevolaion du
nombre folal d= vehiosies.
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En addBonnant les variations de flur au nivesy des dferents sacheurs de franchissement de s
Loire, on oOserve une iégére augmentation générie du trafic

Ref Ikt Red AR AMTE Ref AR 1 Bef A2 Soef AR 3
Liscal
Badeeus 2572 1538 210 i) L]
Thousiz 1132 Err ] -Ti6 -LAEE -LEXE
Plaunes A28 -5 ] AT T
kif 36 -5 -Ei6 -TEE 554
] a8 W -530 R -T5E
Totai i +178 £3T +377 s F)
Tabiwss § - Avgmeniaiion s du Salic TV 244 poor \es secheurs o Aanchizssmeni dw A Loire dars is sens

Marg-Fod

Cesfe variaSon comespond & moins de 1% du rafic Nond-Bud sur e pont d= Beleyue de 2015, ce
qui =5t nes pey sign®mat et monbe donc gue seG modélisabions me prennant pas on compte
lac affels de traflo Indult par ia réaton de voles de chouabion suppiémeriaies. Ces pffels ont
pourant un impact drect sur e nombre 0s vaRioues en clrmuiation et s radulsent pardes effets
nigats en bermes dEmissions de gaz & effet de serre.

b. Effet de trafic induit

Drans les ammdes 00 & Lyon, uees rtfexion 2 &b j[anoés sur 3 requaification en avenoe d= a
pénéirants urbalne de A43 qul reprdsental o baméns danc (a vile Le projet & aboub et fes
vy furent bermings em 2009, rtdulsant significalvement [ capack? de tafic de ooie axe
pénétrant Le CEREMA a condut une dude poshEdeuns aux ravac pour en esiimer l=s mpacks
sur e rafic™, dans lequel § conciot -

« Pour aumve, fos repors o Tafic S S JUTes JNes e 5 SO0 Sas s Jutant u'atendy ©
seul un axe volf son fafc aupmenier. i auss! sionaler une meducion o rafc sur FALY plos
forde gue cefe mootilsee inflak=ment. Lin repoed modal @ blen afd consiall mwsdehfmﬂeu
signficative. Au fingd, ¥ sembio gu'une partio dos céplacemonts &chapps & Mobsensation »

Ca phanceéne quf ¢ SChappes & Nobsenation s (00 DBt & ia modsiisation) du CERELA, 3 s
abondamment documente sous b= nom de frafc Svaport ou dédult™. Son oppose, ke o indufl,
comespond & 'augmentation du rafic sulte & I'accromsement de s capacht Fune InfasTUCTrE
d= rancport. Les pamgraphes cufvanis syposent j=o préconisadons de sa prise en compis par
des organismes G= referenos

¥ opp i e b T T i o 0 - LT e L T B e

e hiri

U T Cormvmmacs: 35 ek ST, Jigg P L

Belwom - Tmw Chisn - Ddmndw AL

ANNEXES - BILAN DE LA CONCERTATION - AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE PERIPHERIQUE DE NANTES

Préconisations du CEREMA

Le document o= reférence du CEREMA < En i Enwiroor des  projets
d'rfrastructunes Indaines de fransport™ » mEgoups un ensemble de eCcommandatons
méthodologigues 2f de nigies & FafenSion des prafidens (porteurs de projels et dvalusteurs ) afin
qu'ls pussent au misu Intgrer Fenvironnement dans Mélsboration o un projet dinfrastuckress.

O3 i parde 24.1.4 du document [paps 75), e CESEMA nfrodut i nofion deffets Induls pamml
=5 effets Indirects « qul NéSUtent d'une action damenagement rendue possibie 0U CPPORURE par
I résiisation du projes Studhe s [ £5t Ensule prACSE gue Ces eSess Stant BAT A 13 ceation du
projet, « I = maltrs dourvrage] kil appartient done de ka5 Svaler aveC SuTisamment de précision
pour s'assuner que impact gicbal ne provogue pas de oégdts gul ne solent pas compensabes
apnes quils ot S8 rects. -

La parte 24.5.E (page 57) o= focallse smsuls sur les hypotnéses de prévision du trafic en
mentionnant gue « =5 FAfics Induls permeSent de prendre &n comphs kS création de tafc e 8
| mcanvele Infrasiructune =2 non intsgrie seion b hpe de modéie utlisd [ Ls fraflo indul dost
#tre précics, guantifis st juctie. =

Pour terminer, ke dooument met =n avant un point de viglance dans 'Annexe 1 (page 154 qul
priconise de o Imber ez &missions de gar 4 efMfet de seme &0 len avec Fesplolaiion du pmopet
(favoriser les modes afiematifs, ImBer e rafic ndut =8 Rédgrer l=s &volutions fechnolopiques,
[

On remanguera Que, dans SON Aanalyse de risque mende dans le oadne du projet
draménagerment de Belevee, = CEREMA re sult pas s= propres recommandations. Dans
un souc de cohérence, un allgrement avec son document de réSfrence sur Févaluabon
efvironnementale des projets dinfrastuctures (indsires de ransport est donc néoessaine.

Préconisations de I'ADEME

L'#tude de FPADEME «Miesure pour ModSer e Trafic RouSer en Vile =f Qualt® de Pasir
exttrewr® » & pour objecs Jetabir 'St de Mart des Cconnaissances des iImpacts: sur i qualis
diz air du rafc routier.

Le volet 2 du rapport se focalise sur e tafic indult & evers phslaurs Sudes de cas de riduction
de |a congesSon et fuldFication du fc.

Urez ge czs Shudes, ditallés sn Annexs 13, pore sur S45 grandes rones urbaines (LUZ) dans
prafiguement Fenssmble des pays gqul apparfiennent & 'Urdon européenne. Ele met en avant ks
a bl o la et routiée » seion aquells Faugmentation de b copacis
des Infrasiructures me fait quaccrolire FutlisaSion des vahiouies. Le Tall gu'apnss la constnuction

Ay sublgum tu dm Dellem = Tre Shitens - Dscsmbw 21307
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de powvedes voles la congestion de o refrouve son niveay kitial s'expligus par un systéme
dtquilbrage snire Mofine et |3 demande.

Cas conciusions reposent sur iy théce de Pasidie™ gul 3 su d&tsrminer MéasHcis entne |3
grandewr vahicules. kim parcourus ef les Wiomdres de résesu moubier dans ©=s 545 viles de
Munion surcpéenne au Cours de la pariode 1521-2001.

Ses resultals dorment une SlasticRe de Momdne de 07 4 1, o= qul signifie gue la construction des
klométres du resesu mufer supplémentaires n'a pas rédult résllemen |a congestion de s
ciroulation auviomobile sur s période Studide. En s‘appuyant sur ume publcation de Miches] L.
Anderson™ | Pasidis va méme Jusqu'd montrer Feffet bénéfigue des mnsports &n commun dans
|la réduciion de ks congesSon.

Adresl, =n s'appuyant sur cete Shude, FADEME conciut (2ynifése du rapport piE-17) que « Pefiet
bénefiqus dune sugmentation de ka capacibt routiéne n'est gue i=mporaire = ot que « [ ofation
dies vodes de circulation supplémentaires, [vaj oujours pEntrer une nowvelle demande, appeide

Incuite: . « L'accr des capachés ne peut rdsoudne @3 congestion de tafic =t
n'est pas une sclution en 50l .

Préconisations de I'4utorité Environnementale

Depuls 2002, FAE a déibert plus dune cemtaime davis sur des peojets dinfrasiructunes ou
" améragements routiers. Dans sa note™ sur kes projets CinRstuctures de tansport roubitres,
eliz Sabit un relour dEspérence & propose une Fevee Critigue de B3 gualbt des Svaluatons
envionremenisies de ces dossiers.

Fami les pistes de progrés A sypioner pour amaliorer ces SypluaSons =t eur piace dans i
processus de participation du pubiic et dauton =afon des projets, FAE poinie ke fait que =5 Shides
« ne preanent presgus jamals &n comple les afics induls par b oéation ou ks eesformaetion d=
Mnfrastruckore. »

Il =5t moRd guiune « grands majorid des dossiers d'dargissements routiers ou auloroutiers
proculsent des &tudes de frafic qul monirent que Faxe esf schuelement congesSonné mais fonk
ey que e projet o’ BLICLINE S g . Cet docElers ooncldérent
gus Talarglscamant n'sniraineras ascun frafio indel, o= gul n'sct guacimani jamalc
Juciifid ». Cetie Bypothése apparalt dautant moins crédble gue les usagers uHisent
masshvement des sysiimes de guidsge évaluant en lemps réel Miedraire = plus Epide =6
fonction de |2 salurafion des dffénents axes.

AvEmr B sublgus o ds Ballens - s Shfters - Déssmbs 2007
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L'AE priconise domc dimfdgrer aux dasslers des siafishogees de retour d'expérfence sur des
aménagements simfaires. of de ks cCompansr aux projections. nflales figurant dans leurs Sludes
rmpact.

Lefak que e CEREMA, 'ADEME & I'AE préconizent i prise =n comple du Fadic ndult monkne:
gu'E Gl absoiument Sire pris en comple dans es modéisatons des diférenbes vananies du
projet daménagement du compisre de Sefievue, Les dmissions de GET Mes & e effels
doivent Sine estimées =f préseni®es en oule ARsparence dans ie doscier de consulabon
pulligue.

Synthése

Il est regretinble gu'asuoan des scénarks de efic moddiisé ninbigre de réroacton entre ies
modiications de fnfrasiruciure =f 3 « demande & d2 mobIEE rouldne. Chest ume notion: bien
Henifide dans i [SSrature sclenifique™ |y compris comme un= cause o Schec des feniatives de
gestion du e =t des modeisaions prospectves ™,

Afr e prendre &n compee |= afc indul cans ez modsiizations, FAE préconise, dans @ nole
mentionrds precidemmment, fulilsaion de modties de Gipe « bnd use Fansnort inggration » |
Cas modéies se baserd sur i=s oomporiements des agents iménages, enbreprises, ) o =
fonctionnement des marchés. Bx sonl adaptés mn aggiomératon =l poer lex fansoorts
Inlerurbains.
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4. Estimation des
émissions de GES

a. Emissions lors de la construction
du projet
Périmétre
Elment manguant du dossler de présentation du projet, b= prksent mpport estime les émissions

de CO2 Mees & a construction du pont de franchissemment de 1a Loine.

Cefie annexe presenbe ie calcul d'emissions de SO2 de la consiruction de Finfasiruchure rouddne.
Les infrastnucturas suivantes sont prises an compris -

+ Consinaction du pont
# Consinaction des woies daccEs

Zans Inforations comp Mmantsins, e infasructures subantss ne peuvent pas Stne prises an
Comphe -

& Owwrages dart pErphéniques comme s oL I3 paNTAgES
annexes ef Ies mmpes 0'accks

& [Baszing o= rétanson
- Canadisabions et rseauy o Evacuations
# Aménagement des voles de mainbenance = &ventueles cotures

& [EnireSen (afecSon des couches de surfaces, changamant gllssierer scoidembbes
AU

Methodologie
L'approche méthedoioghque = bass sur bz calcul des volumes puls des masses des mabsrdaux
die construction pomdérts par des factewrs démissions de SO par unités de masse

AvEmr B sublgus o ds Hallens - Tha Shiters - Ddéssmbs X007

La struchine de ia chagss&e (uniguement pour @ bande de mesement, ie coes de chaussée Sant
constiud du pont) et définke par & colziogue des structores bypes Chanmsies neuves Sdition
4398%.

Les facteurs diémissions soml Ssus de @ base carbone de PAdeme ainst que de 3 base INIES.

Pour = béton de sinucture de fousrage de franchissement de I8 Lode, une simuiabon d=
Tformasintion & 202 réaliste avec e iogiciel BETIe™ &db par ia FNSPE.

L sfructurs du pont &t son franchissemant sappuls sur les Shaes e varsntes prisenibes gans

'annexs & de la conceriafion. Les deck variantes les moins impactant=s ont &b ehudides.

Hypothéses
Sans indicatiors précises mentionnéss dans = pojet, & en sAppuyant sur des compibences
mébers de bimdwnies, b shnschere sulvanes de chaussée o S0 refemue -

« Conditions de wafic cumuit TCL2D seion le callogue des sinuchures chaussées pemves
adition 1956 = TCE

& Wole « VRNE » = Voire routitre non struchirants
& Condibions de = « PF2 » 2 5004 150 MPa
# Composion

o Couche de oaement | beion bluminsm drainant {EB0R) — epalsseurd cm
o  Couthe de surface - biton bBumines & module &eve (EEME] — Epalsseur B om
o Couche de base : Grawe dment GC3 — &pagsenr X2 cm

@ Couche de foncafion © Grave cment 303 — épaksewr 20 ©m (Rom DRS £ comple
pour e Eabiler mais valable pour es viaducs o'accks).

&  Frofl d= ravers fosmespond & B coupe de la chaussEs)

Fipure 1T -Profi! en iy # 2 1 7 voler

s o T e B e T T e o R S o e P I T A

B g B TH1 AR reh reswrc bl wsesdsior bl
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o Carpctéristiques du pont dans 'annexe 5 de b concertation™;

Lees guandtes sont dgaleant chtenues dars fanness §°

Le tablier 2st en stucture mixte acier et béton, =a longueur est de 385 métres. Les profiés
meétaliques sont des proties reconsStues soudes.
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Résultats
Les résuSsts suvants prannent &n compte Un “supp ement TEmissions” B au ranspord et & G
mise en ownre [perie] qui oscile entre 10 et 30% seion les raddrisa (cf base ADEME].

Les srmiszions de S0y (Ees AL ransport ot & (2 mise &0 ownTe des matkrauy reprtsenkent pour
|E5 woiries fvoles BOoks, & =t woies i

&0 kgE02imF x 18500 m* de route x 1.10 francport ot mise en muvre] = 10181 SqCoE
Augueis [| S ajouier s Smisions ge CO: das £ glosheres mAtailigues (hors pont)
280 kpCO2im, colt 82 t sgCO2

Les émissions de CO2 Mées au transport et 4 i mise en csusre des mairaur eprésentent pour
I pornt -

10 085 t SgCOZ {variante C2 |a pluc falbis)

Les dmizsiors iiRes & Marifichilsation des sos de b surface s X ha ey
dans e projet sedult de @ surface de (3 voire (2 ha) représanient

180 t SOk artfolallcic, solt 380 € &qCO02 smils pour 2 ha (hypoihécs bassal.

Le dossier de ks comcertation pubique constiud par ks pofewrs de projet re permes &n péndral
pas ohérciairer ces diffenents points, caril s e ks denr e« gy
Questions de rafic moyes.

Le prizent rapport & donc dil avoir ecours 8 das hypolises ioues de SOUES ERbérieunes
doszier doumi par ks porisurs de pojel, S pour o= SSine S'AppuUle M NI SUT 055 SOUICES
fabies.™

Far slizurs 'sffroadon présente dans & gossier de |3 concemaldon, ssion aguele e report g
=fc depuis des trajels atemadfs phes longs agourdhul empruntds par les usspers powr éviter
Ia Congestion permetralk de fare balssey l=z émizsions de GEZ, N'a pas 458 inbegns & Manalyzs
iy pour deir msons - R 5'agl pas dune affrmation quantfiée, et sumout Ccefte 3™ rmation
sl em désaccord avec la fiénéore soiendfique Fouvés sur le sujet.=

Pour (X, c SoUS ERe valewr domrds, = qul est important
avant budss choses, Cest de respecier un bodget FEmission de GES (ou budget cartone)
et domc |l est beaucous moins Impartant de savolr & quel momens ia neuiailbe arbome 252
afteinie qus d= surveller i rajeciore que Fon prend pour i amver.

Le toial do peériemsre fudé reprkcente donc Pmpact crbone de 11577 L sgCO2.

b. Emissions lors de 'utilisation du
projet
Descriptif de 'analyse

Les impacts procipesay o e climat dune Rfrasruciare routitne soml e premiler leu ceuy de
lusage. En effet, les dmissions de gaz & effet de seme du fransport routier sonRt avant fowt
constitudes dex Smiazions des vahinges qu! i composent. § nous spparalt donc imdsperaabls
dans ume de impadt o = dun projet dirfastuciure oy faie figueer jes
Emissions reiatives sun dépiscements compiels des vehioses gue cefis Infmasiruchre accuelis,
autant gue pocsibie dans ume logigue d'snalycs d& oyols de vie ™

Pour néaliser cafe estimation B Taut dor awodr une e du parc de vahicule roulant, des Snengles
primaires gul seront moolisées pour ks ansports, de Fimporiance &f de Mévolkudon du radc sur
I pont g= Bellevue, d= i3 lknguedsr moyenne des fajeis des vehicules consStuant o= frafic, ans!
gue de 8 réscton des uiisaleurs pofentiets A ia rocrele nfrasiructores,

M oy e e i v e i CelE T e mes e sre on e S s e

Srramere S produtioe de [eecirre
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Le désx] de s méthodoiogie uliste pour modiiser les fecioines d¥missions =2 e impacls
astocss 3y projet st disponible &n anness avec b débl s sources mobdssss. Four
comprendre Ies risusats que Rous il I st mceszare d'avolr gusiques
Informations & Fesork -

& Lannie et i rafic de refénence uhisds sont ceux des GffEentes Sudes présenies dans
| dossier ge la consuRabion @ 2015, Ceda Impiique gue = mafic pour foules: e rajeciires
=t sy fune projection dond sewle anmde 2015 psf « vale 5, =l gue plus Fon s'&8oigne
g cefte mrmde de réfdrence phas lncediade grandt Far exsspée des phénoménes
ponctusis comme o panddmie ge Covid-15 ne sont pas prédis, ou des phénoménes
sinscturels de long feme comme fes oonfrainbes sur Tapprovisionrement patrofier Ssogus
plus P

® L= present rapport modaise & partir de celie année G rdfrence hukt scEmarics o evolubion
g3 gaz & effet de serme bases sur:

& Deuxr scénarfos e demande entre 2045 =t 2050 sdaphés des schnarics o
At AMSiocal » ot « Aberai] 3 » présent dars b= dossier®, Le premier dani
représentaty dune niussite des poftiques prévues par Manles Métopole en

2 Dy rrroms mccimigues, rinisbirsiee 2 T e e oo FADERD

= revwmsss in et coorhed o b msds e 6 e, o san ohes! By s ik n
sounied on P _rrproues sl ool st e o o an - Cricel sddeess oo iedueg fie
[

* ae Calees o Ralo - S SR IR CCc33 25 it L B UGS D ISR LR
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matire de mobifbt =f prtsentd comme opiimisie au Fegard du Ciimas™, Le second
tant plublt pessimisiz sans &e = soénarc exirime.

o Deur hypothdses gélastichss de 3 demands COMESPONGAN: My valeUrs
jprtconistes par TADEME™ af lzsues de Pasids (20177 sob « 0,7 » o2« 1 o dvec
un gl o des aux Infrastnuctures de S ans, Ces
nypothkses sant Bbellsses « B 3 &« H 3@

a  Deur soknarios de tacieurs d'dmizsions o « Optimiste » et un « Folenbsd ke s,
mefiitand Fdyoiafion du part automoblie ains! gue de Fénengle ublicde par b= secheur
des ansporis rooutier enire 2018 ot 2050, Ces Taciewrs démissions sont ajusits
=n fonclcn de |a varston d= rafic sous-fsceni= suw sCévarics o ARematbiy
ABloml » & o« ARemal I pour Janmntr gue ies gsements dénomie
déarbonds ne sont pa soliches ad-deld de leur maxdmum thiofqoe quand 2
rafic augmemis,

Le scénaric « avec mesure sxistanbes » (AME) 2021 pubdé par j= ministére de s tansios
ECoiogique, sappale Sur des refirences difénentes de celes oul ond &t cllisées pour
consfruine ces Tactewrs d'émiscion mals arbee & une denamboue d'éwvolution simitaire. Se qui
nous Elzse croire que les facheurs @Emissions que nous WWlisons sonl cofdrents.

® Famd o= hul scenarios, ois sont s&ectionnés sur des ohires de représensadibs -

a L= sofrsrc syant Prepect cheabigue = moins Slewe endne 200 eb 2050
v ALETinCalE: F.max

& Le scénario ayant fimpact cimatiqes je ples sieye enre 2022 ot 2050
= AZH opt = (gul mest pas we magkmem heongue, ioin oe &),

a ‘Un scénardo ayart une Rjecioine  inbereddiare enee 323 et 2050
= AIEZE apt e

* AN de meSrE (05 SCANANOS N PETSEECIVES MOUS AVONS représentd divers « objecifs
cimais » en supposant gu'ls sappiquaient de ia mlme maniiee au rafe du Port Belevue
Ay resie de ) sociEp,

B i P e D DT L O T BGOSR DA Mt Marnoe s e
s s TRl re wr PR SR POLT BT e 2 uns imisciois mrmelbis Ever Ba Bccorsy de
Farm, T un S rem it g millaor de i oo et
e o odier » Tec gk e vile o cuni e e wSkey - oG- TT - s R <200
ir PRI

Livtwy iwcort sxiwregitien — M [2017]

W oy g teiic i Se n e o s Hm s

Yoy T 2n el - T Sty — Cboemian 2057

= Larepréseniation simpists de « -S5%an » enfre 2018 e 2000
@ Une apprcmation de Pobject pone par i SNBC « AMS18 »
a  L'objecsf europfen de -S5% a0 2030
® 3ur la moyenne de ious ces objeci®s un budget Carbome propee au raic empooniant b

Font de Belevae 8 &b calous, || 5'age évidemment d'une approximaton. Mas efie peut
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Annexe 1 : Synthése des hypohéses
de la modélisation de I'utilisation du
projet
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Observation n°350 (Web)
Par Sébastien Coicaud
Déposée le 22 décembre 2021 a 23h05

Trafic induit

Le triplement du pont de Bellevue, déja doublé en 1990, n’est-il pas disproportionné ? Pis, ce projet est-il en accord avec les objectifs de mobilité actuels, c’est-a-
dire réduire la part modale de la voiture ? En lisant les piéces du projet, je n’ai pas I'impression que le trafic induit ait été estimé. Autrement dit, combien de trajets
supplémentaires, qui n"auraient pas existé sans ce projet, seront générés ?

C’est un réel probléme car un trafic automobile supplémentaire aurait pour conséquence de congestionner les axes routiers amenant au complexe de Bellevue. Je
pense notamment au boulevard de la Prairie de Mauves et aux boulevards urbains de Nantes, qui ne sont pas prévus pour une croissance du trafic automobile.
C’est d’ailleurs en contradiction avec I'objectif affiché de la ville comme de la métropole de diminuer le trafic automobile.

Reconfiguration des bretelles
La reconfiguration des bretelles permet de corriger une erreur de conception, qui permettait des raccourcis parasites de I’A811 vers la RN844 intérieure.

Scénarios bis
Les scénarios bis ne sont pas pertinents. lls ne font que déplacer le ralentissement RN249 > RN844 extérieure. Pire, cela risque de dégrader la circulation qui vient
de la RN844 Sud car le ralentissement n’est plus géré en amont du périphérique.

Piste cyclable

Il est important de ne JAMAIS couper la circulation de cette piste. Elle est indispensable pour de nombreux travailleurs. Conformément au schéma directeur des
aménagements cyclables (SDIC) de Nantes Métropole, il est importance de la relier a ce futur réseau métropolitain dés sa livraison. Une piste cyclable isolée ne peut
pas remplir pleinement son roéle.

Aussi, le référentiel des aménagements cyclables, congu en paralléle du SDIC, impose une largeur de 4 m pour les pistes bidirectionnelles des axes magistraux. Les
documents de la consultation indiquent que cette régle n’est pas respectée.

Voies d’entrecroisement

Les voies d’entrecroisement prévues en amont du complexe n’ont aucun intérét. En plus d’un trafic automobile beaucoup trop important, les embouteillages sont
avant tout causés par un volume important de voies (2 RN844, 2 A811 + 1 Prairie de Mauves) arrivant sur un pont de deux voies. Elargir le périphérique en amont
diminuerait ainsi es bénéfices de 'aménagement en continuant de fait le probleme d’entonnoir.

D’ailleurs, quel est le ratio de voitures quittant le périphérique aux portes de Sainte-Luce et d’Anjou ? S'il est faible, alors ces voies ne serviront pas aux voitures
sortant du périphériques, mais elles favoriseraient les automobilistes voulant tricher dans les embouteillages. C’est un phénomene que j'observe quotidiennement
sur les portes du périphérique : sortie du périphérique puis nouvelle entrée dans la foulée pour gagner une poignée de seconde. Cela crée une véritable insécurité
au droit des portes.
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Observation n°349 (Web)
Par Royer Lucas
Déposée le 22 décembre 2021 a 23h03

Bonjour,

Malgré un travail trés fourni de la DREAL, la Cerema et le cabinet Arcadis, ainsi que leurs partenaires et de trés nombreux documents disponibles et exhaustifs, je reste mitigé vis-a-vis
des 5 variantes proposées et de ce projet dans son ensemble.

La situation de réchauffement climatique et la nécessité de repenser nos modes de déplacement font de ce projet une vision du passé.

Comme évoqué dans le document 2.3.3 sur la situation socio-économique, une partie majoritaire des bouchons aux heures de pointe (aller et retour du travail) est créée par des
automobilistes habitant au sud-est et travaillant au nord-est de I'agglomération (Carquefou). Or ce trajet est actuellement impossible en transport en commun (aucun sur le pont,
passage par la gare SNCF au minimum, 1h40, 4 changements) et compliqué en vélo (distance, dénivelé a St-Luce, aménagements discontinus, traversée dangereuse de zones
industrielles et route de Paris.) L'automobile est actuellement la seule solution et sans surprise, ¢a bouchonne.

Si nous avons 125M<€ sur la table et les autorisations pour élargir significativement le pont, j'aurais préféré un projet innovant pour endiguer ce phénomeéne : ligne(s) a haut niveau de
service avec voie réservée et parking relais de part et d'autre du franchissement, ligne(s) express pour les grandes distances (Vertou-Carquefou ?), cheminement cyclable de haute
qualité.

Le PDU indique que le covoiturage est le "maillon essentiel des déplacements de demain". 2028, c'est déja aprés-demain. Or on remarque que le projet n'a pas du tout été congu
autour de cette question. Si les interconnexions nombreuses du complexe de Bellevue rendent évidemment les choses compliquées, pourquoi une troisieme voie VR2+ sur le
périphérique, ou vers/depuis la N249 n'a pas été une priorité, avec réalisation en fonction des bretelles d'entrée/sortie pour maintenir cette voie a gauche comme le demande la
réglementation et les recommandations de la Cerema ?

La cohérence n'est pas la et on essaye dans le document 4.6.1 de faire rentrer des VR2+ et des VRTC sur un projet qui n'a pas été construit autour de ces exigences. Sans surprise, ¢a
ne fonctionne pas quand I'ambition n'est pas la.

Les effets du réchauffement climatique sont déja visibles en 2021, comment est-il possible de rester sur une solution "automobilo-centrée" quand aucune alternative sérieuse n'est
actuellement proposée ou méme imaginée ? Des alternatives doivent étre créées et si ensuite la congestion continue, alors nous pourrons étudier de nouvelles voies. Pas l'inverse.

Je regrette que les deux ronds-points attenants a la N249 ne soient pas pris en compte dans le schéma de restructuration alors qu'ils font pleinement partie du probléme et de la
solution de la congestion du complexe de Beaulieu, notamment pour les riverains de Basse-Goulaine.

Je regrette que seules des variantes autour de la construction d'un nouvel ouvrage soient mises explicitement a la concertation et non la réalisation de I'ouvrage lui-méme. Une
version 0 avec des améliorations en amont et en aval du pont actuel sans construction d'ouvrage aurait été la bienvenue dans un souci de choix démocratique parfaitement éclairé et
complet.

Dans une vision plus globale, comment défendre honnétement la fluidification raisonnée du trafic routier quand on voit un projet comme Paridis 21 éclore avec un doublement des
places de parking ?

Les études sur le trafic induit et au contraire I'évaporation du trafic ont plus de 30 ans. Des exemples concrets et des données sont disponibles pour montrer les limites des grands
projets d'infrastructures routieres. Malgré I'augmentation démographique de Nantes et ses alentours, il faut penser activement les déplacements de demain, avec une rupture forte
et une ambition a la hauteur de I'enjeu : il est temps d'entamer un changement radical de direction sur des projets a horizon 2028-2030, quand les conséquences seront encore plus
fortes, visibles et irrémédiables.

Merci
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Observation n°348 (Web)
Par Maxime LEFORT
Déposée le 22 décembre 2021 a 22h34

Avant de construire ce nouveau pont.

Est ce que les solutions alternatives ont été essayées avant comme Rennes tente de le faire?
https://objectifmetropolesdefrance.fr/desaturer-les-heures-de-pointe-la-palette-doutils-rennais/

(horaires décalées pour entreprises, universités, télétravail partiel, forte incitation au covoiturage.....etc......)

J'en doute....

Avec un peu de bonne volonté pourtant... Ne pouvant télétravailler (a mon grand regret), je me suis forcé au covoiturage récemment afin de
diminuer mon impact carbone. Et je commence a y prendre golt. Comme quoi....

Et les prévisions de tant d'habitants supplémentaires dans les PDDL sont-elles fiables (et donc d'une hausse du trafic)? Car par exemple, celle de
Cholet a I'aune des années 2000 a été largement sur évaluée (prévision effectuée dans les années 70 avec le taux de natalité de ces années). Certes
les modeles de calcul se sont améliorés mais ce ne sera peut-étre pas le cas....

Bref plutot que de construire, cherchons des solutions alternatives

Merci

Observation n°347 (Web)
Par BERNARD CHENET
Déposée le 22 décembre 2021 a 22h28

En complément a mon premier post ,je souhaiterais rajouter prévoir une liaison transport en commun Nord/Sud vers les facs & la Beaujoire en particulier
les jours de match

Observation n°346 (Web)
Par Veronique GIRAUDET
Déposée le 22 décembre 2021 a 22h25

Bonsair,

Résidente de Basse-Goulaine, je souhaiterais attirer I'attention sur les problématiques de circulation sud-nord et sud-ouest (en arrivant de la route de Cholet pour
prendre le périph sud) qui me semblent encore insuffisamment prises en compte dans les différents scenarii. A choisir, le scenario 3bis m'apparait plus approprié.
Nous allons repartir pour 20 ans, alors ce ne doit pas étre une question de budget ; en revanche, si la durée des travaux pouvait étre réduite, ce serait un vrai plus.
Et qu'en est-il de I'élargissement du périph de la Métropole ? Franchir la Loire est un vrai probléme, mais s'il y a de nouveaux goulots d'étranglement juste apres, les
difficultés de circulation persisteront. Les transports en commun sud-nord par le périph (sans passer par le centre de Nantes) ne sont pas prévus dans les différents
scenarii ?

Bien cordialement,
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Observation n°345 (Web)
Par BERNARD CHENET
Déposée le 22 décembre 2021 a 22h19

BONSOIR

Pour avoir visualiser les projets en vidéo ,celui qui me semble le plus pertinent et adapté pour le long terme est le 3 bis; toutefois , une réflexion approfondie me
semble indispensable pour | optimisation des axes Sud /Nord et Sud/ouest

Cordialement

Observation n°344 (Web)
Par Adele Vidal-Giraud
Déposée le 22 décembre 2021 a 22h00

Je ne comprends pas I'intérét d’un tel aménagement puisqu’il est prouvé que cela induira une circulation plus élevée (cf. I'autoroute de Strasbourg qui vient d’étre
terminée!). Pourquoi ne pas développer plutét les alternatives a la voiture ?

Observation n°343 (Web)
Par hortense thomas
Déposée le 22 décembre 2021 a 21h37

Une concertation publique nécessitant I'avis des citoyens, nous nous permettons a ce titre d'adresser plusieurs interrogations et avis sur I'aménagement du pont de
Bellevue. Cet acte de démocratie participative n'a de sens dés lors que les divers positions sont prises en compte. Nous attendons donc des pouvoirs publics des
réponses claires et adaptées aux avis des citoyens.

1) Etant riverain aval du pont existant (coté pair de la promenade de Bellevue), nous avons remarqué que nos habitations ne figuraient sur aucunes de vos
variantes. Est-ce un oubli ou fait-on parti des dommages collatéraux inhérents au projet ?

2) La construction d'une double voie arrivant de I'A811 et devant rejoindre le nouvel ouvrage, aménera automatiquement de nouvelles nuisances (pollution sonore,
de I'air), ont-elles été prises en compte sur cette portion ? Les murs anti-bruit prévus ne couvrent pas la totalité des nouvelles infrastructures routiéres
mentionnées.

3) L'étude d'impact environnemental a-t-elle été réalisée ? Un avis de la commission environnementale a-t-il été émis ?

4) Si la construction de cet ouvrage a lieu, qui décide de la variante adoptée ? La logique de démocratie participative dans laquelle vous semblez étes engagés
nécessiterait un vote.

5) Si la construction de cet ouvrage a lieu, comment vont s'organiser les travaux de construction sur 5 ans ? Journée ? Nuit ? Quels impacts pour les riverains et
mesures pour les limiter ?

6) Si la construction de cet ouvrage n'avait pas lieu, qu'en est-il des impacts actuels du pont sur la vie des riverains ? Quelles réponses a cours termes ? A long terme
5

7) Peut-on envisagé I'abandon de ce projet (variante 4) au profit de nouveaux enjeux (environnementaux, qualité de vie, nouvelles mobilités...) ?

8) Peut-on envisager la suppression du périphérique ? (variante 4bis)
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Observation n°342 (Web)
Par Jean Loten
Déposée le 22 décembre 2021 a 21h35

Bonjour,

Je traverse le pont depuis 37 ans deux fois par jour dans le sens Nord a Sud le matin et le soir. Je connais donc bien le secteur et j'observe les comportements
souvent irresponsables des usagers : vitesse excessive, freinage d’urgence, changement intempestif de files ...notamment aux heures de pointe. Cela a des
conséquences importantes sur la fluidité, et les accidents sont de plus en plus nombreux.

Les techniciens nous assénent de leurs modélisations toutes meilleures les unes que les autres, dont ils sont juges et parties....mais ne peuvent prendre en compte
cette problématique comportementale.

Vous nous proposez des projets qui ne tiennent pas la route... Incomplets pour résoudre les problémes actuels qui sont exponentiels, avec une demographie en
augmentation de plus 100000 habitants en Loire-Atlantique en 10 ans....

Et surtout, pas de prise en compte de I'urgence environnementale!!!!

En |’état ce projet n’est pas acceptable.

Observation n°341 (Web)
Anonyme
Déposée le 22 décembre 2021 a 21h14

programme difficile a comprendre

Observation n°340 (Web)
Anonyme
Déposée le 22 décembre 2021 a 20h45

Bonsair,
Comment auront nous accés aux résultats de cette consultation?
Cordialement

Observation n°339 (Web)
Par Jean Michel Guiheneuf
Déposée le 22 décembre 2021 a 20h20

Relevés des nuisances sonores incomplétes

Bonjour

Je viens de découvrir dans documents de présentation -Fiche 7 -Sujets bruits.

Je ne sais pas quand ce document a été joint au registre car il n'est pas daté, et pourtant je I'ai souvent parcouru.L'association la Bellevusienne a participé a plusieurs relevés des
nuisances sonores lors des différents travaux du pont et je regrette que I'on n'y est pas été associé.En tant que président , je remets en cause cette méthode , car plusieurs points
n'ont pas été relevés.ll est trés étonnant par exemple, qu'aucun micro n'est été positionné dans la prairie derriére les maisons en amont de I'évacuateur de crue.C'est la premiere fois
que cette situation existe, pourtant les riverains sont tres impactés par le bruit de I'échangeur de la porte d’Anjou .On retrouve la méme situation en aval du pont c6té
prairie.Comment croire dans ce cas aux modélisations, avec des nouveaux ouvrages ? Si c'est volontaire pour réduire les colts des murs, n'hésitez pas a le préciser.je n'ose méme pas
vous parler des décibels qui frolent a peine les 60 dB comme par hasard, mais on a déja connu ¢a.

En tant que président de I'association La Bellevusienne , je vous demande donc des relevés complémentaires , et je me tiens a votre disposition pour vous accompagner
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Observation n°338 (Web)
Par // Groupe EELV SAVE
Déposée le 22 décembre 2021 a 20h19

Une grande partie de la population a maintenant conscience qu’il faut agir pour le climat et I'environnement. Les gouvernements successifs se sont engagés a lutter
contre le changement climatique, notamment via la réduction des gaz a effet de serre.

Pour atteindre cet objectif, il nous faut repenser nos modes de transports, notamment diminuer |'usage de la voiture et particulierement « I'autosolisme ». Dans le
futur, 'automobile va devenir plus chére. Pour plus d’équité sociale, il est nécessaire de déployer les transports en commun.

Il nous faut donc développer des alternatives a la voiture individuelle par des solutions de transports collectifs et de mobilité douce. Plus d’acces voiture ne fera
qu’attirer plus de voitures. L'investissement sur un tel projet (100M€) doit étre mis en face des dépenses de transitions qui vont étre nécessaires.

Dans ce cadre, aucun des scénarios proposés pour I'agrandissement du pont de Bellevue ne répondent a ces exigences et ils doivent étre revus et complétés a
I'aune de ces défis.

Doivent notamment étre inclus :

- Une voie spécifique pour les transports en commun dans les deux sens. Permettant aux actifs de rejoindre leurs zones d’activités. Etant habitants du sud-Loire,
nous y sommes sensibles.

- Une garantie que les accés cyclables verront effectivement leur largeur doublée et raccordés a un réseau complet reliant Basse-Goulaine, Saint-Sébastien et
Sainte-Luce.

- Garanties réelles que les zones humides seront protégées et non détruites. (La compensation n’est pas solution.)

De nouvelles études intégrant des lignes de Busway sur le périphérique avec un réseau de gares et de parking tout au long de celui-ci permettrait de
décongestionner le périphérique nantais. Des voies du périphérique pourraient étre dédiées au Busway dans un second temps mais dans un premier temps I'ajout
d’une voie dédiée au transport en commun sur le pont de Bellevue serait I'amorce d’une telle transition.

Enfin, un acces piéton sécurisé et séparé des vélos sur le pont serait souhaitable.

Pour résumer, ce projet en I'état n’est pas a la hauteur des enjeux et doit intégrer en son coeur la prise en compte de la transition énergétique et comportementale.
Groupe Local EELV SAVE (Saint Sébastien, Basse-Goulaine, Vertou, Les Soriniéres)

Observation n°337 (Web)
Par Antoine Jamelot
Déposée le 22 décembre 2021 a 19h58

Habitant Sainte-Luce, j’ai eu a franchir quelquefois le pont de Bellevue, par la voie cyclable, sur laquelle je n’ai pas constaté de congestion. Seulement un parcours
un peu tortueux sur la rive gauche, qui semble étre amélioré dans toutes les variantes présentées.

Cependant, étant donné que, pour réduire les émissions que nous savons et ainsi nous épargner quelques désagréments, il nous faudra réduire drastiquement les
trajets en voiture?; et qu’au contraire, ce projet incitera a emprunter la voiture au lieu de se reporter sur d’autres moyens de transport ou sur rien du tout?; et
qu’en outre il artificialise encore des sols intéressants écologiquement, comme l'indique le dossier, j’ai le sentiment que ce projet n’est pas en phase avec un avenir
désirable, et je ne crois guere a son caractere bénéfique a long terme.
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Observation n°336 (Web)
Anonyme
Déposée le 22 décembre 2021 a 18h10

anomalies a prendre en compte dans I'évolution du pont

venant de la Beaujoire, il faut tourner a droite aprés la Loire pour aller tout droit vers Cholet...: prévoir d'aller tout droit pour aller vres Cholet et sortie a 2 voies au
moins pour rejoindre le périphérique sud

venant de la Beaujoire, sortie sur une voie aboutissant sur un rond point pour aller vers le bd de la Prairie aux mauves:: sortie trop étroite et virage trop serré,
prévoir un acces direct en plus vers le bd

venant de Paris, il faut traverser 2 ronds points avec embouteillages pour rejoindre le bd de la Prairie aux mauves: prévoir une liaison directe a 2 voies pour
rejoindre le bd

Tout est donc a revoir dans les circuits et leur dimensionnement

I'ajout de deux voies spécifiques pour les bus et les cyclistes serait un + (donc doublement du pont)

Observation n°335 (Web)
Par freddy gilbert
Déposée le 22 décembre 2021 a 17h54

bonjour,
le 2b me parait trés intéressant.

Observation n°334 (Web)
Anonyme
Déposée le 22 décembre 2021 a 17h00

Bonjour,

Ilm'a semblé que dans les 3 projets il a été tenté de remédier a une grosse difficulté créée lors du dernier aménagement a l'intersection Boulevard de Mauves
giratoire de la porte S7.

Néanmoins je dépose la remarque suivante :

Il est impératif de remédier au blocage subi par les véhicules dans le sens prairie de Mauves vers PARIS et le giratoire qui rejoint actuellement le pont de Bellevue.
En effet lorsque le pont de Bellevue est engorgé, les véhicule s’arrétent sur le giratoire empéchant les véhicules venant de Nantes de continuer vers Ste Luce et
Paris. Il n'est pas normal que I'acces sur deux voies au giratoire ne soit pas plus long alors que la largeur de la chaussée le permettrait permettant de fluidifier le
trafic par le dégagement plus rapide des véhicules désirant emprunter le pont en venant de Nantes, il est fréquent que le non-encombrement du giratoire
permettrait aux véhicules voulant aller vers Paris de filer alors qu'ils ne peuvent le faire puisque bloqués dans la voie unique par défaut de la mise a deux voies
évoquée plus avant.

J'espere qu'une solution sera mise en ceuvre pour remédier au probléme évoqué.

Sinceres salutations

J M LEFEUVRE
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Observation n°333 (Web)
Par Antonin Boivin
Déposée le 22 décembre 2021 a 16h29

Forte opposition contre ce projet.

L'Accord de Paris sur le climat, retranscrit dans la loi par la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), fixe comme objectif a la France de réduire ses émissions de gaz a
effet de serre de I'ordre de 5% par an. Avant chaque décision engageant le long terme, il est donc impératif de procéder a une analyse comparée des émissions
induites et évitées. Avec 31 % des émissions de gaz a effet de serre territoriales de 2019, et des infrastructures qui sont la pour le siécle, le secteur des transports
est emblématique de ce besoin.

La présentation de la concertation n’expose aucun bilan d’émission de gaz a effet de serre de la construction et de I'usage de I'infrastructure, mais se permet
pourtant d’affirmer que : « Le projet engendre une diminution des émissions de gaz a effet de serre, par rapport a la situation de référence ».

Les recommandations de la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), de I’Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie (ADEME), du Centre d'études et
d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et I'aménagement (CEREMA), du Schéma régional d'aménagement, de développement durable et d'égalité
des territoires (SRADDET), et de I’Autorité Environnementale, insistent toutes sur les émissions induites par un tel projet d’infrastructure routiere. Leur prise en
compte conduirait trés certainement a une augmentation des émissions de gaz a effet de serre par rapport a 'infrastructure actuelle, voire méme a une
augmentation en valeur absolue de ces émissions.

Si nous avons |'objectif partagé de faire baisser les émissions de gaz a effet de serre, est-ce alors raisonnable de mettre en chantier une infrastructure qui nous
conduit a I'exact inverse ?

Les alternatives a la voiture individuelle (transports en commun, vélo, covoiturage, etc.) sont les grandes oubliées du projet. En plus d’étre vertueux pour le climat,
celles-ci protégent des incertitudes sur I'approvisionnement futur en pétrole et sur la volatilité de son prix.

Le projet de la concertation est donc incompatible avec le défi de la sobriété des transports auquel il est urgent de s’atteler, sans le remettre aux prochains
mandats.

Observation n°332 (Web)
Anonyme
Déposée le 22 décembre 2021 a 16h22

Bonjour,
J'opte pour la variante n° 2 bis.
Cordialement
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Observation n°331 (Web)
Par Maélle Kerneis
Déposée le 22 décembre 2021 a 16h17

Le projet du pont de Bellevue vise a doubler le pont du périphérique nantais en amont de la Loire. La concertation publique du projet est ouverte du 15 novembre
au 22 décembre 2021. Un groupe de citoyens dont je fais partie a étudié la prise en compte des enjeux énergie-climat dans la présentation de la concertation
(https://www.pont-bellevue.fr/) et propose ci-dessous un résumé de son avis. J'invite toute personne se sentant concernée a formuler une observation, en s’en
inspirant librement si voulu (https://www.pont-bellevue.fr/observation, observations déposables jusqu’au mercredi 22 décembre).

Résumé de |'avis :

L'Accord de Paris sur le climat, retranscrit dans la loi par la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), fixe comme objectif a la France de réduire ses émissions de gaz a
effet de serre de I'ordre de 5% par an. Avant chaque décision engageant le long terme, il est donc impératif de procéder a une analyse comparée des émissions
induites et évitées. Avec 31 % des émissions de gaz a effet de serre territoriales de 2019, et des infrastructures qui sont la pour le siécle, le secteur des transports
est emblématique de ce besoin.

La présentation de la concertation n’expose aucun bilan d’émission de gaz a effet de serre de la construction et de I'usage de l'infrastructure, mais se permet
pourtant d’affirmer que : « Le projet engendre une diminution des émissions de gaz a effet de serre, par rapport a la situation de référence ».

Les recommandations de la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), de I’Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie (ADEME), du Centre d'études et
d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et I'aménagement (CEREMA), du Schéma régional d'aménagement, de développement durable et d'égalité
des territoires (SRADDET), et de I’Autorité Environnementale, insistent toutes sur les émissions induites par un tel projet d’infrastructure routiere. Leur prise en
compte conduirait trés certainement a une augmentation des émissions de gaz a effet de serre par rapport a I'infrastructure actuelle, voire méme a une
augmentation en valeur absolue de ces émissions.

Si nous avons |'objectif partagé de faire baisser les émissions de gaz a effet de serre, est-ce alors raisonnable de mettre en chantier une infrastructure qui nous
conduit a I'exact inverse ?

Les alternatives a la voiture individuelle (transports en commun, vélo, covoiturage, etc.) sont les grandes oubliées du projet. En plus d’étre vertueux pour le climat,
celles-ci protégent des incertitudes sur I'approvisionnement futur en pétrole et sur la volatilité de son prix.

Le projet de la concertation est donc incompatible avec le défi de la sobriété des transports auquel il est urgent de s’atteler, sans le remettre aux prochains
mandats.

Observation n°330 (Web)
Par CLEV
Déposée le 22 décembre 2021 a 15h51

En premier lieu, je remercie le maitre d’ouvrage du lancement de cette concertation au stade de la question sur I'opportunité du projet plutdt que d’ouvrir cette question au moment
de I'enquéte publique.

Il parait important de replacer ce dossier dans une vision stratégique de I'évolution du périphérique nantais ; il manque a ce stade un suivi des actions développées dans le dossier de
concertation 2016 (un tableau de bord infrastructures et fonctionnement serait bienvenu).

Ce dossier pose question dans la mesure ou la fuite en avant vers I'accroissement du nombre de voitures devrait donner d’abord lieu a des évolutions graduelles des usages
(covoiturage du mardi / transports en commun du mercredi / vélo du jeudi avec incitations, par exemple et pour ceux qui en ont la possibilité).

L’autre question a éclairer pour un projet dans 10 ans est ce qui va se passer d’ici la (cf. le tableau de bord) ??

En conclusion, je suis contre ce projet car cette section est déja en 2x2 voies et c’est pour moi un calibre suffisant pour maintenir le débit actuel.

Si ce projet devait toutefois voir le jour, il est essentiel qu'il soit frugal (Economiquement et environnementalement) et qu’il fasse la part belle au covoiturage y compris dans des
phases préalables et en phase travaux. Les itinéraires vélos devront étre préservés et valorisés y compris en phase travaux. Le village de Bellevue mériterait des mesures de
compensation au-dela de la réglementation au regard des nuisances subies ne serait-ce que par I'augmentation graduelle du trafic.
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Observation n°329 (Web)
Par marlyse PHILLIPE
Déposée le 22 décembre 2021 a 15h44

NOUS PASSONS LE PONT TOUS LES JOURS DEUX FOIS . LA MEILLEUR SOLUTION EST LA 3 BIS , SANS HESITATION ; SURTOUT L INDEPENDANCE DES DEUX COURANTS
DE VEHICULES VENANT DU NORD ET FRANCHISSANT LE PONT VERS LE SUD OU CHOLET ; PAS DE CROISEMENT DE VOIES SUR L OUVRAGE POUR EVITER TT RISQUE D
ACCROCHAGE ET GARDER LA FLUIDITEE du traffic !!

Observation n°328 (Web)
Par Asso CLEMENTINE
Déposée le 22 décembre 2021 a 14h56

L'association CLEMENTINE de défense de |'environnement de Sainte-Luce est forcément concernée par le projet d'aménagement du complexe de Bellevue.

Force lui est de constater que ce projet d'aménagement ne présente de solution aux problémes de congestion, a certaines heures, autour du pont de Bellevue
qu'en proposant de nouvelles voies et un nouveau pont. Ce nouvel aménagement, a l'image de ce qui s'est passé avec le doublement du pont, résoudra peut étre
temporairement les embouteillages mais appellera plus de voitures et dans 15-20 ans le probléme se reposera. A I'heure de l'indispensable mobilisation pour
limiter I'augmentation de la température du globe et de la lutte contre le réchauffement climatique, le projet proposé est en complet décalage. Sachant, comme il
I'a été dit lors de la réunion a Sainte-Luce, que les utilisateurs réguliers du périphérique (embauche/débauche) I'utilisent en moyenne pour franchir 3 portes, il y a
urgence de proposer des alternatives au déplacement en voiture en priorisant les transports en commun (bus/car) entre les communes du sud-loire et celles du
nord-Loire en site propre. On ne peut pas aujourd'hui, comme le fait le dossier d'aménagement, ne pas donner la priorité a ces alternatives.

Pour ce qui est des propositions faites dans le dossier pour les voies réservées aux transports en commun, elles sont notoirement insuffisantes. Seule la liaison sud-
nord est envisagée sur le pont avec utilisation de la bande d'arrét d'urgence en période de congestion. Aucune solution n'est envisagée dans le sens nord-sud alors
que les bouchons sont importants en fin d'aprés midi.

Pour ce qui est des déplacements a vélos, notre association note avec satisfaction le maintien d'une piste cyclable sur le pont. Elle s'inquiéte cependant sur les
jonctions en entrée et sortie de piste et voies de circulation. Elle aimerait que des précisions soient apportées pour la jonction avec le rond-point du Bd de la prairie
de Mauves. Elle s'étonne qu'avec la création d'une voie supplémentaire entre la porte de Sainte-Luce et la porte d'Anjou le projet ne propose pas la continuation de
la piste cyclable entre ces deux portes. Elle demande a ce qu'il soit remédié a cet oubli regrettable.

Les enjeux écologiques et de biodiversité sont soulignés dans le dossier. C'est une trés bonne chose. Encore faut-il que les bonnes intentions se traduisent en actes.
Aussi est-il nécessaire de compléter le dossier avec des mesures concretes pour atteindre les objectifs annoncés. La période de travaux risque de s'accompagner
d'impacts forts, voire irréversibles, sur la nature. Des mesures fortes de protection de I'environnement devront faire partie du cahier des charges des travaux et une
surveillance particuliere devra étre mise en place pour s'assurer de leur respect.

ANNEXES - BILAN DE LA CONCERTATION - AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE PERIPHERIQUE DE NANTES 89



Observation n°327 (Web)
Anonyme
Déposée le 22 décembre 2021 a 14h40

Comment est-il encore possible en 2021 de résoudre un probleme de congestion routiére par la création de davantage d'infrastructures routiéres ? Il n'est plus a
démontrer que les projets d'aménagement présentés comme des solutions aux embouteillages ne font qu'augmenter le trafic. Avec ces voies de circulation
supplémentaires, le trafic va se restructurer, va augmenter grace a sa facilité, repoussant simplement le probléme aux années a venir. Les embouteillages vont se
recréer et seront encore supérieurs a la situation initiale, en témoignent de nombreux phénoménes observés partout sur la planéte. Ce projet, a peine commencé,
semble déja obsoléte et completement hors sol d'un point de vue écologique. Comment répondre au défi de la neutralité carbone en 2050 par des projets qui
facilitent et augmentent 'usage de modes parmi les plus carbonés (voitures, véhicules utilitaires et poids lourds) ? Ce projet soutient directement un modele
d'aménagement carboné dans la lignée des politiques d'aménagement des années 70. D'autres solutions existent pour limiter I'impact de nos déplacements et
décongestionner le pont de bellevue : limiter la vitesse a 70 km/h, réserver une voie aux transports en commun et covoiturage, aménager un véritable réseau
cyclable en site propre au nord et au sud du pont permettant d'assurer une continuité cyclable, développer I'offre de transport en commun ...

En conclusion, un beau gachis qui va a I'encontre des enjeux environnementaux. Et pour quel prix ? Plus de 100 millions d'euros ? Soit I'équivalent de deux années
de plan vélo de I'Etat (350M sur 7 ans).

Observation n°326 (Web)
Anonyme
Déposée le 22 décembre 2021 a 14h31

Bonjour,

Les bouchons viennent des différentes routes pourquoi ne pas avoir chacun sa route et comme ¢a ne pas bloquer le périph, en effet méme si on veut laisser notre
voiture ou il faut aller au parking relais et la le début de la galére commence. En effet les parkings relais sont a c6té de Nantes donc pour déposer sa voiture il faut
prendre la méme route que tout le monde. Je m'explique si je veux déposer ma voiture a NEUSTRIE je dois emprunter la route pour aller vers rezé et St herblain
donc je suis moi aussi dans les bouchons alors que je veux juste déposer ma voiture, pourquoi les parkings ne sont pas fait avant vers pont saint martin et ensuite on
prends soit un bus soit vélos trottinettes qui sont de plus en plus dans les coffres de voiture ou autrement chacun sa route, une pour st herblain, une pour rezé
ect....

Observation n°325 (Web)
Par Cedric cerez
Déposée le 22 décembre 2021 a 13h09

j'opte pour la solution 3bis

Observation n°324 (Web)
Anonyme
Déposée le 22 décembre 2021 a 13h07

Habitante des Vallées Basse-Goulaine
Je pense que le projet 2 bis correspondrait a nos attentes, afin de désengorger les bouchons matinaux.
De plus un mur anti bruit serait a prévoir.
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Observation n°323 (Web)
Par Tamara MILVILLE
Déposée le 22 décembre 2021 a 11h52

Voici la contribution de I'association Goulaine Nature Environnement de Basse Goulaine.

Bien cordialement

!

Contzct : Didier RAINGEARD
Eoulzine. nature. snviSfres fr

o,

EPT I MERAE I T Site internet - pnedd 115 winsite.comy|gouiainenatunesny

Y

Suite 3 la concertation publique du mardi 14 décermbre 20121 3 Basse Goulaine.
l'association Goulaine Mature Envionnement souhaite apporter les observations
Suantes :

- Ifun point de vue global F'aménagement de voies supplémentaires pour répondre 3
I'emgorgement de ka circulation ne semble pas une solution visble 3 long terme &tant
donne que cela favorise 'ufilisation de |3 woiture indiduelle.

- Aujourdhad, nomibre de personnes emprunite le pont powr relier leur domicle 3 leur
lies de travail tous deux: situés en périphéne de Nantes car aucune soluion en
fransports en commun ou en pistes cyclable enfigrement en sie propre n'est
disponible. L'aménagement du pont de Bellevue propose une option de woies
reservees AU fransports &n communs mais elle ne sera mise en e gue 51 une
veritable politique publique d'offre de fransports en commun et mise en place. Calle-
ci semblie Imperative: si 'on veut réeiiement dminuer Muilication de b voiture en
indiiduelz I en va de méme pour les pistes cyciables : elles ne seront eelement
sécurisées et empruntées que =i elles sont en ste propre.

- Actsellernent, une partie de lengorgernent 3 Ls sortie de s N249 en provenance de
Cholet est due aux véhicules souhaitant rejoindre le pSripheérique sud ; les
amenagements actuels ne fluidfieront pas cette partie de ka circutation | 1 aurait &&
intéressant de penser e projet de maniéns phus globale.

- Le pont de Bellevue représents d8ja une rupture des continuités cologiques et
touche des zones humides. Son futur aménagement augrments ['emprise sur ces
zones humides, mpacte des habitats 3 fort enpeu faunistique et touche des espices
proteges. Quels aménagements sont prévus pour maintenir voire ameliorer les
continuités écologiques, préserver les habitats voire en recréer pour favoriser
la bicdiversité ? Aujourd hui phus que jamais cette dimension doit étre sérieusement

prise en compte.

ANNEXES - BILAN DE LA CONCERTATION - AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE PERIPHERIQUE DE NANTES 91



Observation n°322 (Web)
Anonyme
Déposée le 22 décembre 2021 a 10h45

Bonjour,

Ce projet d'aménagement du Pont de Bellevue nous semble aller a contre-sens de I'urgence climatique, qui exige une diminution du trafic routier.
Vous trouverez ci-joint notre contribution détaillée et nos suggestions d'alternatives a ce projet.

En vous remerciant de l'intérét que vous porterez a ce document.

Bien cordialement

Le Collectif du Livre Blanc pour le Climat - Nantes Métropole

Ibcmobilite@mailo.com

Contribution du Collectif du Livre Blanc pour le Climat — projet
d'aménagement du Pont de Bellevue

L3 concertston SN COUTE SUF (2 PrOjet Caménagement ou Pont de Bellevies’ poms sur offersnts
mmsamuumnmmmﬂmbmm m
SOINONE JNEMSTT il I3 £ =

Le fransport constiue auourdul Une doudle Urgence sanitaire &t Scologique : 40 D00 deces par an sont
§é5 & I3 polumion de Falr 825 vehicuias &1 I Teprésents 43% des amisslons 0e GES a Méchele de
mitropale d'apres 12 PO, Nous devons dEsOrmals panser Ies SOMINONS pOUT redulre I rafic routier &
favoriser les mobilites ahematives.

LS SOMMES COnSHEMs quE MOMTe o2 Iranspont actusl & |28 INTrastructUres cyciaDiss Sur ost ake de 13
mmnemwmamwmmamﬂqmﬂe{s}mu&pﬂm NOUS N2
S0UNEItons [ Non QIS GOpOGET Systmatiguement celle-cl =8t un mayen de
eplacement pratiue, raps (hors bouchons), contoranis, etllnmpasampleuenrmguaes
naniEs.

mmwmpﬁampuumpmarummmmmmmmmmrm
gt [aisser NG DIUS TESPACE & Moins 02 rAeNiSsEmEnt A trajets INlspensaties :
{ransparts &n COMMIN, AFtSans, professionnels o 13 route.

HOUS 3VONS S0 |25 NOMDMELN SOCUMENts* MiS 3 MSPOSoN & un C2nain NoMDrE de poinis Nous.
ITIETOgENt SUr IS5 AQUIIENTS ETIOYES N Taveur 08 o& proet ©

- Securite : Le pont de Bellevue ne fait pas partie des trols zones daccumulations daccidents
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tarme" et qus “ce asctaur mest pas priontaire”.

- Ummmmmmlsmmnmmm.mmm
donc e droft de Gagner du temps | matin, mais pas Ie 5olr, 3lors que c'est justement en fin
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Observation n°321 (Web)
Par Réjane SECHER
Déposée le 22 décembre 2021 a 09h58

FAVORABLE A LA VERSION V3BIS

Observation n°320 (Email)
Par Comité pour la Loire de Demain (CLD)
Déposée le 21 décembre 2021 a 22h03

Monsieur le Garant,

Voici la contribution du Comité pour la Loire de Demain dans le cadre de
"la CONCERTATION PREALABLE sur le projet d’aménagement du complexe de
Bellevue - RN844 - périphérique de Nantes".

Salutations respectueuses.
Pour le CA du CLD - Jacques Birgand

Jacques BIRGAND
217 rue G. Clemenceau
44150 ANCENIS
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Document joint a 'observation n° 320

Otsarvations du Comité pour la Loire de Demain concemant
'ecoulement des crues en lit majeur ez 1'ameliorztion das
coatinuites hydrantiques

il e 1

comtactaioire-de-demzn. fr

 Constt de carence d entreiien des dispesitifs d evanmaton de orues o §'altrneton des continogies
Fydrauiques. Demands dune reunion specifique mer cede forte reoocpation dans & codre Su projet du
romplene d'omenogement de Bellovine pour ameliorer la sinuation £t powr la p ion dees risques.

m&brimm&mmwiummlaﬂzsm]nCmmLhnh
Dﬂmmummmd:pudumﬂm&ummzwb]'nmlhmmtnismdmhn
Enms@dmmhfh.lqu mhmmnﬂumnﬂtmmhdﬂm
d'entretian depuis e quinzal i annoes, des b 5a sant dival d.'lm]up-‘
m&mmummmmd'mmmnmumﬂw
-mum'd.di.l.lpm, "wﬂdﬁl'nﬂmmnwﬂﬁbmpwmbmdﬂbﬂmﬂn:ﬂmd’mqum
obstecla 3 Fae des sy i inond ﬂ&ml’mh\iqndnmhrmmhpmﬁmln
nissean do Plesis-Maillaod contriboant & cotte @veation est agalamant s snoomiag
- au sud du pont, apnis 2 fosse de |'évamuates comecsmant snrwenna, Feoulsment des orues ast dabond
rcomiraris dans som oowrs lisral par wm penmaninice de remhlak ayant combli mne sceme graviém, pus freing par
lo bodssmant den=a &'una parcells rarevarsain de 1 2] m & dpaizeur harrant 1a plaing allwvialo depuis L routs:
Jusgu'an Baree. .

Crormma pour Ja profft actl ol catte pricritd ect san spécifis, Js maintian des condiions &' Scoulaman: &2
B powr la non aggravation das cues 2 eté affinmes bors tu programme précedent da travao an 2002-2006
Commeme on peut ancore s ire s les pannea &' information boujours présenes soes 1o poot do Ballewns -
= Lo chantier prévolt Mosdnogement du site aftn de rétablir en dooudement en i mofewr proche de oo bl anidrienr
il [y construction du pont {1971). » Parmi les principales mesures prises 3 ootin & pour favorisar F'ecoulament
des coes ; la malisation & fosmes de sercressamen: soos les deax oovreges de decherge, L suppressicn de eablais
Eainant obstecta, 1" dlargiz enent du pesage des saux so2s wme hretlls. .

Compts tema e |2 siuzdon exdstants & des anjex pour la populaticn rhverdins (village de Ballevs &
vallis S la Divarte ), 2 sct secassaine 3'amswrer Ja geson des m&m Plus largemant, 2
Voccasion de cu narman projet, ks probldmarique des cooditices &' econlemants dars Je [ majeur doit fains Pobje
ﬂ'mmﬂmglnbdnwmﬂmwmgmmhhh&mmmﬂamzm:@mmmhm
mmpﬂgmdﬂmﬁn@ldﬂhdﬂhlﬂm Farmi los pistes do refaxion : I'amdnasement de couloirs
' ook masarvis, b oo d' cbmtacle mamevarsau, |2 mecomeaion et le rmccordemect de bedres
socistantas m barders 4 I Divats {boires da Cailli ot de Longue-mine, Bofrean da 5t Sehastien)...

La Comits pover 12 Loize da Damain damands donc qua soit organisia dans o cdra de ce projat una
Teumion spécifique sur et peoblématiqns essantialla

Porr I Comitd de la Lodre d¢ Deemain
Is Presidant Tarques Eirgand
* En amamm, das photos ot obsarvations weite & moms visin v b erein

Admzmg ourtial @ comact ire-de-tamam fr 5o du CLD : www horre-de-damain fr

Annexe : Observations lors de notre visite sur le terrain en decembre 2021
pour contribution a la réflexion...

1 - Evacuatenr NORD en rive droite (village de Bellevue)

T
] Prairie do Mauves
Etat de I'évacuateur nord sur une photo IGN de 2021 monwran: le divelopp de la wigétation ¢ I"aval du

possoge o sur e cours du rulsseou du Plessis Matilord. .. Pour mémodre, oot dvacuateur a &8 aménagé en 1991
ot compléed par une fosse de surcressement au cours du programme de travau 2002 2006 pour favoriser
Péooulement des crues (fo fosse conserve de !"eow & foit de lo présence d'une nappe).

Vtzmlamlsazsutmwkl’mmw montrant les
boisements s’etant dev smscomn&edqmslepogrmmm’m.?
2006 (arbres de 5 a 10 metres de hauteur sur une cinquamtaine de metres).

Aval de Févacnatenr NORD
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Vize vers Famont de la fosse de surcreusement et des trois ponts s — Evacuateur SUD en rive gauche (Basse-Goulaine)

succedant sur fe passage d’°evacuation des crues. 'Lepreﬂuere\mmwwsudmpomamammgeenw"damlem&edelamwawndum
SaIamewaesedocableemlﬁlmmeprresdeHOmdesemmdeoou!mnt Comme pour
I'évacuateur nord, la fosse de surcreusement a et¢ aménagee en 2002-2006.

15 OB
§
i
i

ummbmmamm'ldwr’&mmem Ala des
deux quires olnrages, e pont le plus en amont ra [a rue des Roches, aﬁnbletmmtdaret
bordé de rambandes metalliques, constitue un freina ”mmrdesams..is:gmlatpemm
submersible a ete rehaussee récemment pour faciliter I'acces qu village...

Etat des lierx en 2021 : en omont et surtoat en aval de ko fosse de J'évacuateur, les Scoulements sont contrafnes
por des bolsements ranswersaux importanes dont une parcelie de plas de 100 mwitres d'épatssewr barrant toute lo
plaine allewviaie endigisde. De plus, dans le prolongement du promantaire arificle! formé par ke complexe
routier, une zone de remblais gyant comblé une anclenne graviére perturbe le cours div chenal de crue externe
subvant nanrellemens la levée de lo Divaze via la balre de Longe-Mine e ke Bolregu de & Sébastien. De méme,
I"érang artifictel de lo Crotx Rouge ¢ ses abords boésds barrent bo platne aliuviale. Il est nécessaire de se
sourvenis que oe plan d'eau est 1 Mnmyds&wamﬁmsdsmkmwﬂmiddmun
pour amél de< cox s hydrouliques er &cologiques de s rive sud...

L’évacuateur sud

Amont de la fosse de surcreusement qu-dessus
dupomde;amedeskochsl.abovdtnbom
mmrsafeesmmzm!erpowmpsmdt
ﬂvmalemulmﬂdesmwfmmadzs
embicies._..

Ruisseau du Plessis-Maillard aprés son possage
sous ig rue des Boches, au cours souvent encombré
par des arbres et des embdcies. Ce rulsseoy g &
reprofilé en 2002.2006 pour favanser son

L'évocuateeyr sud, constid de quame traw'es de 22 métres of de deax demi-trawées oux
extrémitds, offre une lange section d'dcoulement, sur pris de 120 m... Lo fosse de suroreusement est
offre une bonne dvacuation, recouverte principalement de wigdtation herbocde.
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La zone remblayée formant promontoire

Parcelle boisée barrant la plaine alluviale de 1a levée de la Divatte jusqu’au FLEUVE

Ve vers I"aval de la zone remblayee formant promontoire 4 Ia suite de I'évacuateur et de la parcelle
fransversaie atenante, densement boisee sur 120 m d’epaisseur, barrant totaiemers la piaine aliwiale...

L’étang de la Croix Rouge

Malgré ses abords bodsds, som Lsage pour ke puisage des maraichers et la piohe de lolstrs, 1'érang de Ja Croex
Rouge ne 5'Intégre pas au paysage fluvial ni @ son kydralogie, harmant lo platae olluviale jusquow bourreles de
berge ol ne sbsiste qu'une hande d'une dizatne de méons. Sa farme et 5o disposition sont un héritage direct des
dragages anarchiques qui ont marqué e e du fleuve. Son nloménagement devrait &re dualé pour focifiser
I"écovlement d'un chenal externe en période de crue fe fong de lo IXvatte et permesire une continuind entre les
boires losfrales existantes deputs “amaont du poar er fe Catllé.

",".« A G P L % . Wik e
1 extrémieé du promoncodre de remblats, bordée d"épals fourrés, ke vestige de I"ancienne gravidre comblée presque
enfiérement en 1991.... Que penser de cete décharge on zome humide e inondable ?

La boire de Longue-M

N

La bofre de Longue-Mine en hordure de la Divame, qui refolne be Bolreau de Same Séhostien, lul.méme &
I"exutotre du Marals de Goulaine... Tout en favorisant i "écoulemens des crues, [a remise en conpinuité des cos
botres Josérales pendant les hawtes eoux du flewve est un wéritable enfeu écologique pour lo Lolre de demain...

CLD - Observations sur le terrain du 14 décembre 2021
Adrezze coumial & comactiloire-de-domain & Sie du (LD : www lomede-comain fr
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Observation n°319 (Web)
Anonyme
Déposée le 22 décembre 2021 a 05h14

Usager du pont de Bellevue, automibiliste, piéton et cycliste, j'ai pu observé la complexité des fluxs de véhicules quotidiens.

Adoucir nos mobilités pour notre avenir commun pourra permettre de mieux nous déplacer, ni plus vite ni plus nombreux, en laissant une place a chacun dans le
futur ensemble dit Pont de Bellevue.

Mes déplacements a vélo sont trés allongés sur ce secteur. On constate facilement la place prédominante des véhicules de transport de marchandises et
automobiles individuelles.

Je pense que séparer les flux de véhicules par vitesse et par encombrement / poids peut étre un axe de solution pour fluidifier le trafic.

Par ailleurs, cela améliorerait la sécurité et la conduite de chacun.

Observation n°318 (Web)
Par Julian RAVILLY
Déposée le 22 décembre 2021 a 00h58

SUITE OBSERVATION 317 : voir PJ "VARIANTE 4"

Julian RAVILLY.
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Document joint a 'observation n® 318
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Vatiaer € EVpgiem h.u;m N\L Profil en travers B2-1 / B2-2
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VARIANTES 3~ 3 bis Profil en travers C2-1 / C2-2
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Observation n°317 (Web)
Par Julian RAVILLY
Déposée le 22 décembre 2021 a 00h51

Bonjour,

Tout d'abord, je tiens a remercier toutes les équipes impliqués dans ce projet qui travaillent a proposer une reconfiguration de l'infrastructure pour fluidifier le plus possible et de fagon
raisonnable en prenant en compte tous les parametres multiples d'aujourd'hui et de demain qu'est ce complexe noeud routier a travers cette belle concertation trés documentées et de
qualités.

Est tant intéressé par les problémes de conception des infrastructures routieres et notamment du périphérique nantais, je me permets par le biais de ce registre de participer a la
concertation en y déposant mon avis et observation étant également utilisateur de I'ouvrage d'art.
De plus, j'ai assisté a la réunion publique de Basse-Goulaine pour entendre les avis et attentes des autres et je me suis exprimé a travers le recueil papier.

Je suis content qu'est lieu cette concertation apres celle de 2016 qui a permis de fixer les priorités d’'aménagement du périphérique dont le complexe de Bellevue qui s'est retrouvé
comme a traiter prioritairement avec le pont de Cheviré.

Donc je me suis attelé sérieusement en examinant documents et vidéos afin que je puisses vous exposer une alternative que j'ai nommé "variante 4" car je suis pas satisfait de ce qui est
proposé a I'heure actuelle.

En effet, on peut dire que vous avez pleinement résolu la congestion du soir et méme maintenant du matin du sens int. du périph'. a travers vos 3 variantes intéressantes. On peut
conclure que vous avez répondu correctement et efficacement a la commande publique qui était de supprimer le bouchon dans ce sens la. Et j'ai été heureux de découvrir que cette
commande a évoluée depuis 2016 et que la maitrise d'ouvrage a étendue sa demande a résorber le bouchon du matin dans le sens ext.

Et c'est avec les variantes "bis" qu'on constate que vous essayez traiter la problématique du bouchon du matin mais on peut dire que c'est trés insatisfaisant, pauvre, timide et pas a la
hauteur en terme de qualité et d'efficacité de que ce qu'ait suggéré pour le bouchon du soir. Ces variantes de "secours" coltent chers pour ce qu'elles apportent et perturbent
énormément le trafic en phase chantier pour au final ne diminuer que de tres peu le congestionnement identifié. C'est un ressenti qui est général et unanime.

Vous proposez de repousser au droit de l'insertion sur I'anneau (PH7 bis) le rabattement de 2 a une 1 voie de la RN 249. On peut que se dire que ¢a va complexifier les insertions et les
échanges et créer une zone dangereuse voir accidentogéne.

Aussi, avec un bouchon peut-étre diminué mais persistant, il n'en découragera pas pour autant les automobilistes de continuer a vouloir gagner du temps sur leur trajet un effectuant le
mouvement parasite du demi-tour au rond point de la "Divatte" et bouchonnant inévitablement ce carrefour et ses acces.

J'ai conscience que ce sens la est plus compliqué a résolver du fait de I'impossibilité de créer un nouvel ouvrage d'art en amont et du coup composer avec uniquement les 3 voies
existantes.

Mais je pense qu'on peut en réutilisant votre principe de séparer les flux entrant/sortants du périphérique solutionner de maniére importante ce bouchon. A défaut d'avoir un troisieme
tablier pour faire une séparation physiques des voies, j'utilise une glissiére en béton armée (GBA) pour séparer les 2 voies du périph ext. a la voie auxiliaire d'entrecroisement (qui
d'ailleurs change de destination et qui n'est plus dés lors une VAE mais une simple voie) avec rétablissement de la BAU en déplagant la piste cyclable sur le nouvel ouvrage d'art en aval.
Bien sur, cela veut dire qu'en amont de I'ouvrage, les bretelles d'acces sont revues, corrigées et affectées pour une destination bien distinctes. Faire des affectations de voies avant
d'arriver sur la porte du vignoble est selon moi la seule solution aujourd'hui réalisable et convenable pour répondre a la demande de la population. Les observations n°17 & 47 vont dans le
méme sens (voir leurs piéces jointes).

Petit bémol dans ma solution, le flux directe "Divatte => périph ext. n'est par conséquent plus possible et les usagers devront faire demi-tour au rond-point nord porte d'Anjou pour
reprendre la bretelle d'insertion...

La configuration que je propose ne permet pas la réalisation d'une VRTC qui au passage n'est plus si utile que ¢a si le bouchon est résorbé.

Par contre il me semble important afin de lutter contre I'autosolisme de construire de vrai parking de covoiturage aux deux portes d'accés Bellevue nord et sud. Des stationnements
sauvages sur ces sites aujourd'hui montrent une réelles demande.

Je fais également quelques retouches dans le sens int. sortie porte d'Anjou et entrée porte du vignoble au niveau des ouvrages de délestage créés.
Je vous laisse découvrir en image "ma variante 4" dont j'ai dessiné en retravaillant vos plans. (voir PJ)
En espérant étre pris au sérieux, je vous prie d’agréer, Monsieur/Madame I’hommage de mon respectueux dévouement.

JULIAN RAVILLY. . . .
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Observation n°316 (Web)
Par EIMRICH MULLER
Déposée le 22 décembre 2021 a 00h43

aprés avoir regardé vos 5 variantes , aucune ne sera parfaite , bien sur , mais pour y passer 4 fois par jour, la solution 3 BIS me semble la plus efficace et sure .

un débit maximum le matin pour tous ceux qui monte de Cholet et ceux qui arrive de I'ouest , en direction de paris ou rennes .

et surtout deux flux sécurisés sur le pont double , dans le sens nord vers le sud , pour ne pas avoir de croisement de voies au milieux de I'ouvrage ! super dangereux
et créateur de bouchons a coup sur !!

Observation n°315 (Web)
Par GUY GEKO
Déposée le 22 décembre 2021 a 00h32

BONJOUR, LA SOLUTION 3 BIS PARAIT LA MEILLEUR , UNE DEUX FOIS DEUX VOIES POUR UN DEBIT IMPORTANT LE MATIN EN PERIPH EXT , POUR TOUS CEUX QUI
REMONTENT AU NORD .

ET PAS DE CROISEMENT DANGEREUX DE VOIES SUR LE NOUVEAU PONT AVAL ENTRE CEUX QUI DESCENDENT DU NORD ET CEUX QUI ARRIVENT DE PARIS ; UN
MINIMUM DE CROISEMENT DE DIRECTION POUR UN MINIMUM D ACCIDENT !! SURTOUT SUR UN PONT !!

Observation n°314 (Web)
Par norbert GEKO
Déposée le 22 décembre 2021 a 00h23

la solution 3 bis est la meilleur . deux voies pour ceux qui remontent de vendée vers le nord . et pas de croisement de flux sur le pont, entre ceux qui qui viennent
du nord et de angers , et qui vont vers le sud ....1a solution la plus sure !

Observation n°313 (Web)
Par Michel Teillet
Déposée le 22 décembre 2021 a 00h11

Compte tenu de la saturation provoquée sur la N249, avec un trafic qui ne va qu'augmenter dans les années a venir, les variantes 2bis ou 3bis me semblent a
retenir.

Elles ne sont cependant pas complétement satisfaisantes pour les véhicules qui venant de la direction de Cholet se résignent a passer le matin par Basse Goulaine
pour rejoindre le périphérique sud, afin d'éviter les bouchons de Bellevue et les engorgements au niveau des 2 rond points qui relient la Divatte a ce périphérique
sud.

Il faudrait aussi étudier une connexion directe de la N249 avec le périphérique sud.
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Observation n°312 (Web)
Anonyme
Déposée le 21 décembre 2021 a 23h40

Tout d'abord, bravo pour le travail réalisé. Les documents sont plutoét clairs et semblent avoir été mis a jour au fil de I'eau.

Je rejoins beaucoup d'utilisateurs sur le fait qu'il est important de fluidifier le trafic du matin provenant de Cholet, il y a un réel encombrement! Espérons que
I'insertion sur deux voies suffise a fluidifier car je pense malheureusement que le trafic va continuer a s'intensifier surtout a cet endroit...

Penser également a la mise en place de transport en commun pour rejoindre Nantes Est depuis Saint Julien, les Vallées, Basse Goulaine semble également
important pour améliorer le trafic et aller vers des déplacements plus éco responsables .

Les propositions avec ajout d'ouvrage en aval me semblent suffisantes pour fluidifier ainsi que la voie propre depuis I'A811 pour rejoindre le périph sud. Mais peut-
étre que je n'utilise pas ces portions en pleine heure de pointe.

Les ouvrages antibruit sont évidemment indispensables pour la population résidant aux abords de ces points de forte circulation. La encore espérons que
suffisamment de distance soit équipée pour améliorer réellement la vie des habitants.

Observation n°311 (Web)
Par Jacques Le paih
Déposée le 21 décembre 2021 a 22h59

Bonjour
J'opte pour la variante 2 bis
Cdlt

Observation n°310 (Web)
Par Chrystelle LOIRET
Déposée le 21 décembre 2021 a 22h20

Bonjour, je vote pour la variante 2 . En arrivant de Carquefou (ou de sucé sur erdre ou je vais habiter d'ici quelques mois), il nous faut 2 voies de bout ne bout vers le
periph sud. La variante 2 ne le propose pas mais est la mieux tout de méme car les deux autres ne propose qu'une simple sortie (vers le periph sud)

Observation n°309 (Web)
Par Gregory FRADIN
Déposée le 21 décembre 2021 a 22h19

Bonjour, je vote pour la variante 2 . En arrivant de Carquefou (ou de sucé sur erdre ou je vais habiter d'ici quelques mois), il nous faut 2 voies de bout ne bout vers le
periph sud. La variante 2 ne le propose pas mais est la mieux tout de méme car les deux autres ne propose qu'une simple sortie (vers le periph sud)

Observation n°308 (Web)
Par alain delaunay
Déposée le 21 décembre 2021 a 22h13

Mon choix se porte sur les variantes 2bis et 3 bis car elles seules permettent d’agir sur les bouchons du matin en sud Loire. Je suis habitant des Vallées depuis 25
ans, et les nuisances sonores liées au trafic routier ne cessent d’augmenter : un mur anti-bruit le long du des Vallées, est nécessaire. Une bonne qualité du
revétement routier pour atténuer le bruit, est également essentielle .L’éclairage et la qualité des pistes cyclables du pont de Bellevue sont a améliorer.
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Observation n°307 (Web)
Par Julien Foussard
Déposée le 21 décembre 2021 a 22h05

Alors que le gouvernement prend des engagements pour réduire les émissions de gaz a effets de serre, pour lutter contre le changement climatique, est-il
raisonnable de réaliser un aménagement pour favoriser la voiture et donc le mode de transport terrestre le plus émetteur de CO2 ?

Ces travaux seront terminés dans presque 10 ans. Quelle sera la situation dans une décennie ? Y aura-t-il autant de voiture en circulation ? Est-ce que |'essence sera
encore disponible a un prix abordable ? C’est trés difficile a dire, mais les estimations pointent un déclin inexorable de I’approvisionnement.

Ainsi, est-ce raisonnable d’investir plus de 100 millions dans une infrastructure qui sera peut-étre obsoléte avant méme la fin de travaux ? Est-ce raisonnable de
faire un aménagement qui augmentera les émissions de gaz a effet de serre et donc aggravera le changement climatique ?

Il serait bien plus pertinent de miser sur un développement massif des transports en commun et des modes de déplacements doux. Mais aussi miser sur de
nouvelles maniéres de travailler et de se déplacer. L’ére des déplacements trés fréquents, lointains et rapides est en passe d’étre révolue. Evoluons vers une société
plus sobre, avec des transports en commun et des modes de déplacements doux plutot que des voitures individuelles. En ce sens, 'aménagement prévu ne répond
pas du tout cet impératif et mise sur une société du tout voiture. C'est un non-sens et cela va a I'encontre de I'histoire.

Observation n°306 (Web)
Par Christophe ANDRE
Déposée le 21 décembre 2021 a 20h04

2,4,6 voies ol va t-on s’arréter ?
100 millions d’euros pour un projet des années 90.
60 000, en 2000, 95 000 en 2020, 130 000 en 2030, (véhicules jour sur le pont de Bellevue).

Si je retiens I'intérét « particulier » des habitants de Bellevue dont je fais partie.
Quelque soit la variante du projet retenu, ce sera plus de bruit, plus de pollution.

Je souhaite une amélioration de notre qualité de vie et non un maintien des nuisances élevées.

Pour cela il faut revoir le linéaire des murs anti-bruits a la hausse, un revétement de voirie efficace, perenne et entretenu, l'installation de capteurs permanents de
mesures de la pollution et du bruit, avec les données publiées.

Ces données quotidiennes confirmeront slirement les résultats obtenus suite a la modélisation des relevés réalisés par vos soins sur le terrain !!
Osons la transparence, osons aussi un autre projet.

Pourquoi le troisieme pont ne servirait-il pas aux transports en communs, au co-voiturage, au déplacements doux ?

Je dirais méme pourquoi un troisieme pont ? Ne doit-on pas penser autrement nos déplacements ?

Je vous invite a consulter la contribution de I’Association la Bellevusienne n°® 245 du 19/12/21.

Christophe ANDRE habitant de Bellevue
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Observation n°305 (Web)
Par CHANTAL DAVID
Déposée le 21 décembre 2021 a 19h53

J'habite a Bellevue et je partage totalement la contribution que vous a fait parvenir le président de la Bellevusienne, M. Guiheneuf. Ainsi que ce qu'a écrit M.
Frédéric Héran, économiste des transports et urbaniste a l'université de Lille, a propos du projet concernant le pont de Bellevue, je cite :

"—Si I'on tient compte du trafic induit, alors le projet augmente les émissions de gaz a effet de serre (et toutes les autres nuisances), et non les réduit comme le
prétend le dossier de synthése. C'est donc un projet climaticide.
— A cause de ce trafic induit, la congestion ne sera réduite qu’a court terme, elle reviendra plus tard, sans doute a d’autres endroits du périphérique. C'est donc un

projet inefficace a long terme."
Chantal David

ba Hellenrderme
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Observation n°304 (Web)
Par Lenaick Colin
Déposée le 21 décembre 2021 a 19h37

Travaillant sur Nantes et habitant au Loroux bottereau, je passe régulierement le matin par la route de la Divatte pour récupérer le Pont de Bellevue. Je suis
désespérée de voir le nombre de personnes remontant de la 4 voie de Cholet pour faire comme s'ils allaient vers le périph sud or, ils nous coupent la route au
giratoire car ils sont prioritaires et redescendent sur le Pont de Bellevue.

Pourquoi ne pas dédier une voie pour le covoiturage ?

Je pense qu'un aménagement est nécessaire au bout de la prairie de Mauves

Je ne sais pas si la prairie de Mauves est englobée dans votre aménagement... Mais s'il vous plaft empécher les voitures de faire demi tour sur cet axe (j'en ai encore
vue 3 ce soir en rentrant) ... Combien faudra t'il d'accidents de 2 roues pour qu'un aménagement soit réalisé ?
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Observation n°303 (Web)
Anonyme
Déposée le 21 décembre 2021 a 19h10

Projet 3 bis

Observation n°302 (Web)
Par Régis POINOT
Déposée le 21 décembre 2021 a 18h55

I manque une voie réserver pour les transports collectifs des réseaux Aléop et TAN. Cela permettrait aux cars existants d'avoir une voie et de créer dans le futur
une ligne de bus entre Basse Goulaine et le nord-Est de I'agglomération Nantaise. Développons le transport collectif.

Observation n°301 (Web)
Par Thomas Gauthier
Déposée le 21 décembre 2021 a 18h49

Bonsoir,

Nouvel habitant au quartier des Vallées a Basse Goulaine, nous avons beaucoup de bruit de voiture et les véhicules prient dans les embouteillages du matin et
provenant de Cholet pour aller au périphérique passent devant chez nous.

D’un quartier calme et peu de véhicules, on passent a I'insécurité du matin et pas de transport en commun comme le tram ou le bus pour nous desservir. Seuls mes
arréts « Porte de Vertou » et « Bois des Anses » nous permettent d’aller dans le centre de Nantes mais en passant par le périphérique. Merci de vous concerter avec
Nantes Métropole pour une solution de franchissement de la Loire multimodal et offrant une solution fluide de circulation . Aller au moins sur la solution 2 Bis mais
il faut aller plus loin et prendre en compte la route de Cholet tres circulante que les travaux de 2006 n’ont pas du tout résolu.

Cordialement

M. Gauthier

Observation n°300 (Web)
Par Magali Pauvert
Déposée le 21 décembre 2021 a 18h45

A contre-coeur 2 bis.

Observation n°299 (Web)
Par Magali Pauvert
Déposée le 21 décembre 2021 a 18h38

Nouvelle habitante de Basse Goulaine aux vallées, je ne vois que les inconvénients du périphérique. Bouchon bruits et pas de transport en commun. Les plus pres
son porte de vertou ou bois des anses a porte de saint Luce. L’avenir n’étant plus a la voiture pourquoi agrandir le pont? Ne serait il pas plus judicieux de mettre le
financement dans des lignes de Tran, des transports en commun qui résoudrait les bouchons et le bruit?

Cordialement
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Observation n°298 (Web)

Par Grégoire Quéré
Déposée le 21 décembre 2021 a 18h35

Bonjour,
Quand il y a un probléme de congestion sur une voie, ce n'est pas en rajoutant des voies qu'on regle le probléme! Toutes les études montrent un effet positif a trés
court terme, mais ensuite un report modal vers la voiture d'autres usagers préalablement non automobilistes qui vient totalement compenser le gain de fluidité.
Du coup plutét que dépenser 80 M€ (ou plus) aujourd'hui pour avoir le méme probléme un ou deux ans apres la fin des travaux, il vaudrait mieux investir cette
somme pour avoir un vrai report modal. Analyse des trajets des différents usagers, développement d'un réseau de pistes cyclables séparées de la chaussée,
augmentation de la fréquence et du service des transports en commun, investissement dans de nouveaux pdles économiques pour déconcentrer l'activité, etc...

En pleine crise climatique, rajouter des files pour les voitures n'est pas simplement idiot, mais carrément criminel.

Bon courage tout de méme

Observation n°297 (Web)
Par Jean Michel Guiheneuf
Déposée le 21 décembre 2021 a 18h31

Bonjour

Un peu d'histoire ¢a ne peut pas faire de mal, pour la nouvelle génération.
On est en 1999 et I'association la Bellevusienne avait demandé, notamment: la conservation d'une bretelle en cas de crue et d'avantage de murs antibruit;Le projet
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Observation n°296 (Web)
Anonyme
Déposée le 21 décembre 2021 a 17h06

J'ai pris connaissance des différents projets et ce qui m'a immédiatement frappé, c'est qu'il n'y ait eu aucune étude réalisée sur "l'arrivée de la route de Cholet sur
le périphérique intérieur sud" ( et dans le sens retour le soir périphérique extérieur vers la route de Cholet sortie apres la station Total. Dans les 2 sens, les trajets
débouchent sur un rond point). Tout le monde est conscient depuis 2006 que cette réalisation n'a aucun sens et il est donc incompréhensible que cet aspect ait été
occulté.

J'habite aux vallées depuis 15 ans et la situation en terme de traffic (itinéraire bis pour rejoindre le périphérique) et de nuisance sonore s'est nettement dégradée
depuis 4/5 ans. Une étude a été effectuée en 2017 sur les nuisances sonores dans les vallées mais ne prend pas en considération la réalité des nuisances en 2021.

Je vote pour la variante 2 bis qui me semble la plus adaptée et la plus favorable a une amélioration de la circulation (y compris dans le bourg de Basse Goulaine).
Je souhaiterais que les nuisances sonores soient réévaluées pour les vallées (le vent d'ouest est celui qui rabat le bruit sur nous) et que soit questionné cet
aménagement de l'arrivée de la route de Cholet sur le rond point.

Observation n°295 (Web)
Par Jerome Dyon
Déposée le 21 décembre 2021 a 16h33
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Déposée le 21 décembre 2021 a 16h07

Je suis pour le 3 BIS

Observation n°293 (Web)
Par David Reignier
Déposée le 21 décembre 2021 a 14h23

Les variantes 2bis et 3 bis sont les seules a s'attaquer au probleme des bouchons du matin en sud Loire. Si des travaux doivent étre fait, il faut donc que ce soient
des travaux utiles pour chague moment de la journée.

De plus, habitant aux vallées (Basse-Goulaine), il me parait essentiel d'assurer une fluidification du trafic routier du matin afin que nos petites routes ne soient plus
utilisées comme un itinéraire bis par WAZ et autres GPS et que nos enfants puissent circuler en sécurité sans risque de se faire renverser par les personnes énervées
par les bouchons du matin au sud de la Loire.

Encore une remarque, il est bien de mettre un mur antibruit au nord du pont mais il faudrait aussi en mettre un au sud pour les habitants des Vallées car nous nous
supportons exactement le méme bruit et je vous assure que ce n'est pas agréable au quotidien.

Mon choix se porte donc vers les variantes 2bis et 3bis. Merci a vous pour la prise en compte des retours de la population.

Observation n°292 (Web)
Anonyme
Déposée le 21 décembre 2021 a 14h04

Je vote pour variante 2 bis

Observation n°291 (Web)
Par Elu.e.s écologistes et citoyens
Déposée le 21 décembre 2021 a 13h42

Scénarios d’élargissement du complexe routier de Bellevue : un projet en contradiction avec les orientations de Nantes Métropole pour le climat

Le projet ouvert a la concertation consiste a intégrer de nouvelles voies de circulation en aval du pont dans le sens nord/sud. Il est proposé 5 scénarios différents
consistant essentiellement dans la création de nouveaux échangeurs afin de fluidifier le trafic des voitures sans réelle prise en compte d’alternatives reposant sur
les modes actifs et les transports en commun.

L’aggravation de la crise climatique, I’effondrement de la biodiversité, la tension extréme sur les ressources, mais aussi la meilleure connaissance de I'impact sur la
santé des polluants issus de la circulation - tous ces parameétres nous imposent de revoir ce projet daté et focalisé sur la voiture individuelle.

Faire évoluer nos pratiques de déplacement vers des modes moins carbonés nécessite des changements de comportement de la part des usager.e.s, mais surtout
d’inciter ces changements en proposant une offre de transports sécurisée, efficace et confortable. Nous sommes conscient.e.s que I'offre de déplacements actuelle
ne permet pas encore aux habitant.e.s concerné.e.s de faire évoluer leurs pratiques. C'est pourquoi les investissements de ce projet devraient étre réorientés vers

les transports en commun et les modes actifs.
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Suite de I'observation n°291 (Web)

Décidé il y a cing ans, instruit par les services de I'Etat (DREAL), ce projet est anachronique aprés I’évolution toujours plus inquiétante des rapports du GIEC, et alors qu’il faudrait investir dans les modes
décarbonés. Nous, élu-es écologistes et citoyens de la ville de Nantes, de Nantes Métropole et de la Région Pays de la Loire, considérons que ce projet n‘est pas souhaitable dans I'état actuel et qu’il doit étre
revu.

1- UN PROJET A CONTRE-SENS DES OBJECTIFS CLIMAT DU TERRITOIRE

Mais ou est le bilan carbone ?

Comment est-il encore possible en 2021 de demander aux citoyen.ne.s de se prononcer sur un projet de nouvelles infrastructures routiéres qui n’affiche ni le bilan carbone du trafic généré, ni le bilan carbone
de la construction de I'ouvrage ? Les émissions de Gaz a Effet de Serre (GES) sont aujourd'hui une donnée fondamentale pour la bonne gestion des politiques publiques et I'intérét général, dont tout un chacun
doit pouvoir disposer pour juger de la pertinence d'un projet pour le territoire ou il.elle réside.

Le transport routier représente encore la principale source d’émission de GES du territoire métropolitain (45 %), mais aussi de sa consommation d’énergie (38 %). Il dépend encore a 96,5 % du pétrole et la
transition vers le tout I'électrique n’est ni une solution réaliste, ni une solution viable a long terme.

Le projet ouvert a la concertation propose 5 scénarios différents, mais tous au service du seul développement du mode routier et sans prise en compte d’alternatives reposant sur les modes actifs et les
transports en commun, qui seront réellement efficaces pour réduire la congestion routiere.

Non respect des objectifs climat

Méme si I'on peut se féliciter que les émissions de GES décroissent depuis une dizaine d’années sur le territoire (-24% par habitant) du fait de choix locaux moins carbonés (production d’énergies renouvelables,
réseau de chaleur, rénovation des logements, offre de transports en commun...), ces mesures qualitatives risquent de ne pas étre suffisantes pour atteindre le cap fixé par la Métropole de -50% par habitant a
I'horizon 2030, d'autant que la population, elle, continue d’augmenter (+22%).

D’ici a 2030 la métropole prévoit d’atteindre 67% de ses déplacements par des modes alternatifs a la voiture individuelle, et le Plan de Déplacements Urbains (PDU) 2018-2027 prévoit une diminution de -14%
de la part du volume de véhicules en circulation. La question a se poser est donc de savoir si ce projet contribuera aux objectifs de lutte contre le déreglement climatique et de report modal des déplacements, a
savoir faire passer la part de la voiture individuelle de 43% actuellement a 15% d’ici 2030 et celle des transports en commun de 15% a 26% ? A |’évidence non.

Ce projet est également en contradiction avec des stratégies supra-communales de transition écologique :

la stratégie nationale bas carbone (SNBC), feuille de route de la France pour lutter contre le réchauffement climatique, qui entend « accélérer la transition énergétique, la diminution des GES et la lutte contre la
pollution et la congestion routiere en favorisant le rééquilibrage modal... » ;

le Schéma Régional d’Aménagement, de Développement Durable et d'Egalité des Territoires (SRADDET) des Pays de la Loire, pour toute une série de régles et d’objectifs - dont la construction d’une mobilité
durable et alternative au routier, I'atténuation et I'adaptation du territoire au changement climatique, la lutte contre la pollution de I'air, tendre vers le zéro artificialisation nette, préserver les espaces naturels,
les zones humides et la biodiversité, conjuguer préservation de la Loire et la gestion des risques...

2- UN PROJET QUI NE PRENDS PAS EN COMPTE LES EFFETS PERVERS DU TRAFIC INDUIT

En une phrase dans le dossier de synthese, il est précisé que le projet engendrerait “une diminution des émissions de GES, par rapport a la situation de référence, liée au report des véhicules du réseau routier
intra-périphérique vers la RN844”, sans présenter d’étude ou de chiffres a 'appui.

Surtout, les prévisions proposées ne tiennent pas compte des derniéres avancées scientifiques en matiére de trafic induit. Le constat général fait a propos des aménagements routiers veut que la nouvelle
infrastructure finit par attirer un trafic supérieur a ce qu’avait prévu le modele, de I'ordre de +10 a +20 %. Ce qui a terme ne résoudra ni les problemes de bouchons, ni les problémes de report sur la voirie
locale.

Il est illusoire d'imaginer que cette tentative de fluidification du trafic sur le pont de Bellevue va décongestionner l'intra-périphérique. Les gains seront tres faibles au regard du co(t de I'opération. Et surtout,
c'est 1a aussi la politique de transfert modal et de partage de la rue au profit des bus et vélos qui doit étre privilégiée, seule efficace pour réduire le trafic automobile.

3- UN IMPACT ENVIRONNEMENTAL EVIDENT MAIS PEU DETAILLE
Quels risques sur la santé ?

Le document de concertation, sans chiffres a I'appui, prévoit qu’il n’y ait pas de “dégradation de la qualité de Iair par rapport a la situation de référence”. Méme si la fréquence des pics de pollution en Pays-de-
la-Loire est en diminution depuis prés de dix ans, la relation entre trafic automobile et concentration de la pollution atmosphérique dans les grandes villes reste bien réelle.

A Nantes le trafic routier est responsable de 68% de la pollution en oxydes d’azote et de 35% en particules fines de I'air. L'impact est tel que la pollution au dioxyde d’azote dans I'agglomération nantaise a
diminué de plus de 50 % pendant le confinement.

La carte des émissions annuelles moyennes de polluants permet de constater que les plus fortes concentrations se situent autour des grands axes de circulation de I'agglomération, dont fait partie le complexe
de Bellevue. Avec une augmentation du trafic générée par ces aménagements, on se demande donc comment la qualité de I'air autour de cette zone pourrait rester la méme, sauf en misant sur un trafic
totalement décongestionné avec beaucoup moins de voitures a I'arrét comme semble le faire le maitre d’ouvrage. Nous doutons de la viabilité de cette hypothése, comme évoqué précédemment (voir section
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Suite de I'observation n°291 (Web)

Pour rappel, les polluants et les particules sont responsables de 630 000 déces par an en Europe selon I'’Agence Européenne de I’environnement. A elles seules les plus petites des particules seraient
responsables de de 48 000 déces en France. A minima il faudrait que les riverains en proximité de la zone impactée puissent étre associés a ce projet.

Quels impacts pour la biodiversité et les sols ?

Alors que notre collectivité affiche des objectifs ambitieux de zéro artificialisation nette et de protection et réparation de la biodiversité, on ne peut plus indéfiniment bétonner sans se poser la question des
impacts environnementaux. Les chiffres fournis dans le cadre de la concertation sont insuffisants et il serait nécessaire de pouvoir recueillir les avis complets de I'autorité environnementale et du CEREMA sur
les risques potentiels pour le fleuve et la biodiversité.

D’autant que les travaux vont se situer dans une zone faunistique et floristique a enjeux majeurs, et que I'élargissement des voies, la création de nouvelles bretelles, la construction d’un nouveau pont vont
considérablement détériorer et perturber les écosystemes présents sur place :

En plus de la mortalité liée a la circulation routiére, le projet va considérablement dégrader des surfaces d’habitats a fort enjeu faunistique et d’espéces protégées (4 100 a 4 300 m?). Il y a un risque fort de
rupture des corridors écologiques déja mal en point.

De maniere jugée “plus limitée”, il impactera tout de méme la flore et les zones humides existantes en bordure du périphérique, dont des espaces classés (un Espace Boisé Classé (EBC), un Espace Paysager a
Protéger (EPP) et des zones humides inscrites au PLU).

Méme si des dispositifs d’assainissement sont prévus, I'augmentation du trafic contribuera de fait a une augmentation du risque de dégradation de la qualité des eaux. En Loire-Atlantique, les eaux en surface
jugées de bonne qualité ne dépassent pas les 1%. Aucune information n’est apportée de fagon concreéte sur les impacts des aménagements (piles et remblais) sur la Loire.

Si I'impact sur les surfaces de foncier privé est variable selon les variantes et reste “faible”, faut-il rappeler que tout sauvetage de foncier est devenu crucial a I’heure du zéro artificialisation nette, objectif qui
fait consensus au sein de chaque collectivité ?

4- UN BUDGET PUBLIC CONSEQUENT QUI SERAIT UTILE AILLEURS

Le codt financier est chiffré entre 85 et 115 M€, mais les financeurs ne sont pas encore déclarés : évidemment I'Etat et Nantes Métropole, avec une participation probable de la Région et du Département. Un
détail des contributions financieres est a fournir.

Al’heure ou les finances des collectivités sont de plus en plus contraintes, qu’elles peinent a boucler leurs budgets pour assurer le maillage d’un service public sur leur territoire et a rendre effective la transition
écologique, est-il judicieux de continuer d'investir dans des projets coliteux qui vont a contre-pied des objectifs affichés ?

A noter que la labellisation européenne “Cit’ergie Gold” obtenue par Nantes Métropole pour sa politique ambitieuse en matiere de lutte contre le réchauffement climatique, a tout de méme souligné les
manques de la collectivité dans le domaine des mobilités et I'a appelée a “identifier les dépenses avec un impact environnemental positif et celles avec un impact négatif” et a “réorienter le cas échéant les
dépenses a impact négatif vers d’autres projets”.

5- DES ALTERNATIVES EXISTENT : D’AUTRES VILLES FONT AUTREMENT

Plutdt que de miser sur I'élargissement des infrastructures routiéres pour répondre aux problémes de congestion, des collectivités choisissent une autre politique : donner moins d’'importance a la voiture
individuelle et privilégier un investissement sur les modes décarbonés (modes actifs et transports en commun).

Au Pays de Galles, le gouvernement travailliste a annoncé que tous les projets d’axes routiers seraient interrompus, le temps d’examiner des alternatives plus écologiques qui n’entravent pas les ambitions
climatiques de neutralité carbone d’ici 2050.

En llle et Vilaine, le nouveau Conseil Départemental socialiste et écologiste a acté I'arrét des projets actuels de contournements routiers de Fougeres, Vitré et Chateaubourg et ainsi privilégié des “projets de
substitutions”. Une “instance d’évaluation” des impacts de tous nouveaux aménagements routiers sera également mise en place.

La ville de Tours est la seule ville ou la situation s'améliore, avec 1h42 de bouchons en moins en septembre 2021, alors que des voies ont été réservées aux circulations douces. A Paris, la limitation a 30 km/h n’a
pas engendré plus de bouchons. Au contraire, d'ici 3 ou 4 ans, il est prévu plus de déplacements en vélo qu'en voitures ! La démolition de I'autopont Mermoz Pinel sur I’A43 a Lyon, la fermeture du pont
Mathilde a Rouen ou plus proche d’ici le remplacement de I’A801 par le boulevard de la Vendée a Nantes ont quant a eux permis une évaporation du trafic.

Nantes Métropole a déja initié un plan vélo ambitieux, il faut maintenant agir sur d’autres leviers : mise en place d’un bureau des temps avec horaires décalées, aménagement du territoire qui permet un
rapprochement entre lieu de travail et domicile, télétravail...

L’offre de transports en commun reste un levier majeur. Les millions d’euros disponibles pour le projet du complexe de Bellevue devraient plutot servir a améliorer la desserte ferroviaire de la métropole via le
développement d’un véritable train du quotidien (horaires élargies et cadencées), a finaliser la connexion tram entre la future Ligne 6 et la ligne 2, et a développer des lignes de bus alimentant le périurbain. Ce
sont des investissements nécessaires mais lourds qui ne pourront pas se faire sur un seul mandat.

Concernant le franchissement de la Loire a Bellevue, le pont est utilisé par une majorité d’habitant.e.s de la zone sud, dont des territoires au-dela de Nantes Métropole comme ceux du vignoble nantais, qui se
rendent au travail dans la zone nord-est, or aucune ligne de transports en commun n’existe a ce jour pour connecter ces zones sans passer par le centre de Nantes. Il serait par conséquent judicieux de mettre
en place une ligne de bus a haut niveau de service permettant de répondre a cette demande et de mieux relier les périphéries de la métropole, avec des projets a penser avec ces territoires pour les mobilités
du quotidien.
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Ainsi,

compte tenu des contraintes budgétaires qui pésent sur les collectivités, qui impliquent de faire des choix les plus vertueux possibles,

parce que les conséquences environnementales et de santé publique d’un tel projet sont largement sous-estimées, et en tout cas peu détaillées,

parce que le projet se focalise sur des solutions essentiellement routiéres, dépourvu de scénario alternatif tenant compte des modes actifs et des transports en commun,
parce que le projet ne prend pas en compte un bilan carbone permettant de mesurer les nouvelles émissions de GES générées,

parce que nous constatons qu’un tel projet est contraire aux orientations des collectivités et de I'Etat pour une transition écologique et la lutte contre le déréglement climatique,
nous, élu-e:s écologistes et citoyens de la ville de Nantes, de la Métropole et de la Région Pays de la Loire, considérons que la participation de nos collectivités a ce projet n‘est pas
souhaitable dans I’état actuel et qu’il doit étre revu.

Groupe écologiste et citoyen de la ville de Nantes et de Nantes Métropole
Groupe L’écologie ensemble, solidaire et citoyenne, du Conseil régional des Pays de la Loire

Scénarios délargizsement du complexe routier de Bellewus -
un projet en contradiction avee les orientations de Mantes Métropole pour le climat

Le: projet puvert & (8 concertation consishe 8 intégrer de nouvele: voies de circulation enavel du ponk
dans le sens nordfsad. Boest pﬂ:\.ﬂn‘sc 3 scénarios differents consistant essentiellement dans la
crestion de nouvesud Scharzeurs afin e fuidifier i tafic des voitures sans rézie grise en compts
d'alt=rmatives neposant Sur ks modes sctifs et f25 trEnsparts en CEMMUR

Lagzravation de la orise cimatique, Meffondrement de la biociversits, is tension axtrime sur les
ressources, mas auss ta meilleurs connaissence de Timpact sur ke sanbe des pofuants issis de i
circuistion - tUs Ces pARMEtTET NoUs iMposent d2 revoir o= projet cabd et foclise sur la voiture
ingivigueiie.

Feire Svolier nos pratigues de deplacement vers des modes Moins CErGones necemite das
changements de comportement de | part Ges usagere s, msis surtout Fingter oes changemenks en
Propazant une ofre de tramsponts sécurisée, efficace et confortasie. Nous sammes consdent.as
que toffre d= céplacerments actuelie ne permet pas encore sun hasitante s concemne.e.s de faire
Evoier s pratiques. C'ast pousrquoi |83 investiszaments de ce projet deraient Stre reorisntes vers
125 RNGDONT N COMIMIUN £F 125 motes Bctifs.

DEcivd il y & dng s, instruit par les serices oe POt (DRSALY o= projet &t anachronique apréc
Pévolution boujours pius inquidtants: des rpparts du GIECY, et alors qu'il faucmit investic dans les
mices dEcarnanes. Nous, Slu-e-5 Ecolagistes et dtoyens oe I ville de Nanbes, dz Nantes MEtropole
£t dz Iz Région Pays de & Loirs, considérons que of projet n'sst pas soubaitable dsns rétst actuel
et guril doit tre revu.

1- L PROJET A CONTRE-SENS DES OBJECTIFS CUMAT DX TERRITORE
Melaiz ou est Ie bilen carbone ¥

Comment st encore possible en 2021 ﬂcde'nuid:ruuxuin\nmnesﬂex BrananCer surun oot
e nouwetes infrasruciures routidrs oui Maffiche ni I bilan carbone ou trafic GENErS, ni le bitan
carbone de I construction de Foarwage * L=z Smizsions de Gaz @ Efet ce Sere |GB| sont
sujaurd i une donnéz fordementale pour i bonne pEstion Ses politigues pudigues ot fintirst
menaral, dont tout un chacun doit pouveir dispaser pour jussr de |a pertirence d'un projet pour =
territoire o if.elle reside.

Le transport routier représente encore In princpale source démissicn de GES du territoire
mmpom.m 143 %), mais aussi de 52 corsommation derergie (38 &I 1) oepenc ancore 2 95,1 %
du patrole st b transtion vers Ielnut'ess:inque niact i L solution realiste, ni une sohution viabis
B oz tarme”

* iy I derrime rapgon du GIEC | 3008, du chargemmd dimatique grodend des activiis bumaines, 4l
frabitiei o fythimes ch e diris werd o jire scdiast aves e aagreniation de 5 % 2 200

* Dernibet rapecnt BASEME de 204

wision fof b pexsources ne muu peret sa Cenviager fe emslacement de Pemenble du se
de ot des veilunes ecirius oo oulest ss boceburants De she, la comsommatien
el g et i s dcalnigues pacliaine, GES... )
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Le projet cuwert & b concertation propase 3 scénarins difffrents, meis tous By serdce du seul
HMOPPEMQJ o routier 2T Sans Drise en comote nmmsnpmmmrl:: moges ackifs
et les transparts en commun, qui serant néelement efficaces pour réduine Iz congestion routiére:

Hom respect das cibjectifs cimat

MEme i F'on peut se felicter g Emissions de GES dé % une dizsine crannss sur le
tarritcire (-24% par habitant] du fait ce choix locaux moinz carbones production Canergies
renouveinbles, rseau de chaleur, rénavetion des logements, offre de transports en commun...|. ces
mesunes qualitatives risquent de ne pas ftre surfisantes pour atteindre be cap fixé par ia MEtropole
de -50f% par habitant & Fhorizon 3038, d'sutent que la pogulstion, elle, continue dfsuzmentar
sty

Drici & 2030 Ia metropole mtmndmsﬁd:md:phmmpﬂrdﬁmmt&h
woiture indivicusile, ot I= Flan de D&sacemeants Urpsins |POU) 2018-2027 préwoit une diminution de
~14% de I part duvolume de vehicules an cinculstion. La question !sep\:\w!s‘tdonc de savoir =i o2
projet comtriousn mux cojectifs ce |utte contre e derplement cimatique =t de repart model des
dépiecements, @ savoir faire passer i part de bs voiture individuelle o 43% sctusliement B 15%
oici 2030 et calle des transports &n commun de 15% & 26% T 4 Pevidencs nan.

Ce projet est également en contradiction awec des sirEtégies Supm-COMMuNEES Ge tEnsition
:mlupqu:
L] strtégie nationale bes carbone [SMEC), feuille g routs d= Iz Framce pour Iutter comire 2
réchauffement cimatigue, qui entend « acotirer @ bansition energatique, b ciminution des
GES st i lut= contrs In pollution =t l2 congestion routiérs en favorisant e résquiiorags
mocal...
Ie Schima nrgmnul dBménagement, de Developpement Durable et o'Egalit? des Terrinires
[SRADDET) des Peys e Im Loire, pour toute une sfris o riples et doojactifs - dont =
construction cune mobilite dumble et akermative au routier, I‘\I’!‘t:mll'mm ef Fadnotation du
tarritoire u changement cimatique, I8 lutte contre |3 polution o= rair. tandre vers e 2
srtificinlization nette, préssrver les £speces naturels, b s Tumides et I Diodieersits,
conjuguer aréseryation de i Loire et i gestion des izques. .

2- UR PROJET QU KE PRENDS PAS EN COMPTE LES EFFETS PERVERS DU TRAFIC INDUIT

En une phrase dans b dossier de synthése, il ast précise gue le projet engencrersit “une diminution
des Emissions de GES, par MpEort B I8 situstion o rferance, liss au report ces vEhiCUles CU rEsey
routier intrasripherique vers i RNE44", fans présenter o'Stude ou de chiffres 2 I'mapui.

Surtout, bes prEvisions prOposies e HAnnnt pAs COMODte des DEMIATED MeNCARs soentifigues en
matiere de trafic induit’. Le constat ganéral fait 3 propos des amenagements routiers veut que la
niwrvelle infrastructure finit par attirer un trafic supérieur & ce quavait prevy le modéle, de Fordre

itz v, 2ormisubes 1l 23903112 011 F1 O naribe- obijectifs-plan-climal- matrosele-ssals ables
"l schdma, qui a inbig un Schima Réwlonal Climat Are Eneegle (SACAE), n'itant par ailers pas oo
riveas, puisqul fiee un objectif de 335 des Emissions de GES & horibon 2030 peur bes Pays de | Loine sloes
G b comisain W antis la G hial & e Elats b i b -55 5 [ il ia
porlai kBN selon e ONG).

* a phibnomdne connu depuls I anndes 1960, nest pourtant pris en compte dans sscun des 104 projets
dinfrastructunes routitres actusllement en projet dans notee pays.

de +10 & +20 %" Ce qui & t=rme ne résoucm ni ks probiémes de Douchons, K las probiEmes de
renort sur i voirie iocale.

Il st ilusoine dimaginer gue cette tentative de fluidification du trafic sur le port de Bellevue v
décongestionner Fintre-périonarigue. Las mains seront trés faioles au rezand du colt de Fopération,
Et surtout, c'est i susss s politique de transtert modsl et de partags de I rue su profit des bus et
welos ui doit stre privilegies, seule efficace pour néduire le trafic automobile.

3 UR IMPACT ENVIRDONNEMENTAL EVIDENT MALS PEU DETRILLE
o Eiﬂ-ﬂ Hillanﬁ »

Le decument cie concertation, sans chiftres & Panpui, préveit quil 'y St pas de “uégmadation de I8
qualitt S= Fair par rapport & I Stuation ce refirence”. MEme 5 |a fréguence des pics de pollition en
Pays-de-le-Loire est en diminution depuis prés de dix ans, i relation entre trafic sutcmobile et
ConCENration de I2 podution stmospharigue dans les srandes villes reste bien réslle.

A Markes le trafic routier est responsable de 68% de la poliution en oxydes d'azobe et de 35% en
partinuies fines ce Feir Uimpact et tel que l polution 2u dionyoe d'=zote dans Fagzlomérstion
nantzize = ciminws ce pius de 30 % pendant e confinement’.

La carte des &missions annuelies moyennes e pollUBnts parmet de conssater gue les pius fortes
congentrations se sifuent autour ces grands axes de circulation de Magglomération, dont it partie
Ie complexe de Bellevue. fuec une uzmentstion cu trafic ginirée par ces aménagements, on s
demande donc comment kn gualit? de Poir outour dz cofte zans paurit rester ka mEme, suf en
misant sur un trafic otakement n:nor\;:monm Rl DERAIOUR moins ge Nmﬂsﬂ m omme
sembie I faire = maitre couwaze. Nous doutons de 18 visbiits de cstts hypothise, comme Svogque
precedemment [woir saction sur be traficinduit].

Four rappel, | poluans ot les particules Sont responsaties de 630 000 98c&s per an en Europe
selon FAgence Eurcpaenne de lerircrnemant. & elles seubes les phus Detites cas particuies sersient
responsabies de o 43 000 cfods en France’. & minima il faudreit que les foersing en proximits ce 8
20ne impactss puissant Sre aszocits & o= projat.

5 .

Alors que notrs coliectivit? afiche ces pojectits ampitiswn de 280 artificisisation netts e de
pratection ct réparstion de ln Biodverits, onne peut plus indafimiment Ditonner sans st pezer a
question des impacts enwironnementaux. Les chiffres fournis dans l2 oudre de la concertation sant
inzuffizamts et il zersit nécesssire oe powvoir recusilit ker aviz complets ce mutorig
emvironnemertale et cu CEREMA sur les risgues potentis®: pour e fleuve o |a Diodverste.

T agei b osnlaine de cas dtedils b travers s plandte, b tralic sugrents de Fordie da + 10 % & couit berme
o de + 20 % b long terme par raseon b ce gee prévolent les modiles Les sstomobilites profitent de e
remave b Infltiuciure sout se diplace plus souvent o surtoet afin dutifaer les gaina de temp cou alle ples
koin et donc in fine habiter ou travailler phes koin

Fiumbis
EEiemeration
. Lo particules fires

enlrairenl une auimetation :.rhnundu ke ies o pieatoites ol cndis v,
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Suite du document ioint a I’observation n°291

Dsutant gus las travaus vont i U cans une 2one faunistique =t ficristiqus & enjeus majeurs, et
que Pélmgissement des voies, In crEstion de noussles breteles, In construction un nowes port
VOnt consiGErablemEnt CEtENorer et pErturber lex ECoSyStEES PRESENtS Sur pisce ©

En pius de I8 mortalits lide & s droulation routidne, be projet va considérsbiement dégrader des
surfaces 0'hebitats  fort enjeu faunistique ef Tespéces protagees™ (4 100 34 200 7. Iy 2
R risque fort de ruptune des corricors Scologiques o&fa mal en poin.

D= marigre jugss “plus imitse”, il impecters towt de méme 12 flore et kes Tones humises
existantes en bordure du pEriphérique, dont des espaces cmzzds [un Expace Boizf Oass |EBC),
un Espace Payseger & Frotiger |EPF) et ez zones humices insorites mu PLUY™.

MEme 5i ges sispositifs d'assainizsement sont prévas, Peuzmentstion du trafic contribuers de
fait & une msgmentation du risque de igradetion de s qualitt des eaux. £n Loire-Atantque.
Ies maux en surface jugtes de bonne qualit ne depassent pes les 1% Aucune informetion mest
apportée de fagon concrete sur les impacts des amenagements {piles et rembinis| sur ks Loire.

5 Pimpact sur les surfaces de fonder privé =st varible selon les varisntes et reste “faible”, faut-il
rappeter que tout sauvetage de foncier est devenu crucial & Fheure du zéno artificialisation
nette, objectif qui fait consensus aw sein de chague collectite *

4- UM BUDGET PUBLIC CONSEQUENT QUI SERAIT UTILE AILLEURS

Le it financier £st chiffrs entre S5 ot 115 ME, mais les finsnceurs ne sont pas enmre décarss :
fvigemment MEst =t Mantes MEDpol, avec une panicpetion pronebie o= 13 Rdgion et ou
Département. Un sétsil des mntritutions finandires £5t b fournic.

A Fhewre ol les finances des milectivits sont de plus =n phes contrainkes, quielles peinent &
bicscler lawrs budgets pour aszurer le mailisgs d°un service public sur keur Rerritoire et & rendre
mmmwm—i]mummﬂmmrmmpmmm
qui wont & contre-pied des objectifs affichés

A noter que Is Imelization suropdenns “Citerzie Gold® obtemus par Nantes MiSropole pour za
priitique smokisuse en matiérs ge wite contre e réchaufement cimatique®, 8 tout ce mEme
suugne les munq.r_sd: In oollectite dans le domaine des mobilitss =t I's appeies 2 Sdentifier les
aépenses svec un impact enironnemental pasitif et Celles auec un imonct négetir- et & “riorienter e
cas fchéant les dépenses himpact negetit vers dautres projeis”.

5~ DES ALTERNATIVES EMISTENT : D'AUTRES VILLES FONT AUTREMENT

Flutdt que e miser sur Féiangizsament ges infrastroctures routidnes DoUr rEDondre BUK probidmes
de congestion, des oollectivites choisissent une autre politigue : donner mains dimportance & la

¥ Wotwmmest des habitats b reptles probbpks, un wbie b Grand Cepricoma, des sones dhabitat &Ecaile
chins, dbosewsll ros, de peteis d'Eunpe, de Bouseare du Cott], des secteurs de ramil o1 de chase pou bes
r——

" Pout rappel e ones humides som seiestes sur 17 % du Leir Boire de Nantes mélropole of nous redent de
nombiei s R, ge'on e e goh misime sp compinsation. O, 2 SO0 ha de soees
hrummides ot disperu sous be biton autow de Pestesie de la Loke, clest Réquivalent de 3 500 termains de foct
oo 40 de la 3w perfiche de la ville de Naries

Y Rifdertiel sulopien portd par TADEME qui tboompease b collectivitis pow la mise en place Eune
pdiligen ek chmat-dnecaie embitieus.

Observation n°290 (Web)
Par Emilie Piou
Déposée le 21 décembre 2021 a 13h24

Je souhaite que la variante 2 bis soit retenue.

woiture indiiduelia et privildgier un imestizzement sur les modes oicarbonds [modes actits et
transports &n commun).

A Pays e Galles, |2 Epuvernement travailliste s BNNoncE que tous es projets daKes routiers sersient
interrompus, b temps Cexaminer ges 8ernatives pius Soologiques qui rentravent pas les ambitions
dimatigues de neutralits carbone d'ic 20507,

En llle =t Vilzine, k2 nouweszy Conseil Desertemental socizize :tecnb;n: = acHE At des projets
Bctueks de conbourmements routiers de Faugfres, Vitre et Chitemubourg et sinsi priviegie des
“projets de subsftutions". Une  “instance  dEaiustion” des jmpacs de ftouT nouvesm
BTEnEgETAnts routiers sam Szmlement mise &n place, ™

Le ville e Tours est 2 seule ville ol i situstion saméicre, avec An42 de Douchons an moins &n
septembre 2021, slors que des voies ont &2 réservies sux droetions couces”. A Paris, I2 limitation
2 30 km/h n'a pas engendné plus de bouchons. Au contraire, €id 3 ou 4 ans, il est prévu plus de
dépincEmants an wEio qu'an voitures  La demolition de ['austopont Mermoz Finel sur f243 & Lyon, i
fermeture du pont Methilde & Riousn ou plus proche: i le rempiacement de PAE0L par e bouleaand
de la Vendée & Mankes ont guant & eux permis une Svaporstion du trafic.

Hantes MEtropole a G252 initié un pmuémunﬁﬁemiunnﬁmmug'rwrnm lessiers
mize en plsce d'un bureau Ges temps svec horaires décaide:, ummu@e'nurtﬂubunlnr!q.ll parmet
nnmpmn-n:m:nuellmdeml et mlﬂ-lﬁ mll

L'cffre de EFansports £ COMMUN reste mlcﬂ:rnqenr Les mllnnsnumliq:m'br_spu.rle
prajet du complese gz Selevue dewrsisnt phtdt zarvir & ameiorer i desserts fermovisire de
mitropaie vin I efveiopnement dun viritanie train cu quatidien (homires Slargies et cadencies) &
finaliser | connexion tram entre la futue Ligne: & et I Sgne 2, et 3 dévelonper des lignes de bus

I2 périurbain. Ce sont desi EssHires mais iounds QUi ne pourront pas se
faine sur un seul mandst.

Concemant b= franchiszament de @ Loire B Selvue, |2 pont est utize par ure mejorits
f'habitant.es oe i3 zone sug, dont des territoires su-delE de Nantes METOpoie CoMTE DR CU
wignctle nantzis, qui se rencent =u travail dans la zone nord-est, or sucune igne ce transooris an
COMMUN MrEKishs & Cf joUr GOUr COMNSCher Ca ToREZ SANS pESIET Er e camre ge Nantes |1 sareit par
conséquent judicieun de mettre e giace une ligne de bus B haut niveau de service permettant de
repondre & cette demandz ot de mieux refier les peripheriss de ls metropole, aver des projets &
pEnser Bvec ces territoires powr les mobilitss du quatidien.

s

Si possible, mettre en place l'installation de murs anti bruit.

Cordialement,

Emilie PIOU

Aing,

- compte tenu des contraintes budgstaines qui pasent sur les collectivitss, Qui impliguent de faire
descheix les plus vertueus possibies,

- perc gue ler OncigQuencEr emvironnEmentaies et de sante publique d'un tel projet sont
largement sous-estimees, et en tout cas pew détaille

- perce que le projet se focaise sur des solutions essentiell=ment rutieres, dépourvu de scénarin
nl:nntirwmcnrrptz des modes sctifs 2t des transparts en Commun,

- parce que i projet ne prend pas en compte un biln carbone permettant de mesurer les
nouwsles Amissions de G55 ginrtes,

- perce gue nous constmtons QLAUR tel projet ast contraine mu orientations des colectivitds et de
FEet pour une transition Ecologique et 18 luthe contre le oériglement ciimatique,

nows, Elu-e-s Ecologistes et citoyens de ia ville de Nantes, de k2 Métropole et de iz Région Pays de

In Loire, consicérons que Ia participation e nos collectivités B ce projet nfest pas souhaitabie dans

rétet actuel et quil doit Stre revu.

mmmwwwm mwwrrunmwnmmm
Groups ia. solfdiaira ot &, g Consail régiona) des Pays de ks Leire
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Observation n°289 (Web)
Par FNTR FNTR Pays de la Loire
Déposée le 21 décembre 2021 a 12h42

Madame, Monsieur,
Je vous prie de trouver en piéece jointe la contribution de la FNTR Pays de la Loire.

Jean-Christophe LIMOUSIN
Délégué Régional

Concertati jique : amé du Ensievise tur le periphérique de Nentes
Contributicn FNTV Peys de la Loire

Lundi 20 decembre 2001

L8 FNTR Pays iz 8 Loire fécére ohs de 260 entreprises de transport de marchandises de boubes taifes
et toutes specislites, implantees our Fensemble des tertitoines e I Rasion. En France, 55% des
merchangizes, tous secteurs confondus, se reaise: por ba route. Les /3 des transporis routiers en
France 52 font sur moins ge 150 Kiometras. Le ransport reefier répond B 9 enjeus de proximits ot
e désenciavement teritorial.
e, upn's Stude des I scenani n‘u-némaemun du compiexs de Selieyue Sur je Pmpm-ncpq, =
reprasentants de la FNTR our b= departament de Loire-Atfantique s posiionmant en faveur -

- des soenarii 2 Bis et 3 8E
s souhsitent Spalement sttirer Fattention ces scteurs du projet sur bs nécessitd e maintenic 3
Crosmtion Qurant jas trveu et estiment nécesstine une Communicstion résutine, oftaigde =
mntizipts gas zones ce travm et voies facoes

UTPL Usion des Transportears des Pays de la Loire PA Meinon Neve — 1 rue Jesn Memrce - 59 TBAI2 -
24364 STELUCE SLORE CEDE)

R [051.73.30.00 - 00 51.13.30.05 - Emal  coniaci@birpdlo

SIRET -445266 38000010 APE :841ZZ
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Observation n°288 (Web)
Par Marie Bouguer
Déposée le 21 décembre 2021 a 11h21

Bonjour,

Je ne comprends pas ce choix de créer une nouvelle voie au pont de Bellevue. Sans remettre en cause les bouchons qui existent, ils se traversent tres bien, il suffit
de prévoir 15 a 20 minutes grands maximum de ralentissement (et je parle en connaissance de cause habitante de Ste Luce). Ceci est un choix pour tout les
automobilistes qui empruntent chaque jour ce passage sans remettre en question leur habitude d'autosolisme dévastatrice pour eux-mémes et les autres.

Tous les scénarios proposés font fi du déréglement climatique et de la transition des mobilités qui doit étre amorcée. Toutes les études mondiales le disent et le
prouvent : créer plus de route = créer forcément plus de trafic. C'est un fait.

L'Autriche et le Pays de Galles se sont accordés pour ne plus créer de nouvelles routes. Faciliter I'accés au périphérique renforcera le nombre de voitures tout en
détruisant des zones humides sans compensions (quoi que vous dites dans le dossier sur le sujet). Je rejoins I'analyse d'un autre observateur : Il y a 20 ans, face a la
saturation du pont de Bellevue, le doublement du pont a été effectué. Et 20 ans plus tard, face de nouveau a la saturation, on propose le triplement... et dans 20
ans n’aurons nous pas le méme probléme puissance X ? Et bien si I!!

Les alternatives a la voiture individuelle (transports en commun, vélo, covoiturage, etc.) sont les grandes oubliées du projet. Aucune mention d'un parking de
covoiturage a l'entrée de la porte du vignoble par exemple, ni de proposition de navette pour relier les zones d'activités de Carquefou et Ste Luce... les personnes
venant de Cholet ne sont méme pas inciter a prendre le train alors que la liaison Nantes-Cholet a été rénovée cette année... désolant.

Les colits pour la société de ce projet avec I'accroissement a prévoir de I'utilisation de la voiture encore une fois seront :

la pollution de I'air,

la sédentarité et problemes de santés liés

I'usure de la route,

la congestion,

les accidents de la route,

les émissions de gaz a effet de serre

le bruit

Alors que les solutions a la congestion existent déja et ont prouvé leur efficacité en plus d'étre moins colteuse pour la société :

encourager I'usage du vélo et financer des aménagements cyclables (entre Ste Luce et BG / St Sébastien par exemple)

déployer des lignes de transports en commun autour du périphérique

favoriser I'installation des habitations a proximité des lieux de travail ou réduire la quantité des déplacements nécessaires avec le commerce de proximité, le
télétravail, etc.

En conclusion, ma réponse est :

NON a I'élargissement de I'échangeur de Bellevue et AUCUN des scénarios proposés.
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Observation n°287 (Web)
Par Daniel Daoulas
Déposée le 21 décembre 2021 a 11h09

Bonjour,

Voici en piéece jointe la contribution de I'association Place au vélo qui sera mieux lisible que le lien précédemment donné.

Cordialement
Daniel Daoulas
vice président de Place au vélo Nantes

Avis d'expertise d'usage de
Place au Velo Nantes

HI5 D'EXFERTISE D'USAGE

Interpelistion concermant k= concertabion publigue s

FamEnegemant du compbee de Balleyie - Far oherigue de
‘Nartes

Sactur Pont e Balieve
Concertation du 15 novembre au 22 decembre 2021

Flace mu Véio, capis 1981 rappuie sur Mespertice d'ussee o ses plus de 1300 sdhérent = £ atin e
promouvoir Futiisation du vEl comme mayen de transport au guatidien. Une meifieure orise en
compte du walo dans Pagsiomérstion pour de meilleorss idrastructures walo =t Fun de ses objectifs
premiers, et Cest 3 e fite que lassociation souhsite spporter um regand sur le projet
gminagEment du compize: de Bl

SYNTHESE

Ln trawersée de 2 Loine par e port de Befevoe concerne des usages cycfistes B plugieurs titres. Dfuns
part, de nomioreux cycistes empruntent <= point de passags abligs: pour franchir I Loire : nur ges
usages o= IDisir [las wesi-=nos essentelisment] ou e tourisme (pas uniquement en 8], mais suss
=t surtout régulers (trajets domicia-traveil, trajats ctiitsines divers)

Drautre part, Pepjeu cimatique, insoit desns is I0i =t dans les documents de planificstion, intSgre
Poizjectif un report modai de is voitune vers e w8, Un projet qui & “pour oljectifs c'oméiionar io
fruiditg ou trafic of oSvitar Sbggrover ix sohurntion gu port do Selievue™ e plus sa pisce en 2021,
mpres | signature des acoords de Paris et au vur de Fobjecti national de passer dune part modale du
waio de 3% aujourdhui & 5% =n 2004 puis 12% en 2030,

Avile Mexpartiss 'Usage oa Placs au Vélo Mantes 1

1. Lea implications du fra ot du fr &n llen avec 16 objectits Inscrite
aux documents da planification 3
1.1. La gétall des objects de planfication 3
1.1.1. Les documents ragionaw de planiieation en Taveur du tourisme 3 valo
3u bord de la Loire 3
1.1.2. Le SCOT de Namas-5t Nazaire favorisant e développament des modes
actifs 4
1.1.3 Limpact de I'amenagement du complexe Bellavue au regard des abjects
des documents de planiication mémopalitains 4
1.2 LInscaiption du pont dans un schema ditineraires de Ioisir 2t ourkstiques 4
2. La substifuabillte de |a volbure par ke wélo ou les transports en communs
comme solution aux externalltss causses par ka saturation du pont 5
21 L'échec prévisibia dune straiégle d'augmentation du fiux moioriss sur le pont de
Bellevua
22 Le poleniel de report modal acery graes au pont de Ealevue 5
‘2.3 Concluslon a3
3. L'écart enire ke t actusd ot Ia prafiqus cycilsts (st aux aapirations des
personnes prat I8 walo) 8
3.1 Caraciere bidirectionnial de 13 piste E
32 Lamgewr da |3 plsia 10
3.3 Séparation physlques des modes i1
3.4. Revétemeant 11
3.5. Peme 11
3.6. Prionté sur e frafic motonse secant 1
3.7. Trajeciolres de Faxa cyclable i1
3.8 L'éclalrage 12
3.0, Signaletique, continuie visusie 12
3.10 Condlusion 12

1. Les implications du trafic induit et du trafic déduit en lizn aves les objectifs
inscrits aux documents de planification
Accroftre ies copocids du pont da ElovUD CUOLTTIUT NG parmat an rien §o Sfcongestion de et o
sur & fong ferme. L@ seu! effet g caf investissement mass) saro Goooroitre Finfansite du fime
mitorisd jusqui sttaindre & nouvesy o safurstion.

Les observations des inwestissements menés pour sccrore ls fluidite du trefic sttestent que,
imvarisbiemant, celn sboutit B UM sCorDissemEnt de la cirustion En effet, Fsccroissement ce s
cmpacitd de Fame =méne un trafic ot <Rt gt nouvesue usages s= dSvEloppeEnt st viarnant
biEntit sutuer Fane

& inverse, on ohserve de mznitre sysiematiqus =t emniigue que lors de la reduction de capacite
@'un mie ge cirzulstion, (raguslificstion, fermeture sroiorgée, SvEnamants sccidentsiz, rédustion 2u
nomire g woies..| Lne part ce trafic cisparsit.

Une partie du trafic motorise continue B cirouler ou T2 rEporte sur dEutres mses, Une partie des
usagess changent lewrs modes e CEpiacement o report modsl (notamment s 8 nousels
infrastructurs améiors 2 crculstion ces modes actifs o des trANSports &R cOMmUN &t mocsre (8
circuistion des motoriss), une partie du trafic cisparsit (s trajets qui matsiant pas indispensanies
inftimlement pour les usagers par sxemple].

Il &n résuite que fensamble ces options proposéss cans catts consultation sopposent donc au
objectifs de reduction de Fusage e Ia voitune. La congestion, su contraire, constitue un SiEment
favorable au report vars des modes plus vertusue.

1.1. Le détail des objectifs de planification

Les cbjectifs de réduction de Fusage o= In woiturs ont & finfs oolectivement par las institutions
Sluss de o= pays =t ce la matropole, Rotamment an cohSrence aver des ergmEsmerts nafionsu et
inbernationaus.

1.1.1. Les documents régionaux de planification en faveur du tourisme 3 wélo au
bord de la Loire

Liobjectif de 12% de part modale wiio & Phorizon de 2030 est inscrit dans le SRADDET.

Four le bourisme, = SRADDET met en svant s “vlorization das findronoes dowces™ le long du fleune
notsmment pour i3 Loine & Vo, Cstte idde o cévsloposmant cu tourisme B vEio st Sgalement
mertionnes dans le Schéma Regional de Déveloopement Ecoromique, dinmovation et
d'Intermationsiisation {SROEN]

La region Pays de e Loire est susceptible Capporber son soutien 2 la création, ks séourisation et @ In
modernisation desitineraires cyciables insorits dans b Schéma Régional des Veloroutes (SAV]. I sagit
des projets myent un “réed dmhindt touritigueT prEvoymit des itinersines cyclbles “sacurinés”,
“foionnds™ et “ooressins

L= Schima Atgional e De o Touri: Loizirs [SROTL) Wi k2 pazition
die I rzion en tank que “ieoder frangois 0 kdio” £t ComMMmE *destinotion vl § part antidne
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1.1.2. Le SCOT de Nantes-5t Mazaire faverisant ke développement des modes actifs

Le SCOT de Nartes-St Mazsive met an svant b developpement des BTENEZaments &n faeur des
modes actifs. Dans b= FADD (Plan dAménsgement et de Développement Durable] ressort Fides de
zaraiic une qusiits ca e

Les oijectifs de reduction o Futiisstion de i voiture incividuelie et de lutte contre les Smissions de
A2 B affet e arre sonk prévus dans b DOO (Document S Orientations et fObjectis).

Le SOOT vise aussi b développament des itindmires de loisir et e tourisme & vaio [Loie B wio] .

1.1.3 L'impact de Faménagement du complexe Bellavue au regard des objectfs des
documents de planification meédropolitains

L= PCAET pase angagement cfure Mitropols speisss. Cals pesse par ls réguction de la pedution
stmospharique st per Is facitation des déolacements de modes actifs DU de transports n cammuR.

Le FLUM: Svofque le changement Ses comportaments de mobifts en faveur des mozilitss sctives. 1
OAF Loire s'sttnche & frvoriser Facces A ks Loire per des chemins pistons et vélos et 8 developper des
parcours cyciables en lien aver |a Loire & V&lo et des continuites cyciables existantes.

Lz FOU concarne b cépiciement dune ville apaises =t mppells l2 ert modale viio & 12% fid 2030,

Le 50 (Schéma Dimecteur des Rinrsires Cyciabies de WM reopuiz zur 2 logique glodale dz
transition Scoiogique =t dapeisement de i wille, Pour les mmes mgistrau, il ast préconise de s
rézlizer &n “site propre & 200% e racherchant ovant tout e prinape der pistas Moncairectionmaiies ",
Il st mussi demande de privilsgier une “piste siparde des outres fomchions por un cispositf physigue
i@ piurs fangs possibie”.

Enfin = conzeil métropofitain a voke le 4202 2021 un Schéma Direcheur des Itinemires Cydlables
|SDIC), Bdozz# B un référentiel ez Amdnagemants Cycisbies [RAC). Le SDIC préwoit per i pont de
Ballevie |2 pazzage oun me du plus haut rivesy ce servcs envisage, & smoin un “me megistel

L RAC cadre bas sttentes pour un ane magistral 1| est notamment précisé que Tsjon insertion paut
omanar 4 remattre en guestion ces fonctions cutomobikes [sans oo cirowotion, Pomone de voias,
stotionnement, .. | voire & ks sunprimer pour gerantir io performonce de Fomenogement cycibia”
|on note done Is possibilits se prioriser ke v b PeUtomiobite, an izne Bver une Iogique Be favorizer
Iz report modal]

L documient 5= poursuit sins : & [Baut amanar & mooifiar o g e prafii de o
voirin cons 5o giobmits [y compris ks ffis oeow, Meciairoge, ke mobiliar urbain, .| af constituar un
fovior do raqualificotion o respore putifc =

Seront préciséas les spécifications tachnigues en partie 2.

1.2 U'nseripion du pont dans un schéma difinéraines de loisir et tourisfiques

Laménagemeant du complexs Bellevie =t plus particuliérement cu Font de Selievue apoersit comme
un glzment fandamental pour consclider Fitnerine de la “Loire & Waio™ .

Cet aménagement est auss Focrasion de renforcer le lien d'ncoss avec les acthvites nautiques.

SCHEMA DIRECTEUR DES ITINERAIRES CYCLABLES
83000 des wdis

o o

2. La substituabilité de la voiture par le vélo ou les transports en communs
comme solution aux externalités causées par |a saturation du pont
2.1 L'échec prévi d'une égie daugl jion du flux i
pont de Bellevue

Lez Denefices attencus du projet soumis B consultation consistent 3 raduire les colts ou pertes
FUtiite pour I8 societs

sur le

- 5 congestion accroit e temps pasze dans les tranzports
- ia congestion “péncise i i de ko métropole nortoise” [on entend
procediement par I une Derte de chance Dour faconamie locale).

Uacoroizzament de fa capecité du port, on f'a d&montre, pozers & terme Je mame probieme.

Lez colits pour i zo0ate immadiat: et de long tarme, somt B85 au projet ui-mame (colt finendier et
impact zur le milieu, impsct da Fexpicitation ces ressources utiizees. .| mais auss 8 Paccroizsement
2 orevoir de Futilization de @ voiturs et Jonc 3 raccroissement de

- 2 pollution de 'sir,
- lazedentarits et prociemes de antés fids

- Fuzure de b routs,

= s congestion,

- bes acoicents de s route,

- les Emissions de gaz A effet de serre
- bt

En raziit? la soktion 2 I congestion actuslement constatde, B la foiz phes effidentz et moins
codtzuse pour k2 soCECE, consisterait & civelopper les modes de tRNsport plus efficeces ©

- =ncoursger Fuzags oo wilo st financer des amenszemants cyciaties
- ofnloyer des lignes de tTARSDOME &N COMMUN
- fmvoriser Finstsilstion des habitations & prosimit des lisux de travail ou réduine i quamtitg
des deplacements néoessaines aver le commerce de proximite, ke tHietravail, et
En ce qui concerne e projet Stucie, | convisndrait donc Favair non pas des voies supplementsires

mais une woie de Dus en Site propre. efnon pas une digradstion e FamEnagement cyciable mais
son emélioration.

2.2 Le potentiel de report modal aceru grice au pont de Ballevue

1l 52 trouve que les potentialits d= report de trafic motorise wers le wEig sont imporantes de part et
dimutre de |n Loirs grice =y pork. En idEmant lz istarces rai parcoursbies B wkin
cimszique ou en WAE [au mainz jusgud 15km si e est piz], on peut voir e les trajats pessant par
I POt e SORE QU Tres peu prEtigues A veig, o= qui offre une marEe de progression importants.

A titrs dmwsmigie, l=s trajsts parant e Sert-Sebmstien-sor-Loire pour mlier BU nord oU partant de
Sainbe-Lusca-cur-Loire pour slisr mu Sud SONT presque toujours efectids en voiture Le wdin est
minoritaire mais il est bien utiise. Laccroissement de In pratique cu wélo observee achueliement et
Pacoroissement des distances parcourues, nobamment grace au valos & assistance lectrique, sont
URe perspactive & misus prENCrE &n compte, G8s BUjourt'hui, pour envisazer Faveni cu pont.

Ln saturstion u pont tient moins & une mpacit? trop fitke quity recowrs & un mode de tansport
‘trop encombrant : B voiture individueiie.
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2.3 Conclusion

Ce projet Caménagement du complexe Bellevue se pozitionne en faveur ce fa fluiditication ce I8
ammmhmnmﬁme mmnuq\lmmdﬁmwme
de i piuz haut. U ne semble donc pes etre envizage dans une
optique de circuiation apeizée pour a5 cyciztes en maizon de Peugmentation corméative cu brut et
n'apparst pas non phus CONZIdens I'enjeu Ce reduction des EmisHoNs Ge Ea2 3 effet de serre

Piace au Wéio ze positionne en détsveur de la réslisation ce ce projet de pont qui semble

incohérent au vu des engagements pris 3 diverses echelles. Le: un
mmnmmpﬂ:lﬁquui e repert modal en ameéli
ez de circulstion des cydiztes 2t en prop des itinérairez pour les
transports en commun.

1L'émm&mwahmwdsh&tmsﬁm&s
personnes pratiquant le velo)

©n ra vu, Paxe cyciabie paszant par e pont de & - v un
mmusmuuqumm Wmmommmm

Cyclanies [SDNC| acopt® per Mantes M#tropole js 12022021 et adosse @ un Refersntisl des
mmEnegements cycankes (RAC).

Ces documents découlent d'un objectif ach2 au PDU de 12% de part modae pour le whio en 2004, Cet
Dbjectif n'est sttsignable que per UR reDort modal massif de |8 voiture indhidwelle vars e vl Cs
r=port ne pourta avoir liew que grEce & un panel Cactions et de conditions qui, enzemoies réunies,
randent possibie et cisiragle efactuer une patt non negizesnie des trajets du quoticien & wein,
pour les personnes debutsnt le vslo comme pour les personnes pratiquank e welo depuis plus
longremps.

st dans cette logique que les SOIC =t RAC finent un cacee pour répondre aunx sttentes =t desains
s Cyciistes BChUSE OU 1 dEvanin, &n tarmes de Confort, derficacid, de securid et ce désirabilits.
En Foorurrence, Fase passant par e pont de CTUDE UN role stratsg = pour
permettre n repart madsl sur les trajets traversant is Loire (. partie 2.2 de cethe contrisution].

Le RAC indique que pour un e megistral, “{son inzartion peut amener & reMetTe an guestion ges

fonctions autsmobiies [sans o cinculation, nombne o voias, stotioanemant, . .| woine & fes sugprimar

pour gorontir io da Fomir cyclabla. Lom: peut smanar & modifer

mmnmmnmmwmwmmﬂﬂwmmkm
..) ot constitugr un kevier e reguaiificotion oa Nespoce public”.

Il =5t &mlemeant préciss une sirie e spidtications tachhigues pour Sarantic un nivesu ce serdoe
maximal. Far sifleurs, Place au Vel Nantes, groce & de mebours idiens et i
de personnes pretiguant e v sous toutes ses formes, a5t en CIpeCts CRpECTiEr UN complEment
dinformation sur oz qui st sttendu d'un amEenagement cyciabies qualiatit

Lintention affiches cans le dossier de. ion o une “rontinuitd o giratoir da I porte
SAnjou ot i Nouvel oUVrCGe Do i o0 ha Loirs, &m cond o Schima
directour des itindroires cyichies dé Monfer Mdtmapoie” est B saluer au mEme fite que le
raccourtissement de Ia distance & pancouric annoncee de “1354 m™ & *1352 m” et la promesse que
“Cuaile que 58I ig selution etwnus, 7 ONTiTks CyOGEie Svg QssUree pendant touts i curde des
trovoux.”

C=pencart, s projet prasents ne repond pas en Ftat sus B os gui est attencu en barme de quakts de
zeriice pour Pusage ou vaio utilitire comme de loisir; Ceutant il Paght o'un amEnagement lourd
£t structurant amens B perdurer dans = tamps sans modultrits ni retour en eI passible et qui
doit donc dés sujourdhu prevoir bes besoins et sandards des dcenmies 8 wenir.

3.1 Caractére bidirectionnel de |a piste

Le FAC indique, 2 Ia demande des amocstion e reprisentation des oyciztes, que “ila piste
bigirartionnate peut étre emvisogds en ceuviime Few o prefErente dons des emwronnEmants
perurhaing ou TUX peu combroints por ies infrsartions, entries rvaraines et Io présonco de
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pigtons”  femironnement ¢u pont de Bellewue peut &re considers comme repandant & ces
CoRtraintes

3.2. Largeur de la piste

Lnbjectit standard cfune piste bidirectionnele de statut ‘magistrar est de 4 metres de surface
ircuintle, pour permetire les dépasiements, les depiacements de front par ex=mple mvec son
enfant] st Putiizstion confortable de ysios & sabarit large (biportaws, 3 &% 4 roves) ou dstielazes En
situstion dite “ontrainte, cetis iargews peut tomioer par sxcestion & 3 métres.

Ln proposition comtenise dans |= dossier ce consuitation ne repond ni B Rivesy standa, et risn ne
justitie Pexcention i serit faite pour ne Froposer que b largeur darcher.

0.5 3,00 .
Pl cyclasle

Drune part, i Dordune DEtON prévus pour separer | piste cyciabie de @ drculstion motorises (B
geuchs sur I'image-ci-dassus sctraite du schéma presents dans |= gozzier o concertstion] ne peut
Etre consigerés comme b8 bordure de b piste cyciable, puisqurune bande dune vingtsine ds om
[identitite &n jaune sur Fimage d-dessus), niest pas utifzabie - un oostecke vertical de plus de 8 cm
e haut recessite un demamament istal pour Sviter dEtne heurts par b mouse ment des padales oy
I Euidon caz wiios

C'autre part on ne peut pas considérer quiune infmstructune pas encore construite 2 o2 jour serit
d'ones ek d&jA “contrainte” en largeur. Le RAC explique : Lo réduction de iorgeur o Famanagement
@0 cogt de ces iargeurs pNChar it FRstar euCeptionnala”. L'sxception préves au RAC pour des
“situztion contraintes” sur les ouvTREES CErt COMCEME, SRORMMENT, ks CUVTEEES ST conTEnuits. La
szule corftrainte est financisre, ox gui Mest pas un oitére reteny su RAL, ot b cas Schémnt il comvient
de reduire les largeur de Maménage: pour les e 3t que la langeur des

Cyclabies.

Une pists cydsnle bigirsctionnelis pour les prochaines dicenniss doit compartsr une largeur d'au
mainz 4 metres.

3.3. Separation physiques des modes

L=s refours dejs regus par les cycistes sur citfinents aménsgements ol I wis cycisbie longs une
route of B witesse medmaie sutorisés est supdrisurs B 30bm/h nous apprennent quil est
souhaitatie, pour minimizer les nuisanCes sonores et je stress anzenond par |y prodmit du trafic, de
matire en piEcE U pENRERU isolENt du ot entre i voie motoriste et voie oyziegle (2N plas ce e
[glissitre en béton amme].

3.4, Revétement

Le RAC préconise une “rontinuid du revitament différancie” et un revétement “ontidéropant
ontivibrofion”.  Ces carmciSristiques sont dautsnt phus necesssires sur un pont, pius sujst B
Ihumidité amGiants et pariu

3.5 Pente
Des perftes de faitie intensité sont attendues.

3.6, Priorté sur ke trafic motons$ sécant

Lz RAC ordonne i o ig isation cw trafic izd & comjiit avec ies valosT I
sagit une mesure Elémentaine qui doit trouver son application rive droite de i Loire, notamment &
In jonction evec s Soulevard de s prairie ce Msuves et svec s rus des Boches | Promenade de
Bellevie. 0l smgia de Dien sécuriser bes mcois cycistes dans chaque girstoire od bes oycistes sont
suzceptinies dmpparsire.

3.7. Trajectoires de 'axe cydable

Le RAC préconise pour les tmjectoines cyciables “ie confort et Mafioacits. owec des ginations douces
[Puicita) at une minimisotion des fames d'oriatT Le plan fourni dans Ia concertation ne répond pas &
cet impératif, notamment 2u nivezu de I8 “Tampe Coomls G droit de Fancienns bratele of du bassin

de traitament” mentionnee dans je Cozzier de conzuitation pour ls jonction rive drofte [of image
i-ch , issue du docsier, 3 signale en rouge).

Drvag on v ssmaert |
e ocen e

D'une maniere génerale, mmmakmm'mmmmmam

3.8. L'eclarage
Unmng-‘vme:mapmmmmleupaﬂe!mwaplm “Ie en Ghuvre 90
dlispositfs kimineux 5péc] an N iroge putic. Créction Cecioiroge 5i cozant.

parm:yxcmsmmgnwnmony:«passp type dicdes alectroluminescentes ou 5o, dispositis
giécicirage par deckenchement SUtomatique Ou encore aispositifs ratrorsfiechissants. =

3.9 Signalétique, continuité visuelie
La signaidtique ez directionz cyciztes sera 3 zoigner 2 partic de toutes les entrées et sorties Sud ou
Nord

3.10 Conclusion
ain, Ie oroj ne donne paz piei pracizs ition: cyciene
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Observation n°286 (Email)
Par Jean-Pierre Dautais
Déposée le 20 décembre 2021 a 14h26

Bonjour

Je vous prie de bien vouloir trouver ci-joint cette contribution :

- qui reprend une communication au dernier Conseil Municipal de Basse Goulaine (Environnement trop absent)

- et en complément des questionnements habituels pour ce type de projet en espérant qu'en 2022 des études complémentaires et accés aux dossiers publics
aboutiront a une meilleure protection des milieux fragiles...situés dans cette emprise et a proximité.

Cordialement

Jean Pierre DAUTAIS

Conseiller Municipal BG

PS merci d'accuser réception

CONCERTATION ENQUETE PUBLIQUE : Amenagement du complexe de BELLEVUE 15/12/2021

Contribution JP DAUTAIS 52 RUE DES ONCHERES 44113 BASSE GOULAINE

pont-bellevueifregistre-te isefra

Contribution Jean Fierre DAUTAIS, congsiller musicipal et « Gtoyen poulaingis » comribubeur cu
Pprojet Longue Mine : acces et contribution definition aménagement responsable des bords de Loire
[{Cabactit Gouninais — Basse Goulmine sur Loire|

RAFPEL DU -OCUMENT PREPARE POUR LE CONSEIL MUKICIP AL de Bazse Goulaine du 17 décembre
2021 groupe Basse Goulaine Autrement

e document fait suite notsmmeant &l :r\surmmmpmztc\edoume-n:mmpamt Ballense &
cestination des Goulminsiz & ks demande du Msire |Salle Paul Bouin]

Doublement du pont da Ballevus : deux « sublls » majsurs

Engorgement alarmant 4 'entrés @u perphengqus
Mardl 12 décembre sesi tenue & Basse-Goulalne une réunion publique pour aider les

Goulaings 3 miswn visuakser of projet du Pont o2 Bellevus, Seds COMpIENE 0SNS5 585

dfférentes dimensions, en particuller le cholx du scenario déal et agquillona.

Participaient 3 2 deébat, |a DREAL c'est-a-dire 'ELat, tes représentants de 13 Prefaciure, de
Manies Meropole &1 o2 la Commission Natianals du Detat Puslic (C.N.DP).

Le public goulainals s'alfendalt naturellement & une élude compigle, engiobant tous les

besoins de désengorgement en adequation avec ka situation en 2021 = future dés le moyen
berme. Nous avons ébé shupédalts d- le irahement des énomes flux routiers en
provEnance 02 13 « Quatre voies de Cholet » allant vars ke perphénque sud ne fasaient partie

3UCUN 055 g projets présentés | une anomalle Inacoepiabie.

En effet sur et ax2 ragional majewr, chaque main des Kikmelres e Douchons sont 3
daplorer. £ font les rals les habitants des communes alentour alant vers e bassin demplol
d I'agglo nantaise, les habitants de Basse Goulaine pour les nuisances de fransit Induites,
Ies ranspOreUrs MUErs Pour [3coss au MIN, e,

Geation des Eaux de rulzesllement du complexe de Bellevue, un probléms anclen de
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Suite du document joint a I'observation n°286
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Observation n°285 (Email)

Par Michel AUBE

Déposée le 20 décembre 2021 a 11h11
Michel AUBE, Goulainais depuis 1992

Conseiller municipal du groupe « Basse-Goulaine Autrement »
Doublement du pont de Bellevue, ses voies d’entrées et de sorties

Mardi 14 décembre s‘est tenue a Basse-Goulaine une réunion publique pour aider les Goulainais a mieux visualiser ce projet de doublement du Pont de Bellevue,
étude complexe dans ses différentes dimensions, en particulier pour le choix d’un scenario idéal et équilibré. Participaient a ce débat, la DREAL c’est-a-dire I'Etat,
des représentants de la Préfecture, de Nantes Métropole et de la Commission Nationale du Débat Public (C.N.D.P.).

Le public goulainais s’attendait naturellement a une étude compléte, englobant tous les besoins de désengorgement routier en adéquation avec la situation en
2021 et future dés le moyen terme. Nous avons été stupéfaits d’apprendre que le traitement des énormes flux de circulation en provenance de la RN 249 - axe
régional majeur - allant vers le périphérique sud ne faisaient partie d’aucun des cing projets présentés : une anomalie incompréhensible.

Actuellement, juste avant le périphérique, le raccordement bute sur un rond-point recevant d’autres flux et non par une bretelle directe, d’ou des kilometres de
bouchons a déplorer chaque jour, le matin en particulier.

En font les frais les habitants des communes alentour ayant di opter pour un logement plus abordable du fait de I'éloignement et se rendant quotidiennement vers
le bassin d’emploi de I'agglo nantaise. Des heures perdues aussi pour les transporteurs routiers venant de diverses régions de France pour accéder au MIN. Sans
oublier les habitants de Basse-Goulaine pour les nuisances de transit induites car, pour éviter les bouchons, nombre de véhicules passent par certaines voies de la
commune auparavant préservées de ce type de circulation intérieure.

Je souhaite donc qu’une version améliorée du projet « complexe Bellevue » intégre au minimum une bretelle de liaison a Basse-Goulaine entre le débouché de la
RN 249 et le périphérique sud. Cela devrait avoir aussi pour effet de décongestionner la circulation des véhicules devant traverser la Loire vers le nord et I'est de
I’agglomération nantaise.

Michel Aubé

Observation n°284 (Web)
Anonyme
Déposée le 21 décembre 2021 a 10h46

Il apparait nécessaire de privilégier les variantes 2bis et 3bis pour avoir une réelle amélioration a moyen terme. La variante 2bis parait plus intéressante car elle
permet d'avoir 3 nouvelles voies de circulation et supprime la courte sortie vers Cholet qui fait toujours ralentir la file de droite. Par ailleurs il serait treés pertinent
d'éviter le ralentissement a 50 km/h des nouvelles voies crées dans le virage avant la traversée de la loire. Une modification du rayon des voies serait nécessaire car
ralentir a 50km/h sur une courte distance est ici contre productif et occasionnerait sans doute des ralentissements. Surtout quand on voit dans les documents que
la vitesse maximale est de 68 km/h il serait dommage d'appliquer d'aussi sévéres restrictions plutot que de chercher a I'augmenter de 2km/h.
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Observation n°283 (Web)
Par Yann Leclercq
Déposée le 21 décembre 2021 a 08h57

Trafic induit

Le phénomene du trafic induit sera le résultat de ce projet, et ne résoudra pas la fluidité de circulation convoitée. Plus la capacité routiére augmente en relation avec les centres urbains,
plus il y a de trafic car les utilisateurs font soit le choix de voyager en voiture plutét que par un autre mode de transport, soit ils créent un voyage un plus. En effet, résoudre le probleme
de congestion demande une stratégie plus globale d'aménagement de territoire : finir I'étalement urbain, densifier les espaces urbains existants, renforcer |'accessibilité au logement a
prix accessible, renforcer 'accessibilité aux transports en commun, et renforcer I'utilisation des modes de transport doux. C’est un enjeu que toutes les collectivités doivent adopter, que
ce soit au niveau de la commune, métropole, département, région ou national.

Favoriser les modes de déplacement doux

Les villes autour du monde qui ont su réduire la dépendance a la voiture sont celles ou la qualité de la vie est la meilleure. La Métropole de Nantes a une opportunité de voir une réelle
amélioration de son cadre de vie en appliquant ces principes. Le plan cyclable de la métropole va dans la bonne direction, mais a regarder le budget : 115m Euros pour le plan cyclable
d'ici 2026 avec 50km de voies nouvelles cyclables sécurisées contre 117m Euros pour I'élargissement du Pont de Bellevue (option 2b). Il faut rappeler qu’une partie de la population plus
large peut voyager en vélo que ne peut conduire une voiture, donc l'investissement dans les modes doux touche une plus grande partie de la population.

Urgence climatique
Dans I'ére de I'urgence climatique, ce projet va a contre sens de toute stratégie d'aménagement réaliste. Nous devons changer nos habitudes drastiquement, et réduire notre emprunte
carbone a tous. Réduire notre dépendance a la voiture en essentiel. La voiture, méme électrique, a un impact carbone trop important quand I'on considére l'impact collectif.

Acces cyclable

Le projet tel que présenté n'est pas aux normes du Référentiel des aménagements cyclables adoptés par Nantes Métropole en janvier 2021. La norme standard est d'une piste
bidirectionnelle de 4m de large, ce qui est essentiel pour permettre une aisance de la circulation a vélo. Adopter cette norme est nécessaire afin de favoriser la qualité de ce mode de
transport.

Sécurité cyclable

L’actuelle proposition termine la piste cyclable aux ronds-points sur la Prairie de Mauves, une route a haute fréquentation automobile. Mélanger ces deux modes de transport sur un axe
a haute fréquentation automobile crée nécessairement des conflits et met en danger les usages les plus vulnérables. Soit des rond-point sécurisés (tel qu’inscrit dans le Référentiel des
Aménagements Cyclables de Nantes Métropole, ou tel que préconisé par le CEREMA), soit un ouvrage cycliste (et piéton) tel une passerelle ou tunnel permettant une traversée sans
conflit est nécessaire afin d’assurer le confort et la sécurité des cyclistes. Sur le coté sud, un meilleur raccordement avec les voies cyclables (nord et est en particulier) doit étre considéré.
La piste cyclable telle que présentée est bordée par une séparation de béton de 50cm de large sur le coté de la route. Un tel aménagement manque de qualité, et ne permettra pas la
sensation de sécurité du cycliste, qui est de tous les ages. Afin de bénéficier au maximum du plaisir de la traversée, qui permettra aussi une perspective nouvelle et unique sur la ville de
Nantes, un mur de séparation de 2m de haut est nécessaire, ce qui permettra aussi de limiter les nuisances sonores aux modes doux.

Du coté du fleuve, la séparation doit aussi permettre au cycliste de se sentir en sécurité, celui-ci étant assis sur un vélo, plus haut qu’une voiture, et donc doit étre a I'aise pendant le
franchissement de la Loire. La bordure doit donc étre d’une hauteur haute pour permettre une sensation de sécurité, tout en permettant de s’arréter le long du pont, de s’arréter, et de
profiter de la vue nouvelle et unique sur Nantes, que cette traversée permettra.

Acceés piéton

Le Pont de Bellevue est utilisé par les piétons, qui empruntent actuellement la piste cyclable. Un aménagement qualitatif spécifiquement orienté pour le piéton doit étre considéré dans
le projet afin de favoriser ce mode de déplacement. Un alignement confortable d’une largeur suffisante le long de I'ouvrage (2m), des points de vue permettant de s’arréter, avec bancs
et table d’orientation regardant sur la ville de Nantes, doivent étre inclus afin de s’assurer que le pont puisse étre utilisé équitablement par tous.
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Observation n°282 (Web)
Anonyme
Déposée le 21 décembre 2021 a 04h11

Empruntant cet axe en arrivant de Cholet tous les matins, les variantes 2bis et 3bis me semblent les plus adaptées a décongestionner le flux des voitures.
Effectivement travaux plus long mais indispensables

Observation n°281 (Web)
Par Gabriel LEJEUNE
Déposée le 20 décembre 2021 a 23h46

Le projet cyclable sous-dimensionné :

Actuellement : une voie de 3 metres est prévue sur le pont ne permettant pas a un cycliste d'étre dépassé (si le flux est important), de plus deux cyclistes ne
peuvent pas discuter cote a cOte et un piéton ne peut marcher sur I'ouvrage sans étre frolé

De plus la piste cyclable fini en étant chicané au niveau du rond-point Est de la porte d'Anjou, ce qui ralentit fortement le cycliste rends son voyage plus désagréable
et n'empéche pas qu'il croise une circulation importante

Ma proposition pour améliorer le confort et donc donner envie a la population de prendre son vélo : Sachant que le gabarit dynamique en sécurité d'un vélo est de
1,2 métre de large minimum

- élargir la voie cyclable magistrale a 5 meétres sur le pont et le long du périphérique

- construire un pont métallique au-dessus du carrefour Est (en PJ deux exemples au Pays-Bas), cela permet d'éviter le trafic routier (sécurité routiére pour les
enfants) et de plus éviter les dénivelés entre la Loire et la voie ferré

- par un carrefour arien avec un rayon de courbure de 5 métres crée une connections via le Pl16ter de 3,6 meétres de large (plan ci-joint)

- élargir le Pl16ter de 2,5 métres pour permettre l'insertion d'une piste cyclable c6té Sainte-Luce de I’A811,

- Construire une piste cyclable de 3,6 metres le long de I'A811, et la connecter a la rue de la Loire

- Construire des connections de 2,5 métres aux aires d'accueils, aux voies partagées sur les berges, et a la piste cyclable de la prairie de Mauves (vers la Z.1., le Pont
des Américains)

DANS CE CAS LES TRANSPORTS DOUX SONT COMPLETEMENT SEPARES DU TRAFIC ROUTIER
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Documents joints a I'observation n°281
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Observation n°280 (Web)
Par Gabriel LEJEUNE
Déposée le 20 décembre 2021 a 23h07

Améliorer la capacité et la sécurité a la porte d'ANJOU :

Remplacement du rond-point ouest par un turbo-rond-point :

- proposition ci-jointe

- en bleu :ilots infranchissable

- en rouge : séparateurs de voie franchissable (exemple en photo)
- en vert : ligne et signalisation (non conforme)

- proposition non géométrique et sans prise en compte des TC

Avantage : suppressions des nombreux conflits / gain de capacité (usage de toutes les voies)
Thése et dessins technique : https://www.verkeersmaatregelen.nl/Info/Bibliotheek/Wegontwerp/Turborotondeenturboplein.aspx
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Suite des documents joints a I’observation n°280
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Suite des documents joints a I’observation n°280
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Suite des documents joints a I’observation n°280
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Suite des documents joints a I’observation n°280
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Observation n°279 (Web)
Par Jean-Michel Morand
Déposée le 20 décembre 2021 a 22h55

L'Accord de Paris sur le climat, retranscrit dans la loi par la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), fixe comme objectif a la France de réduire ses émissions de gaz a
effet de serre de I'ordre de 5% par an. Avant chaque décision engageant le long terme, il est donc impératif de procéder a une analyse comparée des émissions
induites et évitées. Avec 31 % des émissions de gaz a effet de serre territoriales de 2019, et des infrastructures qui sont la pour le siécle, le secteur des transports
est emblématique de ce besoin.

La présentation de la concertation n’expose aucun bilan d’émission de gaz a effet de serre de la construction et de I'usage de I'infrastructure, mais se permet
pourtant d’affirmer que : « Le projet engendre une diminution des émissions de gaz a effet de serre, par rapport a la situation de référence ».

Les recommandations de la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), de I’Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie (ADEME), du Centre d'études et
d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et I'aménagement (CEREMA), du Schéma régional d'aménagement, de développement durable et d'égalité
des territoires (SRADDET), et de I’Autorité Environnementale, insistent toutes sur les émissions induites par un tel projet d’infrastructure routiere. Leur prise en
compte conduirait trés certainement a une augmentation des émissions de gaz a effet de serre par rapport a I'infrastructure actuelle, voire méme a une
augmentation en valeur absolue de ces émissions.

Si nous avons |'objectif partagé de faire baisser les émissions de gaz a effet de serre, est-ce alors raisonnable de mettre en chantier une infrastructure qui nous
conduit a I'exact inverse ?

Les alternatives a la voiture individuelle (transports en commun, vélo, covoiturage, etc.) sont les grandes oubliées du projet. En plus d’étre vertueux pour le climat,
celles-ci protégent des incertitudes sur I'approvisionnement futur en pétrole et sur la volatilité de son prix.

Le projet de la concertation est donc incompatible avec le défi de la sobriété des transports auquel il est urgent de s’atteler, sans le remettre aux prochains
mandats.

Observation n°278 (Web)
Par Julien ROUSSIN
Déposée le 20 décembre 2021 a 22h16

Bonjour,

Les variantes 1 et deux sont les plus intéressantes pour les trajets du Nord vers le Sud,

Je me permets d'ajouter que les 3 propositions ne prennent pas en compte le rond point de la Divatte, pres du bord de Loire et de I'exploitation maraichére. Le
trafic en heure de pointe, le matin est catastrophique, pour cause de véhicules en provenance de |'axe Cholet - Nantes. La bretelle d'insertion pour retourné sur le
périphérique est donc de nouveau saturée.

Il faudra m'expliquer le choix de ronds points pour faire communiquer I'axe Nantes - Cholet avec le périphérique. (Pour les deux sens, bien str !)

Ceci amene des ralentissements obligatoirement et empéche une fluidité du trafic, qui est en constante augmentation, pour ne pas dire exponentiel.

Je terminerais par dire qu'il faudrait deux voies de sortie en direction de I'autoroute A11, via la portion de I'A811.
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Observation n°277 (Web)

Par Patrick COTREL

Déposée le 20 décembre 2021 a 21h59

Contribution au débat sur le projet de triplement du pont de Bellevue

Le probléme qui est posé :

Chaque jour, I'échangeur de Bellevue et le pont sont saturés dans le sens Sud-Nord le matin et Nord-Sud le soir. En effet, deux axes importants se croisent a cet
endroit :

- vers Cholet et vers le périphérique Sud le soir (et inversement le matin) ;

- de I'Est vers I'Ouest (Nantes) et inversement le soir par la pénétrante et I'autoroute.

En conséquence, le trafic en centre-ville de Sainte-Luce, trés chargé aux heures de pointe, est accru par les voitures qui cherchent a échapper a cet embouteillage de
I’échangeur. Nous sommes donc trés concernés par ce projet.

La solution proposée :

Elle consiste a construire un troisieme pont a Bellevue permettant de fluidifier cette circulation dans les deux sens, et de reconstituer une bande d’arrét d’urgence
sur le pont dans le sens Sud-Nord.

Les variantes présentées devraient éventuellement permettre une meilleure fluidité, mais allongerait la durée des travaux de 3 a 5 ans, et donc les nuisances pour les
habitants du village de Bellevue. ( voir le site officiel [https://www.pont-bellevue.fr].)

Les habitants de Bellevue sont également tres attentifs aux risques d’inondation éventuellement accrus par 'augmentation de I’'emprise en rive : les inondations ne
viennent pas en premier lieu du lit de la Loire, mais de la prairie en arriere du village de Bellevue.

Les question débattues au sein de la majorité municipale de Ste-Luce :

-ll'y a 20 ans, face a la saturation du pont de Bellevue, le doublement du pont a été effectué. Et 20 ans plus tard, face a la saturation, on propose le triplement. Dans
20 ans n"aurons nous pas le méme probléme puissance X ? Est-ce qu’on n’est pas en train de construire un aspirateur a voitures ? Mais avec des nuisance puissance X
pour les habitant du village de Bellevue (bruit, circulation, pollution), un grignotage des espaces agricoles et naturels, avec une masse énorme de béton coulé (trés
producteur de CO2) ?

A ce propos, est-ce du béton « vert » qui va étre utilisé sur ce chantier ?

- Un des grands changements avec la situation d’il y a 20 ans, c’est qu’aujourd’hui tout le monde sait la grave menace climatique qui nous guette, si nous ne
changeons pas notre fagon de faire dans les 10 ou 15 prochaines années. Et on sait qu’on ne peut pas indéfiniment augmenter les flux de circulation d’automobiles
qui ne transportent qu’une personne, que leur motorisation soit a essence ou méme électrique.

- En conséquence, il semble indispensable que ce nouveau pont comprenne des voies réservées aux cyclistes et aux transports collectifs (bus, cars ou co-voiturage),
ainsi qu’un parking-relai et de co-voiturage.

Les réponses de I'Etat, promoteur des travaux :

Face a ces questions, les responsables du projet représentants de I’Etat répondent qu’ils ne sont responsables que des voiries, pas des transports collectifs qui sont
sous la responsabilité des régions et des intercommunalités. Cependant, les pistes cyclables seront assurées dans les deux sens et certains couloirs de circulation
peuvent étre dédiés aux transports collectifs (a vérifier). Et dans le sens Sud-Nord, la voie d’arrét d’urgence peut méme étre utilisée par des car ou des bus, en cas
d’embouteillages aux heures de pointe.

Bien entendu, cette réponse n’est pas satisfaisante. Mais la question doit étre posée d’urgence, conjointement a I’Etat et 8 Nantes métropole : avant que les travaux
ne soient fixés définitivement, il est nécessaire que Nantes Métropole fasse des avant-projets de transports collectifs et de co-voiturage autour de I’échangeur pour
en vérifier la compatibilité avec le projet d’ouvrage.

Patrick Cotrel, Conseiller municipal de Sainte-Luce/Loire
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Document joint a I'observation n°277

| Contribution au débat sur le projet de triplement du pont de Bellevue |
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Observation n°276 (Web)
Par Antonin Caillet
Déposée le 20 décembre 2021 a 20h50

Bonjour,

Ce projet vise malheureusement a fluidifier le trafic automobile sur le périphérique nantais.

Comme c'est déja le cas pour le grand contournement ouest de Strasbourg, ces fluidifications entraineront plus de trafic induit, puisque les premiéres semaines de
par s'équilibrer vers des bouchons en aillant déplacé du trafic mais aussi crée du trafic, de I'étalement urbain, de la dépendance aux hydrocarbures tout en
artificialisant les sols, augmentant des nuisances sonores, la pollution de I'air et poussant a ne jamais trouver d'alternative a la voiture automobile individuelle de 1.7
tonnes occupée par 1.1 passager de 70kg...

Gabegie que nous ne pouvons plus tenir, et la politique de la métropole est de faire baisser la part modale de la voiture.
Pour rappel, les transport représente 15% des émissions mondiales de GES et un frangais moyen dépense plus de 2t de CO2e dans ses transports annuels, alors que
I'objectif est atteindre 2t toutes sources confondues au lieu de 11tCO2e actuellement. On ne divisera pas par 6 nos émissions en facilitant I'usage de la voiture.

Ce projet doit a minima intégrer une bande cyclable en accord avec le Référentiel des Aménagements Cyclables voté par la metropole soit 4m minimum pour un axe
Magistral. Avec des séparations confortables pour rendre cette traversée possible au quotidien sans étre géné ou mis en danger par le flux auto.

Il doit aussi permettre de traverser la Loire a pieds sur un voie dédiée

Dans ces condition, nous pouvons espérer que cet investissement colossal dans un projet du passé puisse a minima donner des opportunités et outils de
déplacement aux futurs usagers des mobilités alternatives.

Merci de votre écoute

Observation n°275 (Web)
Par Agnés Delaunay
Déposée le 20 décembre 2021 a 20h32

Ce projet est destiné a résorber les embouteillages du périphérique intérieur Est, notamment le bouchon au nord de la Loire, le soir.

Or le matin les embouteillages sont tout aussi importants sur le périphérique sud extérieur et la RN 249, et ces bouchons générent des itinéraires bis par notre village
des Vallées.

Comme remonté par plusieurs habitants des Vallées dans cette concertation, les rues de notre village ne sont absolument pas calibrées pour supporter un tel trafic et
cela engendre beaucoup de nuisances. Aussi je suis également favorable aux itinéraires 2 bis (ou 3bis), qui seuls peuvent améliorer la situation. Par ailleurs, un mur
anti-bruit coté sud-est proche des Vallées serait un vrai plus pour le projet, et améliorait les conditions de vie des riverains.
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Observation n°274 (Web)
Par Florent Fontaine
Déposée le 20 décembre 2021 a 19h19

L'Accord de Paris sur le climat, retranscrit dans la loi par la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), fixe comme objectif a la France de réduire ses émissions de gaz a
effet de serre de I'ordre de 5% par an. Avant chaque décision engageant le long terme, il est donc impératif de procéder a une analyse comparée des émissions
induites et évitées. Avec 31 % des émissions de gaz a effet de serre territoriales de 2019, et des infrastructures qui sont la pour le siécle, le secteur des transports est
emblématique de ce besoin.

La présentation de la concertation n’expose aucun bilan d’émission de gaz a effet de serre de la construction et de I'usage de I'infrastructure, mais se permet
pourtant d’affirmer que : « Le projet engendre une diminution des émissions de gaz a effet de serre, par rapport a la situation de référence ».

Les recommandations de la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), de I’Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie (ADEME), du Centre d'études et
d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et I'aménagement (CEREMA), du Schéma régional d'aménagement, de développement durable et d'égalité
des territoires (SRADDET), et de I’Autorité Environnementale, insistent toutes sur les émissions induites par un tel projet d’infrastructure routiere. Leur prise en
compte conduirait trés certainement a une augmentation des émissions de gaz a effet de serre par rapport a I'infrastructure actuelle, voire méme a une
augmentation en valeur absolue de ces émissions.

Si nous avons |'objectif partagé de faire baisser les émissions de gaz a effet de serre, est-ce alors raisonnable de mettre en chantier une infrastructure qui nous
conduit a I'exact inverse ?

Les alternatives a la voiture individuelle (transports en commun, vélo, covoiturage, etc.) sont les grandes oubliées du projet. En plus d’étre vertueux pour le climat,
celles-ci protégent des incertitudes sur I'approvisionnement futur en pétrole et sur la volatilité de son prix.

Le projet de la concertation est donc incompatible avec le défi de la sobriété des transports auquel il est urgent de s’atteler, sans le remettre aux prochains mandats.

Observation n°273 (Web)
Par Xavier Poillot
Déposée le 20 décembre 2021 a 18h50

L'Accord de Paris sur le climat, retranscrit dans la loi par la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), fixe comme objectif a la France de réduire ses émissions de gaz a
effet de serre de I'ordre de 5% par an. Avant chaque décision engageant le long terme, il est donc impératif de procéder a une analyse comparée des émissions
induites et évitées. Avec 31 % des émissions de gaz a effet de serre territoriales de 2019, et des infrastructures qui sont la pour le siecle, le secteur des transports est
emblématique de ce besoin.

La présentation de la concertation n’expose aucun bilan d’émission de gaz a effet de serre de la construction et de |'usage de I'infrastructure, mais se permet
pourtant d’affirmer que : « Le projet engendre une diminution des émissions de gaz a effet de serre, par rapport a la situation de référence ».

Les recommandations de la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), de I’Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie (ADEME), du Centre d'études et
d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et I'aménagement (CEREMA), du Schéma régional d'aménagement, de développement durable et d'égalité
des territoires (SRADDET), et de I’Autorité Environnementale, insistent toutes sur les émissions induites par un tel projet d’infrastructure routiére. Leur prise en
compte conduirait tres certainement a une augmentation des émissions de gaz a effet de serre par rapport a 'infrastructure actuelle, voire méme a une
augmentation en valeur absolue de ces émissions.

Si nous avons |'objectif partagé de faire baisser les émissions de gaz a effet de serre, est-ce alors raisonnable de mettre en chantier une infrastructure qui nous
conduit a I'exact inverse ?

Les alternatives a la voiture individuelle (transports en commun, vélo, covoiturage, etc.) sont les grandes oubliées du projet. En plus d’étre vertueux pour le climat,
celles-ci protégent des incertitudes sur I'approvisionnement futur en pétrole et sur la volatilité de son prix.

Le projet de la concertation est donc incompatible avec le défi de la sobriété des transports auquel il est urgent de s’atteler, sans le remettre aux prochains mandats.

ANNEXES - BILAN DE LA CONCERTATION - AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE PERIPHERIQUE DE NANTES 137



Observation n°272 (Web)
Par Frédéric LE PELTIER
Déposée le 20 décembre 2021 a 17h25

L'Accord de Paris sur le climat, retranscrit dans la loi par la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), fixe comme objectif a la France de réduire ses émissions de gaz a
effet de serre de I'ordre de 5% par an. Avant chaque décision engageant le long terme, il est donc impératif de procéder a une analyse comparée des émissions
induites et évitées. Avec 31 % des émissions de gaz a effet de serre territoriales de 2019, et des infrastructures qui sont la pour le siécle, le secteur des transports est
emblématique de ce besoin.

La présentation de la concertation n’expose aucun bilan d’émission de gaz a effet de serre de la construction et de I'usage de I'infrastructure, mais se permet
pourtant d’affirmer que : « Le projet engendre une diminution des émissions de gaz a effet de serre, par rapport a la situation de référence ».

Les recommandations de la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), de I’Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie (ADEME), du Centre d'études et
d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et I'aménagement (CEREMA), du Schéma régional d'aménagement, de développement durable et d'égalité
des territoires (SRADDET), et de I’Autorité Environnementale, insistent toutes sur les émissions induites par un tel projet d’infrastructure routiere. Leur prise en
compte conduirait trés certainement a une augmentation des émissions de gaz a effet de serre par rapport a I'infrastructure actuelle, voire méme a une
augmentation en valeur absolue de ces émissions.

Si nous avons |'objectif partagé de faire baisser les émissions de gaz a effet de serre, est-ce alors raisonnable de mettre en chantier une infrastructure qui nous
conduit a I'exact inverse ?

Les alternatives a la voiture individuelle (transports en commun, vélo, covoiturage, etc.) sont les grandes oubliées du projet. En plus d’étre vertueux pour le climat,
celles-ci protégent des incertitudes sur I'approvisionnement futur en pétrole et sur la volatilité de son prix.

Le projet de la concertation est donc incompatible avec le défi de la sobriété des transports auquel il est urgent de s’atteler, sans le remettre aux prochains mandats..

Observation n°271 (Web)
Par Renaud Monnin
Déposée le 20 décembre 2021 a 15h29

Dans la mesure ou il est documenté désormais depuis les années 1980 (dans différents pays) que I'augmentation des infrastructures routiéres saturées conduit a une
augmentation de la circulation automobile qui re sature les nouvelles infrastructures, je ne comprends pas ce projet. Cet argent serait mieux utilisé dans les
transports en commun.

Bonne utilisation de l'argent public, pollution, santé, lutte contre le réchauffement climatique... aucun des enjeux actuels n'est respecté par ce projet. Et quand on
sait que les budgets de ces projets sont largement dépassés a chaque fois, ce n'est méme pas rassurant sur ce projet.

NON a I'élargissement de I'échangeur de Bellevue.

Observation n°270 (Web)
Anonyme
Déposée le 20 décembre 2021 a 15h20

La remarque de compléter la continuité depuis Ste Luce en construisant une bretelle cyclable remontant de la promenade des bords de Loire vers la piste surl e pont
aval semble une amélioration pertinente.

Le début de la piste au ronde point de la Prairie de Mauves pourrait cependant étre conservé pour s'inscrire dans le projet de continuité cyclable venant de la piste
de terminant rue Paul Beaupére.
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Observation n°269 (Web)
Anonyme
Déposée le 20 décembre 2021 a 15h06

J'opte pour la version 2 bis.

franchement pour une telle concertation, des vidéos de cette qualité, c'est vraiment décevant!

> Ayons pour une fois quelques années d'avance sur |'évolution du trafic et osons des doubles voies sur chaque axe.

> Par pitié, faite que les travaux soient plus rapides que ceux de I'échangeur de Viais; 2 ans pour un malheureux pont. A cette vitesse la on n'est pas prés de voir des
nouvelles autoroutes.

Observation n°268 (Web)
Par Jean-Claude GUIMARD
Déposée le 20 décembre 2021 a 15h05

La variante 2 bis me parait la plus adaptée pour décongestionner la circulation importante de la RN 249 dans le sens sud/nord le matin ainsi que la circulation dans le
village des Vallées. Un mur anti-bruit coté sud-est proche des Vallées améliorait les conditions de vie des riverains.

Observation n°267 (Web)
Par Daniel Daoulas
Déposée le 20 décembre 2021 a 14h21

Bonjour,

Pour Place au vélo, association pour I'agglomération nantaise en faveur des déplacements a vélo, voici notre contribution.
https://docs.google.com/document/d/1e60-H-MNRLVEWv2Zx66NvOUKXGObcHi9iYYmjO-6L2c/edit?usp=sharing

En espérant que le lien fonctionne correctement. Je vous en souhaite bonne réception.

Cordialement

Daniel Daoulas

vice président de Place au vélo

Observation n°266 (Web)
Par Didier REMY
Déposée le 20 décembre 2021 a 14h20

Il est important que la continuité cyclable soit garantie pendant tout le temps des travaux car de nombreux vélos et trottinettes empruntent tous les jours l'itinéraire
de la loire a vélo avec passage sous le pont de Bellevue pour aller travailler a Nantes.

I me semble que quelque soit le projet la garantie acoustique est insuffisance. Depuis prés de 5 ans environ avec I'augmentation du trafic, nous avons un bruit de
fond constant que nous n'avions pas avant. Il est nécessaire que la protection acoustique soit étendue.
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Observation n°265 (Web)
Par Matthieu SPECQUE
Déposée le 20 décembre 2021 a 13h52

La variante V2 est la plus intéressante pour les circulations sur le périphérique et le habitants de I'EST de Nantes, ce qui est mon cas.
Je suis prét a soutenir aussi la V2Bis en solidarité avec les automobilistes de la RN249 pour améliorer leur entrée sur le périphérique.
Merci

Observation n°264 (Web)
Par Matthieu SPECQUE
Déposée le 20 décembre 2021 a 13h25

Bonjour,

La variante 1 ne me semble pas satisfaisante pour réduire les embouteillages le soir pour la traversée de la loire vers le SUD. En effet le périphérique interieur EST est
toujours bouché lors de la pointe du soir acause des circulation vers la RN249 (Poitiers Cholet). Une troisieme voie est indispensable pour atteindre le périphérique
SuUD.

De plus une bretelle vers la prairie de mauve est aussi importante pour relier le périphérique EST avec le centre de Nantes.

Merci

Observation n°263 (Web)
Anonyme
Déposée le 20 décembre 2021 a 12h41

Malgré de nombreuses demandes, aucun affichage de cette concertation dans le village de Bellevue ( si, une affichette sur un panneau "affichage libre" vite illisible et
recouverte), contrairement a d'autres lieux moins impactés par les nuisances de ce projet ( rue de la Papotiére, route de sainte Luce...)
Y a til une volonté de garder a distance les riverains du pont de Bellevue, ou les nombreux usagers des bords de Loire ?

Observation n°262 (Web)
Par andré charrier
Déposée le 20 décembre 2021 a 11h46

Manifestement ce projet est destiné a améliorer le trafic du soir, Nord/Sud, et résorber les embouteillages du périphérique intérieur Est, alors que le matin les
embouteillages sont tout aussi important sur le périphérique sud extérieur et la RN 249. Ces bouchons générent des itinéraires bis par notre village des Vallées.
Les rues de notre village ne sont absolument pas calibrées pour supporter un tel trafic et cela engendre beaucoup de nuisances.

Ce trafic s'ajoute aux passages des camions, pourtant interdit, qui vont dans la vallée maraichére, par la rue du taillis queneau et la rue des vallées.

Cela dit, je ne peux qu'étre favorable aux itinéraires bis, qui sont sensés améliorer, un tant soit peu, la situation.

Cordialement
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Observation n°261 (Web)
Par Jean Bernard LUGADET
Déposée le 20 décembre 2021 a 11h19

Alors que les politiques publiques liées a la crise climatique s’interrogent sur les modalités du transfert modal en matiére de mobilité le projet d’extension du pont de
Bellevue et des acces du boulevard dit « périphérique » dans le secteur sud-est de I'agglomération nantaise me semble singulierement dépassé.

Si vous voulez empécher les embouteillages sur le boulevard improprement appelé périphérique supprimez d’abord le boulevard périphérique sans chercher a élargir
sans fin le goulot de la bouteille ! Cette proposition n’a rien d’utopique des villes toute aussi « intelligentes » que la notre s’y attellent comme Séoul qui rase des
autoroutes, comme ces cités de la Megalopolis américaines qui commencent a imposer le co-voiturage sur leurs « subways » qui nous servirent a moment donné de
modeéle. Et des trafics au lieu de contourner le nouvel obstacle se diluent et méme s’amoindrissent

Ce qui n’est pas une vue de 'esprit s’est réalisé méme a Nantes ou le cours des Cinquante otages était il y a trente ans la « deux fois trois voies » que I'on nous
présente ici . Ou aussi depuis 2006 la pénétrante sud divisée en deux partage la place avec un « busway » qui doit transporter a vue de nez quatre fois plus de «
commuters » par jour que les autos qui venaient alors des Soriniéres ou de Vertou.

D’autres militants de mon association et du collectif transport ont respectueusement rempli votre cahier des charges et assuré une critique plus constructive et plus
circonstanciée. Je pense que |'on a du aussi faire des propositions en matiere de nécessité d’extension du co-voiturage qui permettrait de descendre sans
investissement en dessous de |'effarant taux d’occupation donné en réunion publique

Mais je persiste a dire que la traversée de la Loire reste a a penser surtout au niveau du transport public et dans la globalité du bassin de vie nantais de Savenay a
Ancenis et qu’elle mérite mieux que des travaux de génie civil colteux et liés au seul trafic automobile.

Ne pourrait-on étudier en urgence ce qu’apporteraient

- des trams-trains diamétralisés entre Clisson et Nort sur Erdre dans le cadre du service express métropolitain que Nantes Métropole et la région des Pays de la Loire
continuent de méconnaitre,

- 'extension de la ligne Semitan 60 figée a Basse Goulaine et qui pourrait aller vers le nord a Doulon ou mieux Haluchére ou Chantrerie) sur une bande qui lui serait
réservée ainsi qu’aux autocars Aleop.

Les automobilistes du boulevard périphérique habitant et travaillant pour la qusai totalité dans la zone d’emploi de Nantes, englués passivement dans les
embouteillages méritent mieux .

Jean Bernard Lugadet (Saint Sébastien sur Loire)
adhérent a des associations de défense du transport public (FNAUT,ANDE)
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Observation n°260 (Web)
Par Frangois PEYRET
Déposée le 20 décembre 2021 a 11h12

Ce projet de création d'une nouvelle infrastructure de transport routier n'est pas du tout raisonnable dans le contexte actuel de décarbonation de I'économie. Le
secteur des transports routiers est un secteur d'émissions majeur qu'il convient de décarboner en urgence et I'évolution du parc automobile vers |'électrique ne sera
pas suffisante et surtout pas assez rapide pour relever le défi. Il est absolument indispensable de favoriser et de se préparer a absorber une baisse du trafic routier en
général. Un bon rythme serait une baisse de 5 % par an, qui est la trajectoire a avoir en téte pour respecter les accords de Paris.

L'augmentation de capacité d'une infrastructure routiére peut conduire dans les quelques années qui suivent la construction a une fluidification du trafic, mais
I'expérience montre que rapidement cette fluidification est effacée par I'augmentation du trafic qui se fait naturellement suite aux évolutions sociales crées par cette
augmentation de capacité. Ce phénomene, bien connu, s'appelle le "trafic induit" et, non seulement il ne résout pas a terme le probleme des bouchons, mais surtout
il créé mécaniquement une augmentation de trafic significative qui est, aujourd'hui, inacceptable. Le dossier, tel qu'il est présenté, ne tient pas du tout compte de ce
phénomeéne et s'avére en contradiction avec toutes les directives en vigueur en matiere de réduction des émissions de GES, qu'elles soient européennes ou
nationales.

Observation n°259 (Web)
Anonyme
Déposée le 20 décembre 2021 a 11h06

Quelque soit la solution globale retenue, pour prendre la piste cyclable sur le pont aval, en venant de Ste Luce ce qui est le cas de loin le plus fréquent actuellement,
il faudrait aller jusqu'au rond-point de la Prairie de Mauves, et traverser le flux sortant de la route de Cholet qui va vers la Prairie de Mauves. Ce flux est trés élevé a
certaines heures.

Assurer la continuité cyclable depuis Ste Luce en faisant continuer les vélos vers Bellevue, leur faire prendre la ballade a droite pour passer sous les ponts et
construire une remontée cyclable sur le pont aval.

Observation n°258 (Web)
Par Céline GUILLOIT
Déposée le 20 décembre 2021 a 10h04

Bonjour,

Je suis tres défavorable a ce projet, qui ne présente aucun bilan d’émission de gaz a effet de serre de la construction et de I'usage de I'infrastructure. Ce projet ne
semble pas s'inscrire dans Stratégie nationale bas carbone (SNBC), qui vise a réduire les émissions de gaz a effet de serre de I'ordre de 5% par an.

D'autant plus que la SNBC, 'ADEME, le CEREMA, le SRADDET et I’Autorité Environnementale insistent toutes sur les émissions induites par les projets d’infrastructure
routiére. Leur prise en compte conduirait tres certainement a une augmentation des émissions de gaz a effet de serre par rapport a I'infrastructure actuelle, voire
méme a une augmentation en valeur absolue de ces émissions.

De plus, les alternatives a la voiture individuelle (transports en commun, vélo, covoiturage, etc.) sont les grandes oubliées du projet. En plus d’étre vertueux pour le
climat, celles-ci protégent des incertitudes sur I'approvisionnement futur en pétrole et sur la volatilité de son prix. La sobriété doit primer avant tout développement
d'infrastructures : I'urgence est réelle comme le souligne le dernier rapport du GIEC.

Par avance merci pour votre bonne considération de mon observation, déterminante pour les générations futures.

Cordialement
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Observation n°257 (Web)
Par Lossouarn Aurélien
Déposée le 20 décembre 2021 a 08h45

Bonjour,

L'Accord de Paris sur le climat, retranscrit dans la loi par la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), fixe comme objectif a la France de réduire ses émissions de gaz a
effet de serre de I'ordre de 5% par an. Avant chaque décision engageant le long terme, il est donc impératif de procéder a une analyse comparée des émissions
induites et évitées. Avec 31 % des émissions de gaz a effet de serre territoriales de 2019, et des infrastructures qui sont la pour le siécle, le secteur des transports est
emblématique de ce besoin.

La présentation de la concertation n’expose aucun bilan d’émission de gaz a effet de serre de la construction et de I'usage de 'infrastructure, mais se permet
pourtant d’affirmer que : « Le projet engendre une diminution des émissions de gaz a effet de serre, par rapport a la situation de référence ».

Les recommandations de la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), de I’Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie (ADEME), du Centre d'études et
d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et I'aménagement (CEREMA), du Schéma régional d'aménagement, de développement durable et d'égalité
des territoires (SRADDET), et de I’Autorité Environnementale, insistent toutes sur les émissions induites par un tel projet d’infrastructure routiere. Leur prise en
compte conduirait trés certainement a une augmentation des émissions de gaz a effet de serre par rapport a 'infrastructure actuelle, voire méme a une
augmentation en valeur absolue de ces émissions.

Si nous avons |'objectif partagé de faire baisser les émissions de gaz a effet de serre, est-ce alors raisonnable de mettre en chantier une infrastructure qui nous
conduit a I'exact inverse ?

Les alternatives a la voiture individuelle (transports en commun, vélo, covoiturage, etc.) sont les grandes oubliées du projet. En plus d’étre vertueux pour le climat,
celles-ci protégent des incertitudes sur I'approvisionnement futur en pétrole et sur la volatilité de son prix.

Le projet de la concertation est donc incompatible avec le défi de la sobriété des transports auquel il est urgent de s’atteler, sans le remettre aux prochains mandats.
Vous remerciant de la prise en compte de mon message

Cordialement,

Observation n°256 (Web)
Par M Odz
Déposée le 20 décembre 2021 a 00h11

En fin de COP26, le président Alok Sharma a présenté ses excuses au monde, les larmes aux yeux. Comment peut-on encore proposer la construction
d'infrastructures routieres ? Notre possible survie dépend de nos engagements forts maintenant. Les citoyens en prennent conscience de plus en plus et de plus en
plus rapidement. Pour s'en convaincre il suffit de voir dix ans en arriere comment cette question était absente des débats. Elle ne I'est plus. Nous ne sommes plus
dans les années 70. Meadows est passé par la. Désormais nous savons que nous allons dans le mur si nous continuons. Désormais nous connaissons |'effet rebond.
Désormais nous sommes de plus en plus nombreux a étre conscient des enjeux. Et ce projet est |'expression de la continuité d'une voiture reine, symbole d'une
course vers la mort. Le temps nous manque, il y va de notre survie de changer immédiatement de direction. Il y aura des grognes a court terme sirement, des
agacements a moyen terme peut-étre. Mais mourir avec une jolie concertation reste mourir... et je veux vivre.
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Observation n°255 (Web)
Anonyme
Déposée le 19 décembre 2021 a 22h21

Le projet présenté n'est pas a la hauteur de I'urgence climatique. Offrir aux utilisateurs d'infrastructures routiéres un trajet sécurisé et rapide, est important, mais
accompagner les changements de comportement vers les modes de transports alternatifs a la voiture individuelle I'est davantage.

L'Accord de Paris sur le climat, retranscrit dans la loi par la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), fixe comme objectif a la France de réduire ses émissions de gaz a
effet de serre de I'ordre de 5% par an. Avant chaque décision engageant le long terme, il est donc impératif de procéder a une analyse comparée des émissions
induites et évitées. Avec 31 % des émissions de gaz a effet de serre territoriales de 2019, et des infrastructures qui sont la pour le siécle, le secteur des transports est
emblématique de ce besoin.

La présentation de la concertation n’expose aucun bilan d’émission de gaz a effet de serre de la construction et de I'usage de I'infrastructure, mais se permet
pourtant d’affirmer que : « Le projet engendre une diminution des émissions de gaz a effet de serre, par rapport a la situation de référence ».

Les recommandations de la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), de I’Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie (ADEME), du Centre d'études et
d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et I'aménagement (CEREMA), du Schéma régional d'aménagement, de développement durable et d'égalité
des territoires (SRADDET), et de I’Autorité Environnementale, insistent toutes sur les émissions induites par un tel projet d’infrastructure routiere. Leur prise en
compte conduirait trés certainement a une augmentation des émissions de gaz a effet de serre par rapport a 'infrastructure actuelle, voire méme a une
augmentation en valeur absolue de ces émissions.

Si nous avons |'objectif partagé de faire baisser les émissions de gaz a effet de serre, est-ce alors raisonnable de mettre en chantier une infrastructure qui nous
conduit a I'exact inverse ?

Les alternatives a la voiture individuelle (transports en commun, vélo, covoiturage, etc.) sont les grandes oubliées du projet. En plus d’étre vertueux pour le climat,
celles-ci protégent des incertitudes sur I'approvisionnement futur en pétrole et sur la volatilité de son prix.

Le projet de la concertation est donc incompatible avec le défi de la sobriété des transports auquel il est urgent de s’atteler, sans le remettre aux prochains mandats.

Observation n°254 (Web)
Anonyme
Déposée le 19 décembre 2021 a 22h08

I me semble que le projet présenté ne propose pas d'analyse sur les émissions de gaz a effet de serre de la construction et de |'utilisation de ce projet. Ceci est
inacceptable dans le contexte des engagements nationaux pris lors de I'accord de Paris et transcrit dans la Stratégie Nationale Bas Carbone (SNBC).

Comment affirmer alors que "Le projet engendre une diminution des émissions de gaz a effet de serre, par rapport a la situation de référence » ?

Les recommandations de la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), de I’Agence de I'environnement et de la maitrise de |'énergie (ADEME), du Centre d'études et
d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et I'aménagement (CEREMA), du Schéma régional d'aménagement, de développement durable et d'égalité
des territoires (SRADDET), et de I’Autorité Environnementale, insistent toutes sur les émissions induites par un tel projet d’infrastructure routiére. Leur prise en
compte conduirait tres certainement a une augmentation des émissions de gaz a effet de serre par rapport a 'infrastructure actuelle, voire méme a une
augmentation en valeur absolue de ces émissions.

Si nous avons |'objectif partagé de faire baisser les émissions de gaz a effet de serre, est-ce alors raisonnable de mettre en chantier une infrastructure qui nous
conduit a I'exact inverse ?

Les alternatives a la voiture individuelle (transports en commun, vélo, covoiturage, etc.) sont les grandes oubliées du projet. En plus d’étre vertueux pour le climat,
celles-ci protégent des incertitudes sur I'approvisionnement futur en pétrole et sur la volatilité de son prix.

Le projet de la concertation est donc incompatible avec le défi de la sobriété des transports auquel il est urgent de s’atteler, sans le remettre aux prochains mandats.
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Observation n°253 (Web)
Par Daniel Galliou
Déposée le 19 décembre 2021 a 21h56

Je préconise la variante 2 bis

Observation n°252 (Web)
Anonyme
Déposée le 19 décembre 2021 a 21h16

il faut absolument privilégier I'insertion de cholet sur le périph donc version 2 bis ou 3 bis et 1 préférence pour la 3 bis

Observation n°251 (Web)
Par Vianette Landais
Déposée le 19 décembre 2021 a 21h14

Bonsoir

Je viens de regarder les 5 variantes. Il y a que la derniére variante qui m'a interpellée de fagon "négative". Le faite de ne pas créer de 3éme "spéciale" Poitiers/Cholet
serait une erreur je pense.

Et par contre faire que la 4 voies de cholet reste en 2x 2 voies jusqu'au périphérique EST ¢a c'est tres pertinent.

Idem pour la route qui arrive de Ste Luce pour récupérer le périphérique SUD je trouve ¢a trés bien que ce soit en 2 voies.

Trés beau projet en perspective !!! Mais alors pendant les travaux ¢a risque d'étre bien le bazard... il faudra qu'on prenne notre mal en patience !

Observation n°250 (Web)
Anonyme
Déposée le 19 décembre 2021 a 21h13

Quel intérét de dépenser autant d'argent sur un projet qui va mettre 10 ans a étre construit et qui sera alors obsolete. L'emprunte carbone dans 10 ans devra étre au
plus bas. C'est une aberration de prévoir un doublement de voies pour la circulation de voitures. Le pont ne devrait permettre qu'aux transports en commun ainsi
qu'aux cyclistes et piétons d'y accéder et de traverser la Loire. Plus vous augmentez la circulation des voitures plus les gens prendront leurs voitures. ce projet est en
contradiction avec les perspectives avenir.

Observation n°249 (Web)
Par Dalma Chegnimonhan Peter
Déposée le 19 décembre 2021 a 19h53

Je suis entierement contre le remplacement de la piste cyclable par une voie de bus a Bellevue.
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Observation n°248 (Web)
Par Guillaume Arnaud
Déposée le 19 décembre 2021 a 19h40

Bonjour,

Pour éviter de refaire des travaux tous les 10 ans au méme endroit (dernier travaux en 2008) et sachant que les franchissements de la Loire sont des points de
passages obligés dans I'agglomération Nantaise, j'opte pour les variantes 2 ou 2bis qui sont les options avec le plus de voies dans le sens Nord Sud (le plus
embouteillé actuellement).

Il ne faut pas négliger le périphérique extérieure et notamment la porte du vignoble non repris dans les variantes qui nécessite un reaménagement avec la création
d’un évitement du rond point car celui ci engendre de nombreux bouchons/ralentissements trés accidentogéne au niveau de la station service totale.

Observation n°247 (Web)
Anonyme
Déposée le 19 décembre 2021 a 19h13

Tout ¢a pour ¢a ! exemple de la vallée du sens..... aprés des années de travaux et |'élargissement des voies dans la vallée du sens la descente et la remontée est
devenue fluide (pour combien de temps) mais tout de suite aprés I'embranchement vers la route de vannes la voie qui remonte vers le forum d'orvault, la route de
vannes etc qui auparavant n'était jamais embouteillée I'est quasi tous les matins avec un grand risque d'accident car la voie de dégagement est toute petite et
souvent il y a des voitures jusque sur la bande d'arrét d'urgence. Donc il n'y a plus de bouchon sur le périph' dans la vallée du sens mais apres... et donc le temps de
trajet est le méme CQFD

Projet vraiment d'un autre temps !

bien cordialement

Observation n°246 (Web)
Par Patrick EADE
Déposée le 19 décembre 2021 a 18h49

ASSOCIATION VEILLE ECOLOGISTE ET CITOYENNE

L’ELARGISSEMENT DU PONT DE BELLEVUE, UN PROJET ANACHRONIQUE

Le pont de Bellevue a été construit a I’est de Nantes en 1970, doublé en 1990 et réaménagé en 2008 pour assurer la jonction avec le périphérique qui décharge le
centre-ville d'un trafic routier d’environ 100 000 véhicules/jour. Répondre aujourd’hui a la congestion automobile par un doublement des voies de circulation est
contradictoire a tous les signaux d’alertes environnementaux relevé par les experts du GIEC. Des rapports qui nous obligent a revoir les solutions basées sur
I"utilisation de la voiture individuelle au profit d’investissements vers des modes décarbonés tels que les transports en commun et les modes de déplacements doux.
Alors qu’intégrant les critéres environnementaux aux conditions de faisabilité d’un projet, le budget vert devient indispensable pour la bonne gestion des politiques
publiques et l'intérét général. Ce projet ne présente aucun bilan carbone et pourtant une concertation est ouverte pour demander I'avis des citoyen.ne.s.

Le projet ouvert a la concertation consiste a intégrer une troisiéme voie de circulation en aval du pont dans le sens nord/sudpour. Il est donc proposé 5 scénarios
différents consistant essentiellement dans la création de nouveaux échangeurs afin de fluidifier le trafic des voitures sans réelle prise en compte d’alternatives
reposant sur les modes actifs et les transports en commun.

Partant des données connues, la principale source d’émission de GES du territoire métropolitain (45 %) est bien le transport routier avec une consommation
d’énergie de 38%. Il est beaucoup trop dépendant de ressources fossiles (96,5 % du pétrole). la transition vers |’électrique n’est pas la solution idéale et encore moins
viable sur le long terme.
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Suite de I'observation n°246 (Web)

L’ETAT PASSE SES OBJECTIFS CLIMAT AUX ABONNES ABSENTS

Pour autant, si les émissions de GES décroissent depuis plusieurs années (-24% par habitant) du fait des politiques publiques menées sur notre territoire, au regard
de I'augmentation de la population (+22%), de tels projets entrepris pour améliorer la circulation sur le périphérique nantais risquent trés fortement de remettre en
cause le cap de réduction de GES fixé par Nantes Métropole de -50% par habitant. En tout état de cause, ce projet ne permettra pas de diminuer la part modale de la
voiture individuelle de 43% a 15% d’ici 2030 ni de faire progresser celle des transports en commun de 15% a 26%.

EN CONTRADICTION AVEC LES STRATEGIES REGIONALES ET NATIONALES

Ce projet est également en contradiction avec La stratégie nationale bas carbone qui entend accélérer la transition énergétique en luttant contre la pollution et la
congestion routiére pour favoriser le rééquilibrage modal. Idem pour le Schéma Régional d’Aménagement, de Développement Durable et d'Egalité des Territoires
(SRADDET) des Pays de la Loire, concernant toute une série de regles et d’objectifs fixées régionalement.

LES RISQUES ENVIRONNEMENTAUX

Un projet aspirateur a voitures

Nantes métropole a le sens du verbe, élargir les échangeurs de la porte de Gesvres, le triplement du pont de Bellevue ce n'est pas augmenter le flux de circulation
des automobiles, c'est seulement un effet d'optimisation pour I'équipement routier. Ce n’est pas tenir compte des études menées a propos des aménagements
routiers. Elles ont relevé que ce type d’infrastructure ne fait qu’attirer un trafic supérieur d’environ 20% a ce qui avait été prévu et ne fait que repousser
I’engorgement du trafic routier. Sans compter que dans la présentation des vidéos des 5 solutions, nous souhaitons bien du courage a celles et ceux qui
emprunterons la piste cyclable. La voie réservée aux transports en commun sur laquelle il est prévu de faire passer les car Aléop et les bus de la sémitan, le
covoiturage n’est pas matérialisée d’autant qu’aucune voie est en continu, obligeant le changement de files en permanence, motif bien souvent de ralentissements
et d’embouteillages a terme. Dans certains cas, les sorties débouchent sur des ronds-points dont on sait pertinemment que c’est aussi une source de grandes
difficultés de circulation. Quant a la voie d’urgence, elle sera installée uniquement dans la partie amont du pont en remplacement de la piste cyclable existante. Les
études du projet montrent que le pont est utilisé majoritairement du sud pour se rendre au travail dans la zone nord. Alors pourquoi ce projet ne traite que le sens
de la circulation nord/sud et d’autre part aucune ligne de transports en commun n’existe a ce jour pour connecter ces deux zones. |l serait par conséquent judicieux
de mettre en place une ligne de busway permettant de répondre a cette demande. La Sémitan n’ayant jamais intégré le pont de Bellevue dans son réseau et au
regard de I’éloignement géographique du pont, il est difficile d’imaginer I'intérét d’une telle intégration sans ajout de nouvelles ou modification d’anciennes lignes.
Sur la santé

La relation entre trafic automobile et concentration de la pollution atmosphérique dans les grandes villes n’est depuis longtemps plus a démontrer. Le trafic routier
est responsable de 68% de la pollution en oxydes d’azote et 35% en particules fines terminent dans I’'atmosphére de la ville..

Le pont de Bellevue fait partie des axes nantais le plus pollués, la carte des émissions annuelles moyennes de polluants le montre clairement. Or cet effet
d'optimisation pour I'équipement routier sera la conséquence directe de I'augmentation du trafic, entrainant irrémédiablement la dégradation de la qualité de I'air
autour de cette zone sans oublier la pollution sonore engendrée.

Et la biodiversité

L’état affichent un objectif zéro artificialisation ainsi que la réparation de la biodiversité. Or la fluidification du trafic va entrainer la création de nouveaux échangeurs
et I'élargissement des anciens. Ces travaux vont détruire une zone de faunistique a forts enjeux perturbant les écosystémes a proximité. Par ailleurs, Ce projet
impactera tout de méme la flore et les zones humides existantes en bordure du périphérique, dont des espaces classés (un Espace Boisé Classé (EBC), un Espace
Paysager a Protéger (EPP) et des zones humides inscrites au PLU).

Alors que vient d’étre voté en conseil métropolitain la taxe GEMAPI permettant d’assurer entre autres une certaine qualité de I'eau, I'augmentation du trafic généré
par ce projet contribuera de fait a une augmentation du risque de dégradation de la qualité des eaux.

DE L’ARGENT PUBLIC BIEN DEPENSE ?
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Ce projet piloté par I'état devrait colter environ de 115 M€ a la collectivité nationale. Pourtant alerté par la chambre régionale des comptes, Nantes métropole peine
a boucler son budget, fait appel de plus en plus a I'emprunt et dépasse les seuils d’alerte de bonne santé. Dans cette situation est-il raisonnable d’investir dans des
projets colteux dont I'obsolescence est programmée par avance et qui vont a I'encontre des objectifs affichés.

“Cit’ergie Gold” obtenue par Nantes Métropole pour sa politique ambitieuse en matiere de lutte contre le réchauffement climatique, a tout de méme souligné les
manques de la collectivité sur le secteur des mobilités et I’a appelé a réorienter le cas échéant les dépenses a impact négatif vers d’autres projets.

POURQUOI NE PAS S'INSPIRER DES EXPERIENCES EXISTANTES

Plutot que de reproduire des schémas désuets et passéistes, pour répondre aux problémes de congestion automobile, il faut plutét s’orienter vers des solutions
innovantes et déja expérimentées dans d’autres collectivités : Diminution de I'usage de la voiture individuelle pour privilégier un investissement sur les modes
décarbonés tels que les transports en commun et les modes actifs.

Pourquoi ne pas prendre le temps d’examiner des alternatives plus écologiques qui n’entravent pas les ambitions climatiques de neutralité carbone d’ici 2050.
Nantes métropole a déja entamé une démarche ambitieuse concernant les modes de déplacements doux avec son plan vélo et son schéma stratégique piéton.
D’autres leviers sont a activer pour limiter la circulation tels que 'aménagement des horaires de travail, le télétravail, politique d’aménagement du territoire avec un
urbanisme qui permet un rapprochement entre lieu de travail et le domicile... Mais qu’il soit intra ou inter communal, le principal levier est le développement massif
de I'offre de transports en commun. Un réel réseau de maillage doit favoriser les échanges inter quartiers ou inter communes, investissements nécessaires mais
lourds qui ne pourront pas se faire sur un seul mandat.

Sans oublier le réseau ferroviaire de la métropole via le développement d’un véritable train exprés du quotidien qui viendrait appuyer le réseau de bus.

Favoriser les connexions inter modales, est un facteur important incitant a I'abandon de I'usage quotidien de la voiture.

Ainsi parce que :

- Ce projet ne tient pas compte des conséquences environnementales et de santé,

- Ce projet fait une nouvelle fois la part belle au tout voiture sans tenir compte des modes de déplacements alternatifs,

- Ce projet est contraire aux objectifs de la transition écologique et la lutte contre le déreglement climatique,

- Ce projet ne présente pas de bilan carbone a une époque ol le budget vert devrait étre la régle,

- Compte tenu des alertes budgétaires de la chambre régionale des comptes et de I'organisme Cit’ergie gold, concernant les projets peu vertueux,

Nous considérons que la participation de Nantes métropole a ce projet n‘est pas judicieuse dans I'état actuel et qu’il doit étre transformé voire abandonné par I'état
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Observation n°245 (Web)
Par Jean Michel Guiheneuf
Déposée le 19 décembre 2021 a 18h00

LE 19 DECEMBRE 2021

Association La BELLEVUSIENNE
SAINTE LUCE SUR LOIRE

CONTRIBUTION DANS LE CADRE DE LA CONCERTATION DE L'AMENAGEMENT DU COMPEXE DE BELLEVUE - ECHEANCE 2030

L’association La BELLEVUSIENNE a son siége sociale dans le village de BELLEVUE qui compte aujourd’hui un peu plus de 350 habitants.
Un groupe de travail a participé a plusieurs rencontres et a étudié avec intérét le dossier de concertation.
Par chapitre, nous allons décliner nos observations, vous pourrez prendre connaissance de nos commentaires mais aussi de nos interrogations.

1-Sur le projet global :

-Nous notons que la voie de desserte du village va étre supprimée, et pourtant elle avait été maintenue aprées la commission d’enquéte de 1999, car, servant d’échappatoire lors
d’éventuelles inondations du village. Il est donc difficile de comprendre comment I’on pourra utiliser la nouvelle piste cyclable pour la circulation et le stationnement des véhicules
.Cette nouvelle piste cyclable, en épingle a cheveux sera-t-elle suffisamment large pour stocker des véhicules ? Comment sortir sur le périphérique , sachant que dans la partie
supérieure , il devrait y avoir des murs anti-bruit ?

-Les nouveaux aménagements ont pour but de sécuriser le pont dans le sens sud/nord , avec aménagement d’une bande d’arrét d’urgence, par contre, on ne distingue pas de bande
d’arrét d’urgence en aval ,dans le sens nord/sud, sur le nouvel ouvrage !

-Sur le boulevard de la Prairie de Mauves, les usagers qui arrivent de Nantes et qui se retrouvent dans les ralentissements, devront passer par le giratoire actuel pour remonter sur le
pont de Bellevue ,il n’y a pas de bretelle dédiée pour I’éviter.

-Acces par la RN 249 ( Cholet) : Quelle amélioration, puisque de deux voies , selon les variantes , les véhicules s’engageront sur le pont avec une voie .A aucun moment il n’est tenu
compte de tous les usagers qui arrivent par la divatte et qui viennent s’insérer dans la deux voies de la RN249.0n pourrait dire qu’en heure de pointe , on est pas loin de la 3 voies , puis
2, puis une , en moins de 100 métres linéaire.

-La bande d’arrét d’urgence réaménagée sur le pont en amont dans le sens sud / Nord deviendra-t-elle a terme une bande d’arrét d’urgence dynamique ?

- Le bassin de rétention situé a I'emplacement da la futur piste cyclable accédant au village de Bellevue, doit étre déplacé, sa futur position sera-t-elle plus haute que le terrain naturel ?

2- Murs anti bruit :

- Il a été acté a la réunion publique du 10 décembre 2021, a sainte Luce sur Loire , que des compléments devaient étre ajoutés sur le site ,aux dossiers de présentation, lieux des relevés,
horaires , conditions météorologiques , relevés des décibels par site, au 16 décembre 2021, pas de compléments d’information.

-Quelles valeurs donner aux modélisations , quand les porteurs du projet sont juges et parties ?

-Toutes les études, des différentes variantes, nous montrent que le nombre de mur antibruit est insuffisant par rapport aux besoins. Si une législation existe , elle oblige pour des seuils
de nuisance sonore élevés , mais n’interdit pas de faire mieux pour la qualité de vie des riverains .Il est reconnu aujourd’hui que le bruit a un effet néfaste sur la santé.

-Un mur anti bruit a hauteur du hameau du PETIT ROCHER, mais pas de mur paralléle a I'opposé, cote village , le risque est que le bruit soit renvoyé sur I'arriére du village.

-l serait intéressant de connaitre le colt des murs anti bruit par rapport au budget global.

-Nous vous demandons d’améliorer les équipements pour diminuer les nuisances sonores , en déployant des écrans de la porte du vignoble au hameau du Linot , jonction avec les
existants. De déployer aussi des écrans anti bruit du nouvel ouvrage( PS16 BIS), au giratoire de la porte du vignoble.

-Nous demandons que les revétements routiers prévus répondent aux plus hautes exigences concernant leurs capacités a atténuer le bruit, que la qualité et I'entretient de ces
revétements soit suivis régulierement, entretenus et changés quand leurs performances seront diminués.

-Un financement demandé ,pour une étude indépendante auprés des collectivités permettraient de comparer avec vos relevés effectués en 2018 ,toutes les données que nous
possédons, depuis la derniére phase des travaux .
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3- Qualité de I'air :

-Nous sommes en attente du rapport , comprenant les lieux des mesures , le temps et les noms des particules analysées.

-Quelles valeurs donner aux modélisations , quand les porteurs du projet sont juges et parties ?

-Les particules PM2.5, ont-elles été prises en compte ?

-Les mesures ont-elles été enregistrées lors des pics de circulation ?

-Un relevé permanent avec informations aux riverains semble nécessaire aujourd’hui.

4- Evacuateur de crue :

- Coté village, a I'entrée de la rue des Roches, cet évacuateur n’a pas été entretenu depuis sa création, malgré ce qui est écrit dans le document joint aux dossiers de présentation.

- La demande d’entretien et de suivi régulier de I’évacuateur de crue est la méme c6té sud , sinon en cas de crue, cela aura une incidence sur le village. Aujourd’hui, son évacuation est
obstruée en aval, du pont, par des matériaux et chemin bitumé qui feront un effet barrage.

5-Autorité environnementale :

Suite a un article paru dans « Ouest France » (30/11/21), tiré du média en ligne « The Conversation » (29/11/21) :
https://theconversation.com/pourquoi-supprimer-des-autoroutes-peut-reduire-les-embouteillages-171562

Nous avons contacté I'un des auteurs, Mr Frédéric Héran, économiste des transports et urbaniste a I'université de Lille afin de lui demander son avis sur ce projet, nous vous soumettons
ci-dessous sa réponse :

« Merci de m'informer de ce projet. Une fois de plus, I'étude ne tient pas compte du trafic induit, ce qui est contraire aux recommandations de I’Autorité environnementale (pour les
références, voir |'article original paru sur le site de The Conversation). Deux conséquences :

—Si I'on tient compte du trafic induit, alors le projet augmente les émissions de gaz a effet de serre (et toutes les autres nuisances), et non les réduit comme le prétend le dossier de
synthese. C'est donc un projet climaticide.

— A cause de ce trafic induit, la congestion ne sera réduite qu’a court terme, elle reviendra plus tard, sans doute a d’autres endroits du périphérique. C'est donc un projet inefficace a
long terme.

Pour supprimer la congestion sur le pont tout en évitant tout trafic induit, il faudrait réduire la capacité du périphérique (et des voies rapides qui y ménent) en amont du pont et non
agrandir la capacité du pont. »

Le projet de construction du pont de Bellevue-périphérique nantais ne prend pas en compte "les trafics induits (...) ni les reports modaux possibles" et n'est donc pas conforme aux
recommandations de I'AE "autorité de I'Etat compétente en matiére d'environnement”. S'il le faisait, les résultats seraient carrément inverses : hausse (et non pas baisse) "de nombreux
impacts comme le bruit, la pollution atmosphérique ou [surtout] les émissions de gaz a effet de serre".

Voici la note de I'autorité environnementale sur les projets d’infrastructures de transport routieres, N°Ae :2019-N-06
http://www.cgedd.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/190206_- note_infrastructures_routieres_-_delibere_cle7d21bf.pdf

Vous pouvez noter notamment page 3 :

« Les études de trafic sont trés importantes car elles alimentent la justification du projet et conditionnent le calcul de nombreux impacts comme le bruit, la pollution atmosphérique ou
les émissions de gaz a effet de serre. Or, leurs résultats sont présentés de maniére trop succincte et les études elles-mémes ne prennent presque jamais en compte les trafics induits par
la création ou la

transformation de l'infrastructure, ni les reports modaux possibles. »

Nous nous posons par conséquent la question de la prise en compte du trafic induit lors des études d’'impacts et de ses conséquences sur les résultats présentés, et nous demandons
que le maitre d’ouvrage saisisse I'autorité environnementale.

https://fr.wikipedia.org/wiki/Autorit%C3%A9_environnementale

https://fr.wikipedia.org/wiki/Trafic_induit
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Suite de I'observation n°245 (Web)

6-VRTC

-En option et en pointillé , le projet d’une voie qui arriverait Rue des Roches .1l faut noter que ce secteur est le plus exposé sur les conséquences des débordements.

Il n"est pas possible d’empierrer et de rehausser le terrain naturel par la création d’une voie VRTC. Cela créerait un effet barrage avec comme conséquence de faire monter I’'eau dans la
prairie , et aussi un effet retenue d’eau lorsque celle-ci vient a se retirer.

Il est aussi écrit dans le projet « Le secteur de Bellevue dans le sens sud-nord, et principalement la RN249, est vu comme prioritaire par le Département pour le covoiturage et par la
Région pour les transports en commun, méme si les fréquences sont trés faibles. Nantes Métropole est intéressée par I'aménagement de voies réservées pour les transports en
commun en traversée des échangeurs du périphérique Pore d’Anjou, Porte de Sainte Luce, Porte de Carquefou »

Nous tenons a signaler que I'actuelle piste cyclable prévue pour étre utilisée comme la voie de VRTC et de co-voiturage est située devant le mur anti bruit a hauteur des fenétres des
habitations. Nous demandons expressément que toutes les voies de véhicules a moteurs passent derriére le mur anti-bruit afin de préserver au mieux la qualité de vie des habitants de
la rue des Roches.

En conclusion :

Le choix qui nous est donné est de choisir entre les variantes proposées.

Nous avons fait le choix d’analyser , les différentes propositions en détaillant tous nos questionnements. Nous sommes des riverains , et aussi des utilisateurs du périphérique. Les
encombrements du périphérique créent, par détournement, une surcharge de circulation dans le village de Bellevue , comme ce que I'on a pu lire en face du village dans le secteur des
Vallées. Sans aménagement de voirie et de mesures contraignantes , nous les subirons jusqu’en 2030, voir 2035.

Notre lecture attentive nous montre que pour faire un choix dans les variantes proposées il manque beaucoup d’éléments. Murs anti bruit, pollution, inondation , et propositions de
nouveaux franchissements et d’acces routiers vont-ils simplifier la vie des usagers du périphérique d’ici 2030 ?Nous avons connu I'aménagement du pont de Bellevue tous les 15-20 ans
et le résultat quelques années suivante est toujours le méme : secteur saturé.

Nous demandons a ce que le trafic induit et les reports modaux soient pris en compte dans les études d’'impact

Le dossier de concertation prend il en compte I’évolution du changement climatique, les gaz a effet de serre, I'évolution des déplacements du monde du travail, et les modifications des
moyens de déplacements ?
Tous ces travaux réalisés ne vont-ils pas déplacer ensuite, les problémes de congestion sur un autre secteur du périphérique ?

En conclusion, nous considérons , qu’il manque une variante :

Celle qui consisterait a créer un nouveau franchissement sur la Loire , réservée a tous types de transports en commun , au covoiturage , aux circulations douces, piste cyclable
bidirectionnelle digne de ce nom et déplacements piétons. Ensuite on pourrait définir la place de la voiture particuliére. Cela correspondrait mieux aux échéances de réchauffement
climatique , et de la diminution drastique des gaz a effet de serre imposée pour I'avenir.

Des études et propositions complémentaires semblent souhaitables.

Cordialement,
Jean Michel Guiheneuf

Président de I'association La Bellevusienne.
Représentant 'ensemble des habitants du village.
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Document joint a I'observation n°245 (Web)
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Observation n°244 (Web)
Par Nos Rues Demain Association
Déposée le 19 décembre 2021 a 17h51

Merci de prendre en compte les éléments en piéce jointe.
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Observation n°243 (Web)
Par Serge Zeis
Déposée le 19 décembre 2021 a 17h31

Dans les différentes variante, pour prendre la piste cyclable c6té nord, en venant de Ste Luce par exemple, il faudrait aller jusqu'au rond-point de la Prairie de Mauves,
et traverser le flux sortant de la route de Paris.

Il parait plus judicieux et sécurisé d'assurer la continuité cyclable depuis Ste Luce, avec la solution suivante : faire continuer les vélos vers Bellevue, leur faire prendre la
ballade a droite pour passer sous les ponts et construire une remontée cyclable sur le pont aval.

Observation n°242 (Web)
Anonyme
Déposée le 19 décembre 2021 a 16h29

La solution 2bis semble la plus pertinente pour fluidifier le traffic dans le sens sud-nord et nord-sud.
Je m'interroge cependant sur l'influence des travaux sur la fluidité du traffic, surtout pendant le laps de temps évoqué. Des itineraries bis seront-ils mis en place?

Observation n°241 (Web)
Anonyme
Déposée le 19 décembre 2021 a 16h22

La variante 2bis est mieux.
Moins complexe dans les embranchements, plus efficace dans les deux sens du périphérique, et permet d'accéder plus facilement a la RN249 depuis nord Loire.

Observation n°240 (Web)
Par Cyril Lumineau
Déposée le 19 décembre 2021 a 15h09

Il faudrait prévoir des murs anti bruit jusqu'au niveau de L'fle Chaland.

Observation n°239 (Web)
Par Fabien Lunel
Déposée le 19 décembre 2021 a 14h45

Bonjour

Comment peut on réfléchir a un tel projet alors que nous devons décarbonner ? Ou est votre projet de développement des transports en commun, doux ou favorisant
le covoiturage. Ce travail devrait étre aussi mené en parallele au niveau de Cheviré et sur I'ensemble du périphérique Nantais. Nous avons le privilege d'étre la ville la
plus embouteillée...

Seule une telle réflexion s'inscrit pour un avenir "soutenable" et serait a la hauteur d'une ville qui se targue de vouloir avoir un développement durable. On peut a ce
titre s'interroger sur le projet de méga centre de Paridis....

Je pense qu'il est temps d'avoir un peu de courage et de commencer a penser a prendre de vrai décision pour sauver notre avenir et nos enfants .
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Observation n°238 (Web)
Par Maurice Liscouét
Déposée le 19 décembre 2021 a 12h23

J'ai participé a la réunion publique a ste-Luce-sur-Loire le 10 décembre et y ai demandé en vain la parole. Je souhaitais intervenir sur divers points que je reprends ici.
Je me joins aux diverses interventions qui interrogeaient sur la pertinence du projet. Le pont de Bellevue a été doublé, la circulation est devenue plus fluide et petit a
petit la congestion s'est a nouveau installée en particulier aux heures d'embauche et de débauche. La projet soumis a concertation s'inscrit dans la méme logique. Il y
a congestion donc on augment le nombre de voies. La congestion s'améliorera puis les bouchons réapparaitront et on envisagera un 4éme pont... Le 3éme pont
contribuera a augmenter la circulation automobile. Il faut changer de logique et s'interroger sur comment réduire la circulation automobile et offrir des alternatives a
la voiture. Il a été indiqué au cours de la réunion, qu'aux heures de pointe (et de bouchons!) les automobilistes "habituels" effectuaient un trajet sur le périphérique
entre 3 et 4 portes. Ces usagers habituels habitent pour une bonne part sud-Loire (St-Sébastien, Haute/basse Goulaine, Vertou) et viennent travailler au nord-est
(Carquefou). Il serait des lors nécessaire de voir quelles solutions de transport en commun doivent étre mis en place pour limiter le flux pendulaire du matin et du soir.
Aujourd'hui il n'existe aucune solution. Il est urgent de mettre en oeuvre une offre bus et cars. Pour que ces moyens alternatifs soient efficaces ils ne doivent bien sir
pas étre pris dans les embouteillages et bénéficier d'une voie en site propre.

La possibilité, présentée dans le dossier, d'une voie réservée aux transports en commun est insuffisante. Au mieux il est question de la possibilité d'une circulation bus
et cars dans le sens sud-nord avec utilisation en période de saturation de la bande d'arrét d'urgence. Cela n'apporte pas de solution dans le sens nord-sud en
particulier le soir ou se forment les bouchons.

Une autre alternative a la voiture et le vélo. Le projet d'aménagement maintient, heureusement, la possibilité de franchissement du pont de Bellevue a vélo. Une
attention particuliere devra étre apportée a l'insertion des cyclistes sur le rond-pont du Bd de la Prairie de Mauves. Puisqu'une voie supplémentaire est prévue entre
la porte de ste-Luce et la porte d'Anjou, il faut intégrer au projet le prolongement de la piste cyclable entre les portes de ste-Luce et le franchissement du pont de
Bellevue.

Autre point qu'il me parait important de souligner, c'est celui de la protection de la nature. Le dossier souligne, a juste titre, la nécessité de la conservation et de
I'amélioration des zones d'enjeux écologique et de biodiversité avec la prise en compte des couloirs de déplacement de la faune. Ces préoccupations ne doivent pas
rester au seul niveau des bonnes intentions. Il est nécessaire de préciser comment elles seront effectivement mises en oeuvre. Des mesures particuliéres devront étre
prises durant les travaux pour garantir la préservation des enjeux écologiques et de biodiversité.
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Observation n°237 (Web)
Par Jocelyn Le Jeune
Déposée le 18 décembre 2021 a 22h03

L'Accord de Paris sur le climat, retranscrit dans la loi par la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), fixe comme objectif a la France de réduire ses émissions de gaz a
effet de serre de I'ordre de 5% par an. Avant chaque décision engageant le long terme, il est donc impératif de procéder a une analyse comparée des émissions
induites et évitées. Avec 31 % des émissions de gaz a effet de serre territoriales de 2019, et des infrastructures qui sont la pour le siécle, le secteur des transports est
emblématique de ce besoin.

La présentation de la concertation n’expose aucun bilan d’émission de gaz a effet de serre de la construction et de I'usage de I'infrastructure, mais se permet pourtant
d’affirmer que : « Le projet engendre une diminution des émissions de gaz a effet de serre, par rapport a la situation de référence ».

Les recommandations de la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), de I’Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie (ADEME), du Centre d'études et
d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et I'aménagement (CEREMA), du Schéma régional d'aménagement, de développement durable et d'égalité des
territoires (SRADDET), et de I’Autorité Environnementale, insistent toutes sur les émissions induites par un tel projet d’infrastructure routiére. Leur prise en compte
conduirait trés certainement a une augmentation des émissions de gaz a effet de serre par rapport a l'infrastructure actuelle, voire méme a une augmentation en
valeur absolue de ces émissions.

Si nous avons |'objectif partagé de faire baisser les émissions de gaz a effet de serre, est-ce alors raisonnable de mettre en chantier une infrastructure qui nous conduit
al'exact inverse ?

Les alternatives a la voiture individuelle (transports en commun, vélo, covoiturage, etc.) sont les grandes oubliées du projet. En plus d’étre vertueux pour le climat,
celles-ci protégent des incertitudes sur I'approvisionnement futur en pétrole et sur la volatilité de son prix.

Le projet de la concertation est donc incompatible avec le défi de la sobriété des transports auquel il est urgent de s’atteler, sans le remettre aux prochains mandats.

Observation n°236 (Web)
Par Pascal Richier
Déposée le 18 décembre 2021 a 18h10

L'accord de Paris sur le climat, retranscrit dans la loi par la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), fixe comme objectif a la France de réduire ses émissions de gaz a
effet de serre de I'ordre de 6% par an. Avant chaque décision sur le long terme, il est donc impératif de procéder a une analyse comparée des émissions induites et
évitées. Avec 31 % des émissions de gaz a effet de serre territoriales de 2019, et des infrastructures qui sont la pour le siécle, le secteur des transports est
emblématique de ce besoin.

La présentation de la concertation n’expose aucun bilan d’émission de gaz a effet de serre de la construction et de |'usage de I'infrastructure, mais se permet pourtant
d’affirmer que : « Le projet engendre une diminution des émissions de gaz a effet de serre, par rapport a la situation de référence ».

Les recommandations de la Stratégie nationale bas carbone (SNBC), de I’Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie (ADEME), du Centre d'études et
d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et I'aménagement (CEREMA), du Schéma régional d'aménagement, de développement durable et d'égalité des
territoires (SRADDET), et de I’Autorité Environnementale, insistent toutes sur les émissions induites par un tel projet d’infrastructure routiere. Leur prise en compte
conduirait trés certainement a une augmentation des émissions de gaz a effet de serre par rapport a I'infrastructure actuelle, voire a une augmentation en valeur
absolue de ces émissions.

Si nous avons |'objectif partagé de faire baisser les émissions de gaz a effet de serre, est-ce alors raisonnable de mettre en chantier une infrastructure qui nous conduit
al'exact inverse ?

Les alternatives a la voiture individuelle (transports en commun, vélo, covoiturage, etc.) sont les grandes oubliées du projet. En plus d’étre vertueuses pour le climat,
celles-ci protégent des incertitudes sur I'approvisionnement futur en pétrole et sur la volatilité de son prix.

Le projet de la concertation est donc incompatible avec le défi de la sobriété des transports auquel il est urgent de s’atteler, sans le remettre aux prochains mandats.
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Observation n°235 (Web)
Anonyme
Déposée le 18 décembre 2021 a 17h34

Agrandir des routes est une aberration alors qu'il faut réduire nos émissions de gaz carbonique et économiser les ressources (ce qui réduit nettement d'ailleurs les
bienfaits des voitures électriques). Le pétrole arrive en Europe parce que nous soutenons des régimes autocratiques, sexistes et intégristes.

Il vaudrait mieux développer les offres de covoiturage, développer des lignes de bus alimentant le périurbain, améliorer la desserte ferroviaire de la Métropole
(pourquoi pas un RER : le projet pourrait au minimum étre étudié). Et planifier I'évolution des modes de transports a I'échelle de la Région voire inter-régionale avec
une concertation de tous les acteurs y compris les usagers dont les cyclistes.

Observation n°234 (Web)
Par Philippe ARNAUD
Déposée le 18 décembre 2021 a 14h28

Je pense que les variantes 3 et 3bis ont un point négatif dans le sens Nord Sud car elles conservent la sortie RN249 actuelle. Cette sortie trés courte oblige les
véhicules a fortement ralentir sur la file de droite créant des bouchons en cascade.

Je pense également que les variantes 2bis et 3 bis n'ont pas d'intérét: le passage a 2 voies de la RN249 ne se prolongeant pas sur le pont.

Je pense que la variante 2 est un bon compromis: elle permettra un meilleur écoulement dans le sens Nord Sud.

Observation n°233 (Web)
Anonyme
Déposée le 18 décembre 2021 a 13h41

si les 5 videos pouvaient étre commentées on y comprendrait peut étre queiquechose!
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Observation n°232 (Web)
Par Laurent TURQUOIS
Déposée le 18 décembre 2021 a 11h22

Concertation publique pour 'aménagement du pont de Bellevue

Avis unanime des élus de la majorité du conseil municipal

de Saint-Sébastien-sur-Loire

L’Etat et Nantes Métropole ont ouvert une concertation concernant le projet d’élargissement du pont de Bellevue.

Dans ce cadre, les élus de la majorité du conseil municipal de Saint-Sébastien-sur-Loire émettent I'avis suivant.

D’une fagon générale et avec le prisme des habitants de Saint Sébastien on peut retenir du dossier les éléments suivants :

- Il n’est pas a ce stade retenu de voie réservée pour les transports en commun (VRTC). Selon les variantes retenues une VRTC pourrait a terme étre envisagée entre la
porte du Vignoble et la porte d’Anjou (co(t de I'ordre de 2,6 M €).

- quelle que soit la variante retenue, une piste cyclable bidirectionnelle est prévue en aval du nouveau pont, ce dispositif est satisfaisant.

- il n"est pas envisagé de cheminement piéton.

- la quasi-totalité du projet a pour unique finalité de désengorger le périphérique Nantais dans le sens Nord-Sud. Pratiquement rien n’est prévu pour remédier aux
engorgements récurrents en matinée dans le sens Sud-Nord au niveau de la porte du vignoble.

Les constantes du projet :

- une voie d’entrecroisement ou la création d’une troisieme voie entre la porte de Carquefou et la porte d’Anjou (donc dans le sens Nord-Sud).

- la réalisation d’un troisieme ouvrage de franchissement de la Loire, a 2 ou 3 voies a I'aval immédiat du pont existant.

- la création d’une bretelle d’accés a 2 voies permettant de relier ’'A811 au futur pont (périphérique intérieur).

- la création d’une bretelle directe d’accés entre le Boulevard de la prairie de Mauves et le nouveau pont.

- la création d’une bande d’arrét d’urgence sur I'actuelle piste cyclable transférée sur le nouvel ouvrage.

Il est observé que toutes ces constantes concernent le sens de circulation Nord-Sud et ont donc pour unique objectif le désengorgement de Nantes.

Les variantes du projet :

5 variantes sont proposées.

La variante la plus a méme de fluidifier le trafic semble la variante 2 bis : trois voies nouvelles de circulation seraient créées sur le nouveau pont, deux permettant de
rejoindre directement la RN 249 (en direction de Poitiers), la troisieme permettant de rejoindre le périphérique sud, en plus des voies existantes qui seraient
maintenues. (Les trois nouvelles voies sont ainsi dédiées a la circulation Nord-Sud).

En outre, dans cette version 2 bis serait prévu un aménagement a 2 voies, sur une courte distance, de I'entrée de la RN 249 sur le périphérique extérieur. Il s’agit la du
seul aménagement susceptible d’améliorer de fagon trés marginale (selon les auteurs du document) la circulation dans le sens Sud-Nord.

L’étude de cette variante permet de fixer les enjeux financiers : la variante 2 bis est chiffrée a 117 M€ dont 17 M€ pour I"'unique aménagement Sud-Nord.

L’objectif de limiter la pollution et les encombrements au niveau du périphérique Nantais parait légitime. Pour autant il semble que cet important projet délaisse de
trop les problémes rencontrés par les habitants du sud Loire.

Dans ces conditions, les élus de la majorité du conseil municipal de Saint-Sébastien-sur-Loire, a I'unanimité :

- préconisent le schéma 2bis, ou a défaut la 3bis,

- regrettent globalement le manque de prise en compte des problemes de mobilité des habitants du sud Loire.
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Observation n°231 (Web)
Par Pierre DROUET
Déposée le 18 décembre 2021 a 09h28

Bonjour,

avant tout merci pour la qualité de la concertation et des documents partagés.

Résidant sur Basse Goulaine, j'emprunte régulierement le pont de Bellevue en voiture (Basse Goulaine <=> Carquefou, Basse Goulaine <=> Angers) mais également en
vélo. Concernant I'usage du vélo, il est important d'améliorer les accés et pistes cyclables (ce qui semble étre le cas sur les différentes simulations que j'ai apergu).

En revanche, sauf erreur de ma part, je n'ai pas vu de voies de circulations prioritaires pour les transports en communs et le covoiturage. Ces aménagements seront il
prévus ? afin de diminuer |'autosolisme.

Vous remerciant par avance.

Bien cordialement.

Observation n°230 (Web)
Anonyme
Déposée le 17 décembre 2021 a 22h04

Bonjour, le choix de la solution 2bis me parait plus judicieux. Encore est il qu elle me parait Iégere pour le trafic venant du sud vers le nord sur le périphérique
extérieur qui occasionne régulierement des bouchons avec | arrive constant des véhicules par la porte du vignoble.

Je constate beaucoup de cafouillages de véhicules venant du sud sur le périphérique extérieur au un niveau du pont de Bellevue souhaitant rejoindre carquefou,
génée par le flux de véhicules venant de la porte du vignoble. Cette zone est actuellement dangereuse et provoque régulierement des accrochages.

Observation n°229 (Web)
Par Séverine GAGNOL
Déposée le 17 décembre 2021 a 18h54

Veuillez trouver ci-joint la contribution de Voies navigables de France a la concertation publique sur I'aménagement du complexe de Bellevue.

ANNEXES - BILAN DE LA CONCERTATION - AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE PERIPHERIQUE DE NANTES 162



Document joint a I'observation n°229 (Web)
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Observation n°228 (Web)
Par Paul QUILLIOU
Déposée le 17 décembre 2021 a 18h17

Bonjour,

En procédant par élimination, il me semble que les variantes 3 et 3 bis présentent un gros inconvénient en matiéere de sécurité routiére en raison du maintien de la
sortie actuelle vers la RN 249 notamment et ce pour les usagers se dirigeant vers la Divatte. Ces usagers vont devoir sur une courte distance s'insérer sur la voie
nouvelle par la gauche .Or, sur cette nouvelle voie ,les usagers de la RN249 seront en forte accélération,

En ce qui concerne la variante 2 bis, l'arrivée a 2 voies sur le périphérique extérieur ne me semble pas présenter beaucoup d'intérét . La situation actuelle contribue a
un fort ralentissement avant I'arrivée sur le périphérique ce qui est intéressant pour la sécurité des usagers; par ailleurs, je n'ai jamais vu de gros problémes dans ce
sens de circulation.

De ce fait, la solution 2 me parait étre la meilleure a condition que soit pris en compte un point que je n'ai pas vu évoqué dans le dossier: il conviendra de s'assurer que
la double insertion sur le périphérique sud ne conduise pas a générer un bouchon a I'aval de ce nouvel échangeur.

Observation n°227 (Web)
Par Luc St Yo
Déposée le 17 décembre 2021 a 18h02

Le moins que |'on puisse dire est que ce projet d'amélioration du fonctionnement du périphérique a Belle-Vue est trés attendu par les usagers qui franchissent la Loire
sur ce secteur quotidiennement. La situation s'est considérablement dégradée c'est derniéres années et ne devrait pas s'améliorer notamment du fait du
réaménagement de la porte de Gesvre qui va, du fait de la suppression des bouchons sur ce secteur, faire monter la pression sur Belle-Vue. Il ne faut donc pas jouer
petit bras dans le cadre de ce projet et viser le plus plutdt que le moins. Les variantes 2 bis et 3 bis semblent étre les plus adaptées de mon point de vue avec une
préférence pour la solution 2bis qui permet un acces plus lisible a la Divatte par les usagers en provenance de la Beaujoire. Elles permettent aussi de résoudre, au
moins partiellement, le probléme de bouchons en provenance de Cholet, c'est derniers n'étant pas moins importants que ceux constatés dans le sens Nord-Sud.
Bravo pour la qualité des présentations et les vidéos qui permettent de mieux comprendre le fonctionnement des aménagements

Observation n°226 (Web)
Anonyme
Déposée le 16 décembre 2021 a 20h33

Je trouve que l'insertion pour rejoindre la 2x2 voies vers Poitiers depuis le périphérique Est est plus pertinente apres le pont de bellevue que avant c'est a dire a
I'emplacement actuel.

Le fait d'insérer le trafic en provenance de I'A811 et de la Prairie de Mauves uniquement apres le pont de bellevue et la porte du vignoble est une tres bonne idée.
(Je suis un simple usager quotidien du pont de bellevue)
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Observation n°225 (Web)
Anonyme
Déposée le 16 décembre 2021 a 14h18

Depuis 30 ans je franchis le pont de Bellevue le matin et le soir. Pendant 20 ans de la RN249 vers le périphérique Est (extérieur) et retour le soir et depuis 10 ans de la
RN249 vers I'A811 et retour le soir.

Je pense que la variante 2bis sera la plus efficace mais surtout pas la 3. Pour autant, aucune des solutions ne regle le probléme de la sortie du périphérique extérieur
vers |I'A811 le matin, ou les véhicules sont a I'arrét sur le pont a cause d'une fluidité ralentie liée a la présence du rond point pour accéder au centre de Nantes, a une
hésitation quant a la direction et au fait qu'il n'y a qu'une seule voie. Donc pour avoir les félicitations des Ligériens il faut améliorer la variante 2 bis en ce sens. Sinon
ce ne sera que des critiques.

Observation n°224 (Web)
Par Damien PELE
Déposée le 16 décembre 2021 a 13h46

Il faudrait se poser la question du "pourquoi avons-nous besoin d'agrandir le pont". Ce projet ne va pas dans le sens d'une réduction de |'utilisation de la voiture et va
méme provoquer l'inverse.

En s'intéressant a I'histoire de ce pont, on remarque qu'il a déja été agrandi (1990) aprés sa construction (1970). Ce qui était compréhensible de part I'augmentation
de la population dans I'agglomération et le "tout voiture". En revanche aujourd'hui, méme si la population continue d'augmenter, les moyens de se déplacer doivent
s'orienter vers une diminution de I'utilisation de la voiture.

Une nouvelle piste cyclable est importante et nécessaire, mais il y a ensuite un pb de continuité de piste cyclable entre la porte d'Anjou et la porte de ste Luce.

Observation n°223 (Web)
Par Patrick NEVEU
Déposée le 16 décembre 2021 a 11h45

Bonjour,

Utilisateur habituel de la N249 pour rejoindre le périphérique Est, I'aménagement du complexe de Bellevue doit répondre aux besoins actuels et surtout futurs qui
devront couvrir I'augmentation des flux résultant d'un accroissement des populations en 2eme et 3eme couronnes Sud Est. Il me semble indispensable de prévoir les
aménagements suivants pour plus de fluidité :

1) sens N249 vers périphérique Est : entrée a 2 voies

2) sens périphérique Est vers N249 : sortie a 2 voies

Cordialement

Observation n°222 (Web)
Anonyme
Déposée le 15 décembre 2021 a 22h44

Les solutions V2Bis et V3bis semblent les plus pertinentes pour désengorger le trafic venant de la N249 vers I'A811.
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Observation n°221 (Web)
Anonyme
Déposée le 15 décembre 2021 a 22h05

*Bonjour.

*Aprés avoir attentivement regardé les différentes versions du projet d’agrandissement du pont de *Bellevue, J'ai trouvé que les transports en commun étaient peu
évoqué. Il serait par exemple *intéressant de réserver une voie pour une hypothétique fusion entre les lignes TAN 60 et 80 afin de *créer de nouveaux franchissements
nord - sud et permettre une liaison Vertou - Carquefou. Cela *pourrait contribuer a désengorger ledit pont.

*En espérant que ma doléance sera entendue.

*Bonne journée.

Observation n°220 (Web)
Par Franck Patarin
Déposée le 15 décembre 2021 a 21h16

Bonjour,

J'emprunte régulierement le pont de Bellevue en allant travailler : Boulevard de la prairie de Mauves, Pont de Bellevue, puis direction le vignoble le matin (RN249), le
Soir en sens inverse.

Le projet est une bonne chose, la circulation aux environs du pont de Bellevue étant, aux heures de pointe, absolument catastrophique.

Il'y a notamment plusieurs kilométres d'embouteillage en provenance du vignoble le matin (RN249). Le fait de ne pas prévoir |'élargissement du pont coté périphérique
extérieur ne résoudra en rien ce probleme.

Il aurait fallu doubler le pont, quitte a créer des "HOV lanes", comme cela se pratique aux USA ( files d'autoroute réservées aux véhicules avec au moins 2 personnes a
I'intérieur et aux transports en commun).

Par ailleurs, le boulevard de la prairie de Mauves est de plus en plus encombré, méme en circulant dans le bon sens (en sortant de Nantes le matin). Ceci étant d{ aux
ronds-points de la porte d'Anjou qui créent d'autres embouteillages.

Je regrette que ne soit pas prévu la suppression de ces ronds-points au niveau de la porte d'Anjou ainsi que ceux de la porte du Vignoble. Il aurai fallu prévoir de
véritables échangeurs facon "stacks", avec plusieurs niveaux de voierie, comme c'est de plus en plus fréquent aux Etats-Unis qui évitent de trop ralentir la circulation et
d'absorber plus de véhicules.

Voila les remarques que m'inspire ce projet qui ne résoudra que trés partiellement les problémes existants depuis de nombreuses années sur ce site.

Franck Patarin

Observation n°219 (Web)
Par Ludovic Lenoir
Déposée le 15 décembre 2021 a 18h58

Bonjour,

Pratiquant a multiples reprises par jour ce secteur routier depuis de nombreuses années ( chauffeurs PL Dans le TP depuis 25ans et habitants le secteur depuis 28 ans ),
le systeme d échangeur que vous oeuvré devrait en partie fonctionné si'on attend pas 20 ans ! ( vous savez comme le périphérique extérieur qu'on attend toujours ! ) .
Et j ai vraiment envie de y croire.

EN Retour il y a mon avis en gros point noir ! J arrive pas a croire que vous allez garder ce rond poind celui qui ce trouve apres la total périphérique extérieur en direction
de Cholet qui es la cause de nombreuses accrochage au tamponnage comme vous voulez | Mes depuis sa création ces devenu trés accidentogene du au bouchon créé au

pour de servir la divatte au tant que les véhicules ratrappe la route de la vallée beaucoup moins dangereuse pour la méme destination. ..et je suis concellois.

Merci a vous , , ,
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Observation n°218 (Web)
Par Audrey Pernis
Déposée le 15 décembre 2021 a 09h29

De mon point de vue c'est une erreur historique d'accroitre la capacité a circuler en voiture aux abords d'une grande métropole. Cela favorise I'étalement urbain,
génere du trafic induit, favorise donc I'apparition de bouchons a moyen terme, ce qui pérennise la situation de précarité mentale des personnes enfermées dans leur
voiture.

L'argent public pourrait-il étre investi dans la mobilité durable, plutot ?

Observation n°217 (Web)
Anonyme
Déposée le 14 décembre 2021 a 18h59

Bonjour
Il ne reste plus que 8 jours et depuis hier nous n'avons plus acces aux pieces jointes des différentes contributions!

Observation n°216 (Web)
Par Ghislain Smal
Déposée le 14 décembre 2021 a 14h49

Bonjour

Pour résoudre les ralentissements et les bouchons du périphérique nantais, pourquoi ne pas essayer de passer tout le périphérique a 80km/h méme le pont de
Cheviré ainsi qu'au niveau de la Beaujoire, ¢a éviterait les coups de frein liés aux radars et donc de provoquer ralentissements et bouchons et donc, de fait la pollution
et les nuisances sonores, la vitesse constante a mon avis fluidifiera le flot de véhicules. A tester non ?

Observation n°215 (Web)
Par Charlotte NICAISE
Déposée le 14 décembre 2021 a 14h00

Bonjour

Aprés avoir étudier les schémas je trouve que la variante 2bis est la plus logique car c'est la seule des variante qui prend un peu en compte le probléme du trafic dans
le sens route du vignoble/périphérique nantais.

Toutes les autres option ne travaille que le sens nord/sud et pas le sens sud/nord qui lui aussi pose soucis le matin.

A voir si les distances sont suffisante pour permettre a tous de se mettre sur la bonne voie en sécurité.
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Observation n°214 (Email)
Par Yves Bourse
Déposée le 13 décembre 2021 a 11h53

Bonjour,

Merci d'avoir porté a notre connaissance le dossier de concertation en vue de I'amélioration de I'échangeur de Bellevue.

Les propositions sont intéressantes et la variante 3 bis intégre I'ensemble des moyens permettant d'aboutir a une solution optimale. Son co(t est forcément le plus
élevé ; c'est sans doute le prix a payer pour avoir a remettre une nouvelle fois cet ouvrage sur le métier en évitant les mauvais choix des années 90.

Est-il besoin de souligner I'ardente nécessité de supprimer les entonnoirs... ; je note en ce sens que l'intérét des voies d'entrecroisement est désormais mis en évidence.
Je vous remercie de votre attention, avec tous mes encouragements.

Yves H. Bourse

389 rue de Chantermine

La Barre

44470 Mauves sur Loire

Observation n°213 (Email)
Par Anne CLAUDE
Déposée le 13 décembre 2021 a 10h36

Bonjour,

Dans ce projet, avez-vous, un seul instant, pensé a I'impact écologique, a la nuisance sonore notamment, a la pollution atmosphérique qui va augmenter fortement QUE
VONT SUBIR LES HABITANTS DU VILLAGE DE BELLEVUE ?

Nous sommes déja confrontés a toutes ces nuisances depuis plusieurs années : on peut se faire peur avec ce type de projet qui va vraiment a contre-courant de notre
systéme qui se veut plus écologique.

Contrairement a ce qu'indique, aujourd'hui, la Ville de Sainte Luce sur Loire sur sa page d'accueil "Bellevue, un village en bord de Loire : C'est un petit coin de paradis, a
deux pas de Nantes et de son périphérique".

Je vous confirme que ce n'est plus un "Coin de Paradis", en fonction du sens du vent (Sud), il est difficile de travailler les fenétres ouvertes, tellement le bruit des
voitures et I'odeur d'essence sont insupportables.

Il va falloir prévoir des systémes, des murs ANTI-BRUITS, en amont du Pont de Bellevue, c6té SUD, le bruit provient des échangeurs et de |'acces de la Route de Cholet
notamment.

J'invite tous les ingénieurs, les penseurs, en fait toutes les personnes qui réfléchissent a la création de ce nouveau pont a venir passer une journée et une nuit dans un
jardin sur la promenade de Bellevue quand les vents sont SUD-OUEST pour qu'ils puissent se rendre compte de la situation aujourd'hui et de I'impact que pourra avoir
ce nouveau projet pour notre soit-disant "PETIT COIN DE PARADIS !

Anne CLAUDE

Observation n°212 (Web)
Par Enzo Laroche
Déposée le 14 décembre 2021 a 10h14

Ca va étre génial une bidirectionnelle de 3m par grand vent ! Un festival de collisions frontales de cyclistes !
Merci aux bons princes d'avoir prévu le minimum légal sur un axe de transit majeur.

A vomir.
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Observation n°211 (Web)
Anonyme
Déposée le 14 décembre 2021 a 08h35

Il faut faire plus de place aux usagers faibles : vélo, piétons. Le tout voiture n’est pas la solution !

Observation n°210 (Web)
Par Damien Le Roux
Déposée le 13 décembre 2021 a 22h57

Afin de garantir le développement des mobilités douces il semble normal d'attendre une piste cyclable et un cheminement piéton dignes de ce nom, sécurisés,
conforme aux bonnes pratiques et aux attentes des acteurs du secteur, soit plus large que 3m en bi directionnel partagé avec les piétons ou sans chemin piétonnier

Observation n°209 (Web)
Par claire le goff
Déposée le 13 décembre 2021 a 21h42

Bonjour, je suis inquiéte du projet de transformation de la piste cyclable en voie de bus. Actuellement celle ci aprés avoir passée le pont, passe devant le mur anti
bruit derriére les jardins de la rue des roches et descend rejoindre la rue de la loire.

j'ai posé la question le soir de la réunion du 10 décembre s'il était envisagé sérieusement de faire cela et donc d'ajouter une voie supplémentaire de circulation..... en
dehors du mur anti-bruit donc.

Je me suis sentie béte car les gens de la DREAL m'ont assuré que non..... et bien SI ! je suis retournée voir les doc de la présentation du projet et il est bien question
d'élargir I'emprise de la piste cyclable pour permettre aux bus, car, co-voiturage de passer derriere les jardins en dehors de la protection du mur anti-bruit.

Je suis contre cet aménagement qui va pourrir un peu plus notre cadre de vie.

ET je remarque en passant qu'il y a une voie de bus prévue dans le sens sud-nord mais pas nord-sud ?? une piste cyclable noyée dans la circulation avec un grand flou
au niveau des ronds points coté porte d'anjou (trop bien pour les poumons des cyclistes) et pas de trajet piéton.

Donc un grand et cher projet tout au service de la voiture. un projet d'AVENIR !!

Lors de cette réunion nous avons eu beaucoup de paroles rassurantes a coup de modélisation , d'ambiance sonore, d'objectif de ne pas faire plus de bruit ni plus de
pollution (mais surtout pas de faire moins, ce n'est pas dans la réglementation sic!)

Ces messieurs/dame oublient que nous avons déja eu un projet de "complexe de Bellevue" il y a 20 ans super modélisé aussi et on nous promettait, nous
rassurait....tout comme aujourd'hui...... on voit le résultat 20 plus tard

ANNEXES - BILAN DE LA CONCERTATION - AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE PERIPHERIQUE DE NANTES 169



Document joint a I'observation n°209 (Web)
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Observation n°208 (Web)
Par Baptiste Dixneuf
Déposée le 13 décembre 2021 a 21h26

Le projet d’élargissement du pont de Bellevue prévoit une piste cyclable bidirectionnelle de seulement 3 métres de large (soit le « plancher » et non le « standard » du
référentiel de Nantes Métropole) et aucun cheminement piéton.
Le pont de Bellevue est une "voie magistrale" du futur réseau vélo métropolitain, merci de prévoir en conséquence I'équipement nécessaire.

Le futur réseau vélo

métropolitain \

— Vit enaghstrates : 150 km
— Voies stroctursates | 1654
m— Voies secondaires 197 i
Voles éo mallage : 153 kon
— Laisons extra-esetropoltalns - 38 km
s Lokee S Véto

huen

Le type d’aménagement : traduction opérationnelle
Principes de traitement en section courante

e
(e

Axe magistral

juawagdeuawe, p adA a7

Axe structurant

Largeurs d’aménagement
a respecter

Pi monodir nnel

* Plancher:2.00m
Standard : 2.50 m

pistes hidirecti

* Plancher :3.00m

* Standard : 4,00 m
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Observation n°207 (Web)
Par Dimitri Suacot
Déposée le 13 décembre 2021 a 20h52

Bonjour, dans le document 3 il est indiqué que la voie cyclable bidirectionnelle sera d’une largeur de 3m. Cette largeur représente le seuil plancher minimum
d’aménagement ; pour une voie qui se veut magistrale dans les plans d’'un nouvel aménagement, il est trés étonnant pour tel projet que le seuil standard, sous
entendu réellement adapté, qui est de 4m, ne soit pas retenu.

Le report modal vers une mobilité active tel que le vélo ne se fait pas sans aménagement de qualité, ce qui doit avoir pour bénéfice la réduction des motorisés et donc
correspondant a I'objectif d’amélioration du traffic sur cette zone.

En espérant que ce commentaire sera porté a la connaissance des décideurs.

Cordialement, Dimitri Suacot.

Observation n°206 (Web)
Par Gautier de Saint Martin Lacaze
Déposée le 13 décembre 2021 a 20h21

J'ai plusieurs remarques vis-a-vis de I'aménagement prévu pour les mobilités actives.

- OU est prévu I'aménagement pour les piétons ? La tendance actuelle a I'augmentation des usagers de la bicyclette et a la marche / course a pied fait qu'il ne me parait
pas opportun de mélanger les usagers des différents mode sur une méme voie de circulation.

- La largeur de la double piste cyclable me parait trop réduite. Elle correspond effectivement aux plancher de ce type d'aménagement comme lu dans le Référentiel
d’Aménagements Cyclables. Néanmoins cela ne semble pas en adéquation avec le caractere de "voies magistrales" comme indiqué ici :
https://metropole.nantes.fr/actualites/2021/institutions/conseil-metropolitain-12-02-21/velometropolitain

I me semble opportun d'avoir une largeur de 4,00 m pour la bidirectionnelle permettant ainsi de garantir aux cyclistes des dépassements aisés. Le projet actuel n'ayant
pas de voies piétonnes, il m'apparait que la largeur de 3,00m sera bien insuffisante pour permettre la traversée en toute sécurité pour les piétons et les cyclistes
notamment lors de la période estivale.

Je vous remercie par avance pour la lecture de mes observations.

Observation n°205 (Web)
Par Jean Michel Guiheneuf
Déposée le 13 décembre 2021 a 20h03

Bonjour

RISQUE INONDATION

Suite a la réunion publique dans le cadre de la concertation du vendredi 10 décembre a sainte luce sur Loire, je tenais a vous apporter quelques précisions.

Sur votre site :Documents de présentations-Sujet fosse de surcreusement:

Dans le document , entretien courant de la fosse, il est indiqué que la DIRouest a fait une intervention en octobre 2020 pour du débroussaillage et broyage pour un
colt de 50 K€ TTC,et une fréquence d'entretien de 5 ans.

Effectivement la suppression totale des végétaux, de nombreux arbres en particulier, a été effectué , mais cela concerne un talus(au minimum 300 métres linéaire) qui
n'avait aucune incidence sur le risque d'inondation, sauf peut étre a la hauteur du PH 12, mais comme il reste des végétaux dans la prairie, cela ne changera rien au
risque de surcharge en eau.

Par contre a I'entrée du village , rue des roches , en amont du pont, aucun entretien n'a été effectué depuis sa création( voir photos)Aujourd'hui |"évacuateur de crue
ne fonctionnera pas comme prévu , et les maisons a proximité risque de se trouver rapidement inondées.

Cordialement . , ,
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Documents joints a I’observation n°205 (Web)
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Observation n°204 (Web)
Par PIERRE FORET
Déposée le 13 décembre 2021 a 18h17

Habitant Nantes Métropole depuis plusieurs années, je constate que le trafic routier ne diminue pas. Cela est dommageable a la fois pour notre santé (pollution de I'air
et sonore) et le climat (1er secteur émetteur de gaz a effet de serre).

Je consideére ce projet d'aménagement du pont de Bellevue d'un autre temps, car nous connaissons les impacts négatifs du trafic routier sur le plan sanitaire et
climatique, et donc sur notre qualité de vie.

Ayant régulierement a emprunter le pont de Bellevue dans le cadre de mes déplacements professionnels, je considere que les priorités devraient étre les suivantes :

- une meilleure desserte ferroviaire via un RER métropolitain, améliorant les connexions entre les villes de la Métropole et du département,

- I'augmentation des lignes de bus alimentant le périurbain,

- I'aménagement des axes cyclables avant et apres le pont,

- le développement du covoiturage.

Pour résumer, je suis contre la construction d'un nouveau pont, il ne fera en réalité qu'augmenter le trafic routier, des alternatives existent.

Observation n°203 (Web)
Par VINCENT GIRAUDET
Déposée le 13 décembre 2021 a 17h37

Bonjour, je n'ai pas vu de proposition pour la sortie de Nantes (Prairie de Mauves) vers Paris ou vers le pont de Bellevue.

Observation n°202 (Web)
Par Nicolas Bugel
Déposée le 13 décembre 2021 a 14h39

Est-ce le moment de dépenser énormément d'argent public pour favoriser le trafic routier individuel et donc a terme accroitre ce trafic ? Pourquoi ne pas réserver cet
argent a des investissements permettant de renforcer de maniere conséquente |'offre de transports en communs et créer une véritable alternatives aux véhicules
individuels : création d'une véritable boucle inter-urbaine de transports collectifs et, de nouveaux parking relais. L'offre du "toujours plus d'infrastructure routiéres" a
toujours mené a "toujours plus de voitures". Méme quand ils seront électriques ou a I'hydrogéne (dans longtemps), on ne peut continuer a augmenter le nombre de
voies réservées aux voitures au détriment du reste. L'espace public est rare. Voulons-nous vraiment une ville avec des milliers et des milliers de véhicules en circulation
(ou en stationnement) dans les rues de la métropole ? Il faut anticiper pour créer la métropole du future.
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Observation n°201 (Web)
Par olivier jarret
Déposée le 13 décembre 2021 a 13h13

Bonjour,

J'emprunte le pont de Bellevue tous les jours entre la porte de Saint-Luce et Cholet.

Les saturations sont trés importantes en heure de pointe.

A la lecture du dossier de synthese, il apparait que I'aménagement de la RN249, depuis Cholet, n'est pas un invariant du projet.

Effectivement, cette perspective ne semble pas commun a toutes les variantes.

Je pense que vous faites une erreur car les remontées de files sont tres significatives sur la RN249... et votre aménagement, amputé de ces aménagements, ne serait
que partiel.

Par ailleurs, au sein des variantes 2 bis et 3 bis, une meilleure fluidité pourrait étre trouvée par la réalisation d'une voie complémentaire, au Nord du Pont de Bellevue.
Effectivement, cette offre complémentaire permettrait de limiter les interfaces entre les usagers souhaitant rejoindre I'A811 depuis le périphérique intérieur et les
automobilistes souhaitant s'insérer sur le périphérique intérieur depuis la RN249 réaménagée.

A votre disposition pour en discuter.

Observation n°200 (Web)
Par Mathieu Guiheneuf
Déposée le 13 décembre 2021 a 12h55

Bonjour,

En complément de mon observation d'hier veuillez trouver ci dessous I'avis de Mr Frédéric Héran,

économiste des transports et urbaniste a I'Université de Lille ( avec son autorisation):

"Merci de m'informer de ce projet. Une fois de plus, I'étude ne tient pas compte du trafic induit, ce qui est contraire aux recommandations de I’Autorité
environnementale (pour les références, voir I'article original paru sur le site de The Conversation). Deux conséquences :

—Si I'on tient compte du trafic induit, alors le projet augmente les émissions de gaz a effet de serre (et toutes les autres nuisances), et non les réduit comme le prétend
le dossier de synthése. C'est donc un projet climaticide.

— A cause de ce trafic induit, la congestion ne sera réduite qu’a court terme, elle reviendra plus tard, sans doute a d’autres endroits du périphérique. C'est donc un
projet inefficace a long terme.

Pour supprimer la congestion sur le pont tout en évitant tout trafic induit, il faudrait réduire la capacité du périphérique (et des voies rapides qui y ménent) en amont
du pont et non agrandir la capacité du pont. "

Le projet de construction du pont de Bellevue-périphérique nantais ne prend pas en compte "les trafics induits (...) ni les reports modaux possibles" et n'est donc pas
conforme aux recommandations de I'AE "autorité de I'Etat compétente en matiére d'environnement". S'il le faisait, les résultats seraient carrément inverses : hausse
(et non pas baisse) "de nombreux impacts comme le bruit, la pollution atmosphérique ou [surtout] les émissions de gaz a effet de serre".

Dans son note sur les projets d'infrastructures des transport routiéres, I'autorité environnementale déplore page 3:

"Les études de trafic sont trés importantes car elles alimentent la justification du projet et conditionnent le calcul de nombreux impacts comme le bruit, la pollution
atmosphérique ou les émissions de gaz a effet de serre. Or, leurs résultats sont présentés de maniére trop succincte et les études elles-mémes ne prennent presque
jamais en compte les trafics induits par la création ou la transformation de I'infrastructure, ni les reports modaux possibles."
http://www.cgedd.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/190206_-_note_infrastructures_routieres_-_delibere_cle7d21bf.pdf

Merci de prendre en compte cette contribution,

Cordialement,,

ANNEXES - BILAN DE LA CONCERTATION - AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE PERIPHERIQUE DE NANTES 175



Observation n°199 (Web)
Anonyme
Déposée le 13 décembre 2021 a 10h18

Bonjour,

Dans ce projet, avez-vous, un seul instant, pensé a I'impact écologique, a la nuisance sonore notamment, a la pollution atmosphérique qui va augmenter fortement
QUE VONT SUBIR LES HABITANTS DU VILLAGE DE BELLEVUE ?

Nous sommes déja confrontés a toutes ces nuisances depuis plusieurs années : on peut se faire peur avec ce type de projet qui va vraiment a contre-courant de notre
systeme qui se veut plus écologique.

Contrairement a ce qu'indique, aujourd'hui, la Ville de Sainte Luce sur Loire sur sa page d'accueil "Bellevue, un village en bord de Loire : C'est un petit coin de paradis, a
deux pas de Nantes et de son périphérique".

Je vous confirme que ce n'est plus un "Coin de Paradis", en fonction du sens du vent (Sud), il est difficile de travailler les fenétres ouvertes, tellement le bruit des
voitures et I'odeur d'essence sont insupportables.

Il va falloir prévoir des systémes, des murs ANTI-BRUITS, en amont du Pont de Bellevue, c6té SUD, le bruit provient des échangeurs et de |'acces de la Route de Cholet
notamment.

J'invite tous les ingénieurs, les penseurs, en fait toutes les personnes qui réfléchissent a la création de ce nouveau pont a venir passer une journée et une nuit dans un
jardin sur la promenade de Bellevue quand les vents sont SUD-OUEST pour qu'ils puissent se rendre compte de la situation aujourd'hui et de I'impact que pourra avoir
ce nouveau projet pour notre soit-disant "PETIT COIN DE PARADIS !

Observation n°198 (Web)
Par alain keroyant
Déposée le 12 décembre 2021 a 20h57

Bonjour,

Je me suis intéressé sur les 2 projections variante 2 (bis) 3(bis), pourquoi n'y a t'il aucun projet en ce qui concerne le franchissement du pont, sur une voie réservée ,par
une navette de transport en commun , permettant du coup de réduire le nombre de voitures aux heures de pointe, avec une création de parking relais en amont au
niveau de la RN 249, ce bus pourrait se greffer ensuite sur le réseau TAN .Connaissez vous le nombre d'étudiants, salariés,,,,qui au lieu de se retrouver dans les
embouteillages ou perdre 1h30 de transport en commun pour se rendre a leur université, travail , seraient heureux d'adopter cette proposition, leur permettant de
gagner du temps et de I'argent.
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Observation n°197 (Web)
Par mthieu G
Déposée le 12 décembre 2021 a 20h49

Pour ce qui doutent!

Bonjour,

Je me questionne fortement sur les études d’impacts et la pertinence des modélisations, en effet vous trouverez ci dessous des informations sur I'utilité de d’agrandir,
d’élargir ou d'ajouter des voies afin de résorber les difficultés de circulation.

La circulation induite a-elle bien été prise en compte comme le recommande |'autorité environnementale dans sa note sur les projets d'infrastructure de transport
routiéres ( lien ci dessous)?

Comment est il possible en 2021 de prévoir de tels travaux sans mettre en priorité des voies réservées au transport en commun/covoiturage/déplacements
doux/...(une seule voie sud/nord en option pour l'instant)

Pourquoi des zones de parking co voiturage avec des relais transports en commun ne sont ils pas prévus porte d'Anjou et porte du vignoble afin de permettre des acces
sans voiture a Nantes?

Les pistes cyclables doivent étre pratiques, et le plus direct possible, les propositions sont trop floues et pas assez détaillées

Comment peux ton faire des modélisation en 2050 sachant les changements majeurs qui nous attendent les prochaines décennies ( fin de la voiture thermique,
neutralité carbone ...)

Il me parait indispensable que I'autorité environnementale soit saisie , notamment sur toutes les études d'impact ( bruit, pollution de I'air,crues,impacts
environnementaux ...) et surtout sur la non prise en compte du trafic induit

1-L'article complet de Mr Héran dans "Theconversation":
https://theconversation.com/pourquoi-supprimer-des-autoroutes-peut-reduire-les-embouteillages-171562

2-Note de |'autorité environnementale:

http://www.cgedd.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/190206_- note_infrastructures_routieres_-_delibere_cle7d21bf.pdf

3-Modalité des saisines de I'autorité environnementale (Ae):

http://www.cgedd.developpement-durable.gouv.fr/presentation-r169.html

4-Définition du trafic induit (Wikipédia):

https://fr.wikipedia.org/wiki/Trafic_induit

Ce projet ou toute la priorité est donnée aux voitures me semble completement dépassé, et tres éloigné des objectifs de lutte contre le changement climatique.

Observation n°196 (Web)
Anonyme
Déposée le 12 décembre 2021 a 20h45

Je suis commerciale et emprunte le secteur de Bellevue a toutes heures.

Le projet 3bis me parait la meilleure solution pour la fluidité et sécurisation de la circulation a moyen et long terme. Ce serait dommage de devoir refaire des travaux
dans glg années.

Les pistes cyclables doivent étre sécurisées et le plus long possible pour étre utilisées.

Des murs anti bruit doivent absolument étre trés efficaces pour préserver la tranquillité des habitants de Bellevue.

Peut étre prévoir avec la SEMITAN des transports en communs pour franchir la Loire.
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Observation n°195 (Web)
Anonyme
Déposée le 12 décembre 2021 a 19h51

J'ai vu les travaux d’agrandissement du pont qui devaient déja tout résoudre a I'époque. Ce projet va fonctionner encore comme un aspirateur a voitures, appelant
toujours plus de trafic, d’étalement urbain et donc un probleme sans fin... Avec les accords de Paris, il y a urgence a développer des alternatives durables en transport
en commun, en particulier ferroviaire pour les dessertes dans |’aire urbaine nantaise et entre les grandes agglomérations qui utilisent ce pont. Rien n’est fait ou si peu :
projet de RER absent, liaison directe Nantes Rennes a I’étude depuis plus de 5 ans, ligne Nantes Poitiers fermée, saturation de la ligne Nantes Angers entre les ter et
tgv, Nantes Bordeaux a seulement 3 aller-retours par jour. L’argent public devient rare et il n’est pas possible d’augmenter les impots déja élevés. Il ne faut pas faire ce
projet et réalouer I'argent a d’autres solutions de déplacements. Si les travaux se font quand méme, pourquoi ne pas instaurer un péage ou une éco taxe pour que
ceux qui utiliseront beaucoup ces infrastructures routiéres payent le vrai colt d’usage (sans parler des co(ts sur la santé) et non ceux qui font un effort pour limiter
leur déplacement automobile. Enfin, dans I'intra périphérique (zone dense) pourquoi ne pas envisager des franchissements de Loire a taille humaine pour des
déplacements de proximité évitant de passer par bellevue : pont urbain dans le prolongement du boulevard de Doulon avec une place aux bus et transports doux. De
méme c6té Chantenay on pourrait envisager un téléphérique pour désaturer le pont de Cheviré, ce qui aurait un impact indirect sur le report de trafic sur le pont de
Bellevue.

Merci,

Observation n°194 (Web)
Anonyme
Déposée le 12 décembre 2021 a 17h43

Bonjour,

Habitant de Basse Goulaine aux vallées, j opté pour le choix 2 bis.

A noter, équiper de murs pare bruits et anticiper le flux de déviation de circulation via les vallées pendant la phase de travaux, a interdire sauf pour les riverains.
Cordialement

R.L

Observation n°193 (Web)
Anonyme
Déposée le 12 décembre 2021 a 11h27

Pourquoi pas un Bac comme c'est le cas a indre, Couéron ? Cela peut concerner tout type de déplacement (vélo, piéton, voiture), il peut étre a I'hydrogéne et cela
ferait moins de bruit et de pollution.

Un échangeur comme a Biais se montre utile mais il faut un bon éclairage pour les motos, vélos...et une signalétique compréhensible car avec la multiplication des
voies, on ne s'en sort plus entre feu de tram, de voie vélo, de feu, de priorité a droite.
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Observation n°192 (Web)
Par Marc Lefebvre
Déposée le 11 décembre 2021 a 18h23

« Triplement » du pont de Bellevue
Contribution du Collectif Transport *

Peut-on raisonnablement envisager de construire un troisieme pont de Bellevue pour la circulation automobile sans interroger d’autres alternatives face a I'implacable
logique de ce nouvel espace routier offert a la circulation qui engendrera, parallélement a une amélioration provisoire du trafic, une nouvelle augmentation des flux
motorisés.

Une étude exclusivement centrée sur le trafic auto.

Si les techniciens de la DREAL ont fourni un travail d’analyse détaillé sur le trafic automobile du boulevard périphérique en vue de proposer plusieurs scenarios poury
limiter son lot d’encombrements quotidiens, la question du franchissement amont de la Loire par le réseau urbain n’est que furtivement évoquée dans le dossier
d’aménagement du pont de Bellevue. L'offre alternative du transport en commun se cantonne a I'évocation de la traversée prioritaire de différentes portes du
périphérique (au demeurant nécessaire) et I’éventualité de I'utilisation de bandes d’arrét d’urgence, mais sans déclinaisons concrétes.

Une occasion de corriger les lacunes du réseau urbain

Au-dela de I'impact sur le trafic du périphérique, il nous est difficile de croire qu’une partie des flux intra-métropolitains ne pourraient potentiellement étre captés par
des bus. Ne serait-ce que pour éviter aux usagers, en amont de la Loire, le long détour avec deux correspondances par le centre de Nantes pour passer d’une rive a
I"autre. Il faut toutefois souligner que, jusqu’a présent, la Semitan était loin de se préoccuper de I'utilisation du pont de Bellevue pour I'intégrer dans son réseau.

Il en va désormais de la cohérence entre les annonces de Nantes Métropole concernant le maillage du réseau, et les facilités d’intégration de bus urbains dans le projet
d’aménagement.

Quelles autres alternatives a la voiture ?

Dans tous les scenarios, un aménagement cyclable séparé et bidirectionnel pour la traversée de la Loire viendra remplacer la piste existante. Si on espére que ses acces
feront I'objet d’un soin particulier par rapport a la situation actuelle, c’est toutefois, dans le projet présenté, la seule alternative qui semble devoir bénéficier d’'une
amélioration qualitative par rapport au trafic automobile.

Celui-ci n’est pourtant pas I'apanage des franchissements de la Loire en amont. Trains et cars régionaux, qui en prennent déja leur part, ne demandent qu’a en faire
davantage. A l'instar d’autres métropoles dont les projets sont déja lancés, celle de Nantes ainsi que la Région, doivent désormais se pencher sur les déplacements
dans leur « bassin de mobilité », et travailler de concert pour améliorer la fréquence des dessertes et en augmenter ainsi leur attractivité.

Les navetteurs du quotidien qui empruntent le pont de Bellevue ne doivent pas étre condamnés a |'usage quasi exclusif de la voiture. Ceux qui le peuvent doivent
pouvoir compter sur des alternatives attractives leur permettant de modifier leur mode de déplacements.

A travers les études des techniciens de la DREAL, les objectifs de franchissements de la Loire doivent étre en cohérence avec les orientations fixées démocratiquement,
a tous les niveaux politiques : nationaux, régionaux et locaux en vue de limiter la part des déplacements motorisés.

*Collectif Transport : Adapei, ANDE, CFDT, CLCV, Clementine, CSF, FNAUT, Place Au Vélo, Rue de I’Avenir, 60 millions de piétons
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Observation n°191 (Web)
Anonyme
Déposée le 11 décembre 2021 a 14h34

La construction d'un nouveau pont est la seule solution viable ai vu de I'augmentation du nombre de véhicules en périphérie nantaise...les autres propositions ne
feront que reporter le probléme

Observation n°190 (Web)
Par Magali Berquier
Déposée le 11 décembre 2021 a 12h26

Bonjour
I manque un parking relais juste avant le pont. Il y a des parking relais "sauvages". Un transport depuis le pont vers le centre et un vers Haluchére seraient un plus.

Observation n°189 (Web)
Par GERARD BOULLE
Déposée le 11 décembre 2021 a 01h07

Je viens de participer a la réunion publique de ce jour 10/12/2021 et je n'ai pas pu poser ma question. Je vous la soumets donc - La question n'a pas non plus été
abordée.

Pour décider de ce projet a-t-on bien identifié les causes? la question des 5 pourquoi peut-étre utile

1 - pourquoi un tel projet : pour absorber un trafic auto important (goulet d'étranglement)

2 - pourquoi un goulet d'étranglement : A certaines heures trop de voitures

3 - pourquoi a certaines heures : trop de voitures avec un seul chauffeur, pic d'affluence

4 - pourquoi des voitures a un chauffeur seul : Pas de co voiturage et pas de transport en commun pour traverser le pont

5 - pourquoi des voitures sans plusieurs passagers : parce que les horaires des entreprises ne sont pas aménagés ou les postes de travail ne permettent pas au salariés
de voyager ensemble

Ah Voila j'y viens | Le probléme n'est pas que le pont ou la structure routiére n'est pas assez grand(e) mais le probléme est plus structurel et sociétale

Ma question est ce que les acteurs économiques ont invité ou concerté afin qu'on leurs pose la question : pouvez-vous aménager les horaires ou les conditions de
travail de vos salariés pour qu'il puissent covoiturer ou étes vous prét a envisager des transports en commun pour vos salariés.

Par le passé les grandes entreprises Nantaises avait leurs cars La SNIAS maintenant Airbus déposait leurs ouvriers a la gare de Nantes et dans différents endroits de la
ville.

Au vu du montant des travaux je pense que certaines entreprises joueraient le jeu surtout si une participation les aidaient. Et je ne vois pas pourquoi ce serait I'argent
public qui viendrait au secours d'un probléme générer par les acteurs économiques qui font sortir tous leurs salariés a la méme heure

Alors ¢a vaut peut-étre le coup d'en parler, En plus si j'ai chef d'entreprise je préférerai voir mes salariés arriver plus serein au travail que les savoir dans les bouchons
Cette remarque fait suite a une de vos réflexions : comme quoi la plus part des automobilistes aux heures de pointe sont des personnes qui vont d'une porte a une
autre en traversant la Loire (donc du travail au domicile et vice versa)

Donc en conclusion :

1 - invitons les acteurs économique (¢a vaut peut-étre le coup pour des centaines de millions)

2 - Et entierement pour le transport en commun et tablons sur la fréquentation qui ira en augmentant (aujourd'hui combien pouvait penser que beaucoup de gens
prendrait le train ou le tram pour aller travailler

3 -j'ai l'impression que reconstruire un réseau routier est la solution de facilite (surtout quan c'est tout le monde qui paye)

Merci de prendre en compte mes remarques et j'attends une réponse pas personnellement mais sur le collectif
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Observation n°188 (Web)
Anonyme
Déposée le 11 décembre 2021 a 00h13

La variantel nous semble équilibrée avec voies dédiées et des alternatives ( vélo pietons) plus sécurisées.

C’est notre choix

Observation n°187 (Web)
Par Loire-Atlantique FNTV
Déposée le 10 décembre 2021 a 15h34

Merci de prendre en compte les éléments en piéce jointe.
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Observation n°186 (Web)
Par Samy Guyet
Déposée le 10 décembre 2021 a 15h07

Ce projet fera peut-étre gagner quelques minutes de temps de trajet mais dans quelques années il faudra de nouveau élargir, construire, ajouter des voies. Le
paradoxe de Braess est connu depuis longtemps, vérifié dans les faits (cf. article de Frédéric Héran de novembre 2021) et pourtant la puissance publique continue
d'encourager le trafic routier et I'étalement urbain, investissant des sommes colossales comparativement aux budgets pour les modes actifs et organisant la
concurrence de la voiture avec les transports en commun.

Il est indispensable qu'une piste cyclable soit reconstruite et que son aménagement soit conforme au référentiel voté par Nantes Métropole. Une protection contre le
vent et le bruit me parait nécessaire. A cette piste doit étre ajouté un cheminement piéton bien séparé. Et la traversée cyclable doit étre maintenue pendant les
travaux. Enfin, cette future piste doit étre connecté a un réseau cyclable de part et d'autre, avec des giratoires sécurisés (la encore le référentiel de Nantes Métropole
doit étre respecté, pour éviter de reproduire des ratés comme porte de Vertou ou la piste cyclable du boulevard Auguste Priou s'échoue sur des giratoires
accidentogénes et non aménagés).

Observation n°185 (Web)
Anonyme
Déposée le 10 décembre 2021 a 10h44

Page 13 du dossier de synthése est envisagé une voie réservée au transports en commun...... a la place de I'actuelle piste cyclable. C'est une blague ? C'est pour
terminer de gacher la vie des habitants du village de Bellevue ?

Des bus, des cars, des ambulances, des taxis passeraient a hauteur de fenétres des maisons de la rue des roches ? Devant donc le fameux mur antibruit (mais pas anti
pollution)

C'est non

Mais oui au développement des VRTC (tram, chronobus, busway etc) en lieu et place des actuelles voies de véhicule perso, des poids lourds.

117 ME£ au service de la réduction des GES plutot qu'un 3'ieme projet saturé avant méme que d'étre construit comme les projets précédents.

Par ailleurs vous décrivez la création de BAU.... elles y étaient sur le précédent projet mais elles se sont transformées en voies véhiculées en cours de réalisation...
comment vous croire donc !

Peut importe la version choisi, c'est un projet au service des entreprises de BTP, des gens a courte vue sans imagination, sans volonté de préservation du bien commun
et du futur.

Les mémes solutions dans toutes les métropoles qui au final ne change rien, c'est affligeant et désespérant.

Observation n°184 (Web)
Par Thomas Lacour
Déposée le 10 décembre 2021 a 10h01

Augmenter encore le nombre de voies automobiles me parait vraiment pas raisonable. Toutes les études, partout dans le monde, montrent que c'est une fuite en
avant (cf. le trafic induit). Nous devons nous débarrasser d'une grande partie des voitures a court terme (réchauffement climatique, engorgement de Nantes
métropole). Je suis trés dégu par ce manque d'anticipation criminel.

Je suis contre toute augmentation du nombre de voie automobile.

Cordialement,
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Observation n°183 (Web)
Anonyme
Déposée le 10 décembre 2021 a 09h18

Bonjour,

Vous proposez des alternatives entre 5 solutions qui ne fonctionnent pas, puisqu'il est maintenant bien établi que ce n'est pas en ajoutant des voies de circulation que
I'on résorbe la congestion routiere, mais bien en proposant des alternatives a la voiture individuelle (seul le covoiturage va un tout petit peu dans ce sens dans vos
propositions).

Nous sommes a une époque ol certains pays progressivement s'engagent a I'arrét complet des infrastructures routieres (Pays de Galles, Autriche dernierement), et je
regrette que Nantes Métropole dépense des fortunes dans des infrastructures archaiques avant méme leur construction. Il y aurait tellement mieux a faire avec une
telle somme d'argent public...

Cordialement

Olivier

Observation n°182 (Web)
Anonyme
Déposée le 9 décembre 2021 a 21h31

ca pose vraiment question de voir un tel projet absolument non lié a des réflexions plus globales sur les modes d'acceés a la ville pour ceux qui habitent loin... et qui vont
continuer a habiter toujours plus loin. Alors dans 5 ans, on refait un pont quand la moitié de Paris est descendue ?

Certes on peut noter qu'il y a un semblant d'évaluation d'impact environnemental, mais dire qu'il n'y aura pas plus de GeS n'a aucun sens vu qu'il est certain que le
traffic va augmenter...

A quand un tel projet lié a des voies de bus et des parkings relais (sinon le bus n'est pris par personne), a des modes de covoiturage, etc, etc ?

Sinon, s'il faut choisir, ben je choisis le 1), au moins on fait des travaux a minima, ce qui nous force a aller chercher des solutions plus pertinentes que de se retrouver
comme au Texas oU, devant une autoroute a 8 voi, ils se disent qu'il faut la doubler...

Observation n°181 (Web)
Anonyme
Déposée le 9 décembre 2021 a 11h52

Bonjour,

A l'instar de nbx projets routiers, ce projet ne fera qu'augmenter le nb de véhicules individuels et |I'étalement urbain. Ce n'est pas dans I'intérét commun de dépenser
autant d'argent public pour un mode de transport qui pése plus d'une tonne pour ne transporter en moyenne qu'l,2 personne a bord. Ce n'est pas avec ce type
d'infrastructure que I'on réduira nos dépenses d'énergie (pétrole aujourd'hui, électricité demain) et que I'on sera moins dépendant de la voiture individuelle.

je vous invite a taper "one more lane will fix it" dans google image...

Observation n°180 (Web)
Anonyme
Déposée le 8 décembre 2021 a 17h52

A nouveau pour réfléchir aux différents modes de déplacement de demain, je fais suivre un deuxieme lien. A titre personnel je suis incapable de choisir un projet ou on
ne parle pas de covoiturage, de parking relais, de transport en commun , de murs anti bruit de pollution de I'air ou de réchauffement climatique. C'est pour un projet
des années 1980,
https://www.ouest-france.fr/leditiondusoir/2021-11-30/pourquoi-supprimer-des-autoroutes-peut-reduire-les-embouteillages-591402ae-a95d-4c77-9c84-
eelcf1614078
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Observation n°179 (Web)
Anonyme
Déposée le 8 décembre 2021 a 17h41

Pour tous ceux qui comme moi se posent de opportunité d'un tel projet pour 2030, voir 2035 , je vous fais suivre un lien qui pour moi est intéressant :
http://heran.univ-lillel.fr/wp-content/uploads/Trafic-e%CC%81vapore%CC%81-Rouen-18.pdf

Observation n°178 (Web)
Anonyme
Déposée le 8 décembre 2021 a 15h49

Bonjour,
La solution variante 02 Bis semble la plus favorable pour fluidifier et délester le périphérique intérieur et améliorer la circulation entre la RN249 et le périphérique
extérieur.

Observation n°177 (Web)
Par Jules PERRIN
Déposée le 8 décembre 2021 a 14h26

Quelles solutions possibles pour les usagers du nord (Carquefou, saint mars, sucé..)qui n'empruntent pas le périphérique mais qui souhaitent rejoindre Nantes par la
prairie de Mauve le matin et qui subissent de plus en plus d'embouteillages et de plus en plus tot ? Ne peut-on prévoir un passage qui n'aurait pas de lien avec le
périphérique afin de préserver une circulation fluide ?

Le probleme se retrouve au retour lorsqu'il s'agit de quitter Nantes pour rejoindre notre domicile au nord, la circulation est saturée par les conducteurs qui
empruntent le périf.

Prévoir une voie spéciale aurait un fort impact sur la fluidité. et permettrait d'endiguer ce phénomeéne de congestion que nous subissons alors que nous souhaitons
simplement passer sous le périphérique a l'aller et au retour.

Merci de ne pas oublier ces usagers la | Personnellement, mon trajet domicile travail a plus que doublé en deux ans.

Observation n°176 (Email)
Par Jacques BIRGAND
Déposée le 7 décembre 2021 a 20h58

Madame, Monsieur,
Devant les annulations en cascade de nombreuses réunions, pouvez-vous nous donner des précisions sur la tenue des réunions de concertation a :
- Ste Luce sur Loire le vendredi 10 décembre ? - Basse Goulaine le mardi 14 décembre ?
Remerciements
Jacques Birgand
Comité pour la Loire de Demain
Jacques BIRGAND
217 rue G. Clemenceau
44150 ANCENIS
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Observation n°175 (Web)
Par yannick granger
Déposée le 7 décembre 2021 a 21h08

je suis habitant de basse goulaine car mon métier m’emmeéne partout dans les pays de la Loire ce qui fait de moi un ulta utilisateur des pont et du periph a toutes
heures depuis 27 ans plusieurs fois par jour

mon diagnostique : il y a trop de camions qui passe nord loire. il faut "penser en sortant du cadre" faire une francilienne a la nantaise !!! le périph comme il est n'est
pas le probleme majeur mais il peut sGrement étre améliorer a la marge .il faut prévoir un contournement nord de Nantes qui rejoindrait | all et la voie rapide de st
nazaire et la route de rennes .

I'y a une contournante de nord sur erdre en construction pourquoi ne pas | adapter dans ce projet de désengorger Nantes pour finir ,comme d'autres je ne comprends
pas les vidéos qui sont pas explicite des changements :faite un plan

Observation n°174 (Web)
Par DAVID MARTIN
Déposée le 7 décembre 2021 a 20h49

Bonjour, les variantes 3 et 3bis sont trés contraignantes pour les habitants des villages de la Divatte (Sud Loire) comme le village des vallées. En effet, ces variantes vont
entrainer un allongement du trajet lorsque I'on vient de la "Beaujoire" ou on ne pourra plus utiliser la route actuelle et faire un détour par un rond point avec risque
d'arriver dans un bouchon a certaines périodes de la journée.

Ces variantes sont vraiment surprenantes au vue la contrainte ci-dessus et sachant qu'elles n'apportent pas vraiment de plus pour les autres types de trajets.

La variante 2bis est celle la plus pertinente car elle n'a pas I'inconvénient des variantes 3 et 3bis et en plus elle devrait permettre une meilleure fluidité de la circulation
dans le sens Cholet vers la Beaujoire qui est trés saturée le matin et qui génere beaucoup de circulation dans le village "des vallées" en pleine heure du ramassage
scolaire --> donc un probleme de sécurité de nos enfants.

Le délestage du sens de circulation Cholet vers La Beaujoire est donc indispensable

Observation n°173 (Web)
Par JEAN PASCAL EMERIAU
Déposée le 7 décembre 2021 a 18h19

JE TRAVAILLE DEPUIS 10 ANS SUR NANTES ET JE VIS UNE VERITABLE GALERE AU QUOTIDIEN,
SVP FAITES LES TRAVAUX DE DOUBLEMENT DU PONT DE BELLEVUE AU PLUS VITE .....

ANNEXES - BILAN DE LA CONCERTATION - AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE PERIPHERIQUE DE NANTES 185



Observation n°172 (Web)
Anonyme
Déposée le 7 décembre 2021 a 17h41

Il est dommage que I'Etat finance ce genre de projet complétement déconnecté de I'urgence climatique et énergétique dans laquelle nous sommes. Au lieu d'adapter
I'infrastructure a la demande, I'Etat devrait adapter la demande a l'infrastructure existante, mais cela est bien s(r plus difficile a imaginer et a mettre en place que ce
projet d'un autre temps. L'induction de trafic liée a la fluidification prévue a-t-elle été prise en compte ? L'appel d'air créé par cette augmentation de capacité ne va-t-il
pas avoir des impacts sur le réseau se connectant au complexe de Bellevue (prairie de Mauves et réseau viaire nantais par exemple). Ne va-t-on pas déplacer le
probléme de capacité et observer de nouveaux problemes de congestion ailleurs ol les mémes questions se poseront ? L'exemple du pont de Cheviré devrait étre pris
en compte: suite aux travaux de la 3éme voie en intérieur, les conditions de circulation ne se sont pas améliorées alors que les modélisations faites promettaient un
gain de temps substantiel.

Je rappelle qu'il existe de nombreux exemples ou le choix a été fait de contraindre I'automobile pour développer d'autres modes de déplacements. L'automobile n'est
pas un mode de déplacement durable y compris les voitures électriques, il y en a marre de ces projets qui vont a I'encontre de nos objectifs climatiques et retranscrits
dans stratégie nationale bas carbone rédigée par |'Etat. Quelles actions concernant les autres modes de déplacements sont prévues ? Quid d'une autoroute a vélo ?
d'une ligne TC structurante ? De parkings relais ?

Observation n°171 (Web)
Anonyme
Déposée le 7 décembre 2021 a 10h36

Encore un projet routier alors que le transport ferroviaire mériterait beaucoup plus d’investissements aprés la longue période de désintérét par I'Etat et la SNCF.

Donc pas question de donner une préférence sur des scénarios qui ne regleront la congestion du trafic routier qu’a court terme puisqu’ils offrent toujours plus de
confort pour entrer/sortir dans Nantes en voiture.?Les scenarios ne mettent qu’en option des élargissements de bretelles d’accés pour les transports collectifs (VRTC).
C’est pourtant un enjeu fort pour les liaisons vers I'est ligérien. Une voie réservée aux véhicules avec 2 occupants au moins, TC et véhicules d’urgence sur la Prairie de
Mauves est en cours d’aménagement. D’oU la nécessité des aménagements des bretelles et giratoires qui concerne cet axe ainsi que la RN 249. Seul moyen d’inciter au
covoiturage.

Observation n°170 (Web)
Anonyme
Déposée le 7 décembre 2021 a 07h53

La version N°2 me semble plus a méme de fluidifier le trafic car les encombrements quotidiens viennent du rétrécissement des voies que ce soit axe Sud/nord et I'axe
Nord/sud .
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Observation n°169 (Web)
Par GILBERT LEFIZELIER
Déposée le 6 décembre 2021 a 22h28

Les vidéos sont incompréhensibles , quasiment illisibles d'autant que j'ai voulu regarder sur un écran plus grand que celui d'un ordi et cela devient flou !!!

I me semble que des plans-schémas seraient beaucoup plus lisibles et compréhensibles .

Et puis passer pres d'une heure pour voir ( ! ) vos vidéos c'est un peu long !

Ce que j'espére , cette fois ci que vous réussissiez les nouvelles structures contrairement au précédent aménagements ou sitdt ouvert a la circulation , il était évident
que c'était un échec .

Rendre la fluidité , indépendamment du confort pour 'usager , serait un énorme gain en terme de pollution .

J'aimerais que les gens instruits calcul I'énorme pollution d{ aux ralentissements ?

Bref , des plans pour essayer de comprendre et que cette fois ci, ce soit une réussite .

Observation n°168 (Web)
Par jean louis verlinde
Déposée le 6 décembre 2021 a 19h05

apres regard des vidéos, je pense que la solution N°2 est plus a méme de fluidifier la circulation, a concurrence que vous interdisez I'accés sud Loire par le second rond
point, celui qui est sur I'intérieur du périph.

Observation n°167 (Web)
Anonyme
Déposée le 6 décembre 2021 a 15h01

Je rejoins les avis dubitatifs des autres contributeurs quant au bien fondé de ces aménagements pour voitures et camions et qui vont en plus prendre des années.
Comment réduire notre emprunte environnementale tout en continuant a consommer de |'espace avec toujours plus de routes, déja tres nombreuses en France (1
090 715 km en métropole en 2019, soit le réseau le plus long de I'UE et juste aprés le Canada). Rappelons que le périphérique nantais est le 3ieme plus long de France.
Plus de route = plus de voitures et de camions = plus de pollution CQFD, pas de vélos ni de piétons possibles sur le périphérique et I'autoroute.

une alternative : construire un train de banlieue sur une partie du périphérique, pour le transport de voyageurs a pied a vélo ou en trottinette et pour les
marchandises, tout en conservant une voie pour les véhicules.

Votre avis sur cette idée, mesdames et messieurs les ingénieurs du génie civile ?

Observation n°166 (Web)
Anonyme
Déposée le 6 décembre 2021 a 14h57

Bonjour, Merci pour ce projet d'amélioration plus qu'attendu quand on subit les bouchons infernaux matin et soir entre la porte du vignoble et I'entrée dans Nantes. Il
est illusoire de penser au vélo ou aux transports en commun quand on habite en pleine campagne a 3km de Vallet et qu'on va sur Nantes travailler tous les jours,
récupérer les enfants etc... La population augmente et le prix de I'immobilier nous fait habiter de plus en loin de Nantes, il faut que les infrastructures s'adaptent.
Vivement que ces travaux aient lieu et que la circulation se fluidifie !
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Observation n°165 (Web)
Par Cécile Dert
Déposée le 6 décembre 2021 a 09h11

Bonjour,

je trouve dommage que cette concertation porte uniquement sur différents scénarios qui dans tous les cas impliquent de renforcer l'infrastructure routiere. Aucun ne
porte sur des alternatives a la voiture individuelle: les transports en commun, le vélo, le co-voiturage, le télé-travail....

Certes le trafic augmente chaque année et augmentera sans doute encore avec la croissance de la population de la métropole dans les années a venir.

Mais la crise climatique doit nous amener a d'autres modeles que celui de la voiture individuelle, qui ne pose pas seulement un probleme écologique mais aussi un vrai
probléme sanitaire (la pollution liée au transport provoque entre 40 000 et 60 000 décés par an en France).

Plusieurs grandes villes comme Grenoble et Lyon ont su proposer des solutions notamment en faveur du co-voiturage, pour les personnes ne pouvant se déplacer
autrement qu'en voiture, pour leurs trajets professionnels.

Des pays comme I'Allemagne et les Pays-Bas ont démontré que méme sur des axes inter-urbains, on peut proposer des réseaux cyclables slrs et rapides. Avec un vélo
électrique et un bon équipement (pluie, hiver...), on peut se déplacer beaucoup plus rapidement qu'en voiture sur de nombreux axes de la métropole. Certes cela
demande de changer ses habitudes, son organisation, mais une fois qu'on a passé ce cap, on réalise a quel point cela est bénéfique, en terme de temps et de qualité de
vie.

Le co(t de ce projet ne pourrait-il pas étre transféré sur une aide financiére plus large et plus importante a I'achat de vélos électriques, et a I'aménagement et au
développement des transports en commun et d'un réseau cyclable sir, au moins sur cet axe de la métropole?

Est-ce qu'il ne serait pas possible d'inclure toutes ces solutions, dans la concertation actuelle?

Merci de votre retour.

Bien cordialement

Cécile Dert

Observation n°164 (Web)
Anonyme
Déposée le 6 décembre 2021 a 00h30

Habitant Sud Loire et utilisant la RN 249, le doublement de son accés au périphérique me semble indispensable. Je plébiscite donc les versions 2bis ou 3bis.

Observation n°163 (Web)
Par Daniel Guilbaud
Déposée le 5 décembre 2021 a 15h41

Voici trois remarques

N°1 La sortie PI2

Il est indispensable de construire deux voies de sortie pour la RN249 (Cholet )

N°2 Entrée PH7 venant du sud et Cholet RN249

La aussi deux voies sont nécessaires pour I'entrée sur le périphérique

N°3 La sortie OH8 sortie Ste Luce/Loire , Carquefou et Paris

La sortie a deux voies est recommandée pour éviter les accidentes et les bouchons
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Observation n°162 (Web)
Par Daniel Guilbaud
Déposée le 5 décembre 2021 a 15h38

Voici trois remarques

N°1 La sortie PI2

Il est indispensable de construire deux voies de sortie pour la RN249 (Cholet )

N°2 Entrée PH7 venant du sud et Cholet RN249

La aussi deux voies sont nécessaires pour I'entrée sur le périphérique

N°3 La sortie OH8 sortie Ste Luce/Loire , Carquefou et Paris

La sortie a deux voies est recommandée pour éviter les accidentes et les bouchons

Observation n°161 (Web)
Par Alix Beguin
Déposée le 4 décembre 2021 a 22h20

Je ne vois que tres peut d'intérét aux variantes bis. Pourquoi agrandir a 2 voies la RN249 Nord si c'est pour la refermer juste avant la section d'entrecroisement ? Si
encore elle se prolongeait jusqu'a OH8 je pourrait comprendre, mais la c'est juste décaler le probléme.

Est-il aussi utile d'avoir 2 voies pour la rampe A811 -> périph intérieur ? Les ralentissements actuels ne sont-ils pas en grande partie aux 2 insertions successives, et pas
au nombre de voie ? Il me paraitrait plus judicieux d'avoir 1 voie en provenance de I'A811 et 1 autre depuis prairie mauve. les deux s'entrecroisant sur le nouvel
ouvrage avant de se séparer, |'une vers RN249 et |'autre vers périph intérieur.

En résumé je préférerait une modification de la variante 3 avec seule voie en provenance de I'A811. En pj un schéma de cette "variante 3 ter".

Voie SNCF
Nantes / Paris
Création d'un nouveau pont
avec 2 voies (PH3bis) paraliéle
& au pont PH3 existant
Bd de la Prairie de Mauves
La sortie actuelle vers la RN249
(Cholet/Poitiers) est conservée

Aménagement d'une
voie d'entrecroisement
ot d'une bretelle de sortie

ion d'un nouvel o
de franchissement a 2 voies
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Observation n°160 (Web)
Par Benjamin Boré
Déposée le 4 décembre 2021 a 18h01

Je suis utilisateur a la fois en voiture et a vélo. Je suis septique par rapport a la résolution des bouchons en ajoutant des voies... A Los Angeles ils arrivent a 7 voies et
commencent seulement a se poser des questions... Il y a tjs autant de bouchons car en faisant cela ils ont envoyé le message suivant : chers automobilistes, n'hésitez
pas a prendre votre voiture, on vous a donné une voie de plus. Résultats : plus de voies mais plus de voitures donc autant de bouchons. Une partie de la solution est
pourtant présente, juste en parallele de la 4 voie. C'est la piste cyclable ! Bien que pas entretenue et particulierement désagréable, elle est et devrait a I'avenir étre
encore plus utilisée. A condition bien sir de la penser comme un axe majeur de communication entre le Nord et le Sud et pas comme une voie verte pour touristes.
Plus de voies = plus de voitures = autant de bouchons. Plus de pistes cyclables = moins de voitures et donc... Moins de bouchons. A méditer.

Observation n°159 (Web)
Anonyme
Déposée le 4 décembre 2021 a 15h05

La 2 semble nécessiter moins de rabattement.
Ne serait-il pas plus judicieux de mettre un téléphérique ou un monorail dont les arrét se situent autour des jonctions de la N249 ou de I'A811 pour rejoindre
Haluchére rapidement ?

Observation n°158 (Web)
Par Bernard Cloteau
Déposée le 4 décembre 2021 a 14h10

Agrandir un pont est contreproductif. C'est un appel d'air pour de nouvelles voitures. C'est encourager le véhicule individuel. C'est continuer la méme philosophie du
tout voiture. C'est accroitre le nombre de voitures individuelles dans I'agglomération. Que faudra-t-il pour qu'enfin nous comprenions qu'il faut changer notre fagon de
voir les choses et penser un autre mode de fonctionnement. Le désert a Vertou ? Et encore, seuls les Nantais sud Loire se sentiront concernés.

Observation n°157 (Web)
Anonyme
Déposée le 4 décembre 2021 a 12h33

Quand on diminue les contraintes de circulation, il y a effectivement quelques années ou cela va mieux, mais rapidement le trafic augmente, entrainant un recours
accru a la voiture et de nouvelles saturations. Difficile de croire qu'il n'y a pas d'impact sur la qualité de I'air, les émissions en France, ou ailleurs avec les batteries).
C'est un projet du siecle dernier ou la fluidification des fluxs développe les déplacements automobiles. Or la Métropole et la Région ont des objectifs importants de
baisse des parts modales voiture. Quand vas t'on changer de logiciel ?

Le plus efficace pour baisser la part modale de la voiture est d'accepter les difficultés de circulation et de développer les alternatives : vélo, mais aussi bus. La majorité
du trafic sur le pont est interne a I'agglomération. Il faut chercher d'autres solutions : voie bus avec une ligne reliant par exemple Basse Goulaine a Haluchere.
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Observation n°156 (Web)
Par sylvain Cloteau
Déposée le 4 décembre 2021 a 12h02

Bonjour,

Les projets présentés semblent loin du compte si nous écoutons les nations unis concernant les problemes environnementaux actuels. Des probléemes qui ne vont que
s'accentuer si nous continuons a proposer des solutions pour favoriser I'usage des véhicules individuels.

s seraient intéressants de proposer un projet axé sur le développement d'un réseau de transports en commun peut-étre un peu moins centralisé pour donner la
possibilité, par exemple, aux personnes vivants a st seb de pouvoir travailler a Carquefou sans avoir a passer par le centre de Nantes et ainsi désengorger |I'ensemble du
périphérique.

Observation n°155 (Web)
Anonyme
Déposée le 4 décembre 2021 a 10h02

Meme niveau que 154 ....Sinon pour ceux qui souhaitent habiter loin de leur travail ou travailler loin de leur domicile on peut aussi couvrir la loire :-)) | Que ce fleuve
est emm.... quand on veut développer une metropole !

Ce projet sera saturé en moins de 2 avec les projets de construction des nouveaux quartier des goars, autour de paridis et ceux de sud loire etc etc.

J'ai le sentiment qu'on nous laisse le choix de la couleur du papier peint mais pas de dire si nous en voulons ! Y'a t il eu une vrai réflexion ? On fonce dans le mur, a
I'heure de changement climatique.
https://www.google.com/amp/s/www.numerama.com/sciences/636929-climat-il-faut-arreter-de-construire-de-nouvelles-routes.html/amp

Observation n°154 (Web)
Par Brigitte FAVREL
Déposée le 4 décembre 2021 a 08h06

Bonjour,

J'habite Sud Loire et je travaille Nord Loire, parfois vers le Zénith.

Il'y a un probleme de taille depuis tres longtemps Porte du Vignoble.

Des solutions sont proposées.

Plutot que de raler, ce qui n'apporte rien au dialogue, mieux vaut réfléchir a ce qui est proposé.

Des 5 solutions proposées la 2 bis me parait apporter une solution a plus long terme :

Plus ou prou de bouchon donc moins de pollution pour I'environnement immédiat, les pistes cyclables assurent la sécurité des deux-roues, des insertions et des sorties
de périphérique fluidifiées par des jonctions a 2 voies.

N'en déplaise aux détracteurs du projet le fait de doubler les voies et donc le pont de Bellevue ne fera pas augmenter le nombre de véhicules mais permettra la fluidité
du trafic.

Sinon pour ceux qui travaillent loin de leur domicile il y a le vélo c'est vrai, mais aussi le cheval, le bateau, a rames bien s(r.....
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Observation n°153 (Web)
Anonyme
Déposée le 3 décembre 2021 a 21h05

Bonjour,

Aprés le ler pont en 1971, le 2eme en 2000 ce sera le 3éme !!

Construisez des routes et ils vont conduire !

La réponse des gouvernements aux problémes de congestion a généralement été de construire de nouvelles routes ou d’élargir les routes existantes. Or cette mesure
s’avere inefficace, car I'augmentation de la capacité ne fait qu’accroitre I'utilisation des véhicules.

Les nouvelles routes engendrent une demande supplémentaire équivalente a la nouvelle capacité. Ce quasi-équilibrage naturel entre la demande et I'offre explique le
fait que les voies atteignent les niveaux de congestion pré-expansion entre cing et dix ans apres la construction de nouvelles voies.

Ce qu’Anthony Downs avait appelé « la loi fondamentale de la congestion autoroutiére » en 1962 a depuis été confirmé par un grand nombre d’études scientifiques.
A bon entendeur....

Observation n°152 (Web)
Anonyme
Déposée le 3 décembre 2021 a 19h56

Bonjour, habitant du village de Bellevue le long de I'actuelle piste cyclable

- Forcément cet accées sera dévoyé et servira pour tous les véhicules types cars, ambulances, taxis et autres voitures/motos 'sans géne" comme bien souvent les voies
réservées au bus - le bruit ne sera absolument pas atténué par le bruit anti-bruit -

- Les maisons sont en contre-bas de tous ce passage et visuellement ce sera super moche

- Tous les arbres qui commencent enfin a pousser seront coupés

- Il y a aura nécessairement une plus large emprise, du remblai et il y a des jardins potager installé a |'arriere des maisons.

- Nous avons déja les véhicules lourds qui foncent dans la ligne droite de la rue des roches malgré la limitation a 30, alors derriére les maisons !

non non non et non, je suis trés en colere !!

Observation n°151 (Web)
Par Joseph DOUILLARD
Déposée le 3 décembre 2021 a 19h40

Merci pour le sérieux du dossier et la qualité des documents. Vu I'ampleur du probléme actuel de congestion, je suis partisan de la variante 2bis qui offre le plus de
garantie pour I'amélioration de la situation car c'est elle qui comporte le moins de rabattements (3 voies qui deviennent 2 ou 2 voies qui deviennent une). C'est la plus
colteuse des variantes mais le complexe de Bellevue a trop souffert - depuis 50 ans - de choix successifs toujours sous-dimensionnés pour qu'on ne recommence pas
I'erreur une nouvelle fois !

Observation n°150 (Web)
Anonyme
Déposée le 3 décembre 2021 a 18h41

Bellevusienne, je subis déja le bruit et la pollution dus a I'actuelle pont: terrasse noire, impossible de manger dehors a cause du bruit du pont.
Qu'en sera til avec 2 voies de plus?
A I'heure ou il faut réduire nos émissions de co2.....moins de transports en commun, projet navette fluviale abandonné, pistes cyclables repensées..

Je suis pessimiste
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Observation n°149 (Web)
Par Sébastien Delsaux
Déposée le 3 décembre 2021 a 16h48

Je suis défavorable au principe méme de doubler le pont de bellevue
Ce projet aura comme conséquence de favoriser et augmenter me trafic automobile
Cela va a | encontre des transformations nécessaires pour répondre aux enjeux climatiques

Observation n°148 (Email)
Par Frédéric AUBRY
Déposée le 2 décembre 2021 a 11h22

Bonjour,

Les grand axes de circulations sont souvent problématique pour les gdes villes et le resteront.

Je pense que le projet le plus ambitieux, le 2 bis est celui qui aménera la solution la plus fluide et donc la plus durable dans le temps. Et nous permet (Nord Est) un
acces a l'aeroport plus fluide gque soit I'horaire.

Un peu plus cher et long effectivement mais fera oublier ce point noir pour longtemps il faut I'espérer.

Bonne journée

Frédéric AUBRY

Global Account Director Renault-Nissan
Sales Office Manager Nantes
Vibracoustic Sales department

Home office Wednesday and Thursday

[cid:image001.png@01D7E76E.DFD31350]

Vibracoustic Nantes SAS

ZI Carquefou - 1 rue du tertre

44474 Carquefou CEDEX
www.vibracoustic.com<http://www.vibracoustic.com/>

Observation n°147 (Web)
Par Levard Frederic
Déposée le 3 décembre 2021 a 11h24

bonjour, comme beaucoup d'automobilistes je prends le pont tous les jours pour aller au travail ( dans la zone de Paridis).

Aucun transport efficace ne me permet de faire ce trajet,.. C'est méme le seul pont de la métropole ou aucun bus ne passe ! pas étonnant qu'il y ait des bouchons :-)
Je pense qu'une ligne de bus (ou de tram ? ) qui ferait ce trajet pourrait délester une bonne partie du trafic.

Sait on quelle est la proportion des usagers du pont qui font ce trajet ?
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Observation n°146 (Web)
Anonyme
Déposée le 3 décembre 2021 a 09h17

la variante 3 semble offrir le meilleur bénéfice colt, durée des travaux, gains pour les usagers

Observation n°145 (Web)
Par Godineau Laurent
Déposée le 2 décembre 2021 a 22h25

Bonjour,

La décennie 2020-2030 est la derniére pour agir pour le climat. Cette décennie est déja entamée depuis 2 ans et les gaz a effet de serre baisse trop peu, notamment au
niveau des transports. Construire de nouvelles infrastructures pour fludifier le trafic va a I'encontre des objectifs portés par I'Etat (SNBC), la Région (SRADDET) et
Nantes Métropole (PCAET). Les voies doivent étre consacrées en priorité aux transports en commun, aux covoiturages, aux véhicules professionnels et aux vélos. les
millions économisés pourraient étre consacrés a I'amélioration des dessertes en transports en commun.

Observation n°144 (Web)
Anonyme
Déposée le 2 décembre 2021 a 22h24

Un doublement de voies en arrivant de Cholet pour s’insérer dans le périphérique extérieure est primordiale variante 2 bis ou 3 bis. Et quand est-il de I'insertion vers le
périphérique intérieur sud pour les gens arrivant de la RN 249 ?

Pour le passage de la Loire (nord/sud) J'opterais pour la variante 2 parce que faire passer les gens venant de la porte de Sainte Luce vers Cholet, via le rond point au
bout de la praire de mauves (variante 3), c'est pas terrible, déja que ¢a bouchonne pour sortir de Nantes.

Tres bon travail de réflexion en tout cas,

Aucune solution ne sera parfaite a moins de réduire le nombre de véhicules,.

Observation n°143 (Web)
Par jean francois cariou
Déposée le 2 décembre 2021 a 19h56

il serait judicieux de prévoir un acces direct depuis le boulevard des prairies de mauves vers le périphérique sud qui se fasse sans passer par le rond-point (shunt) du
bout du boulevard prairies de mauves.
cela libererait le rond point pour les véhicules qui se dirigent vers I'A811.
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Observation n°142 (Web)
Par Patrick Gaudin
Déposée le 2 décembre 2021 a 19h14

Sauf erreur de ma part, je ne vois pas de projet d'amélioration de l'isolation phonique pour tous les habitants du village de Bellevue.

Certes il en est fait mention pour le village en tant que tel mais je ne vois rien du cote de la prairie de mauves. Or il existe de ce cote des habitants et un restaurant qui
recoit un trés nombreux public.

Et pourtant tous et toutes ont droit a une isolation phonique de la méme qualité.

J'espere me tromper , bien sar !

Patrick Gaudin

Observation n°141 (Web)
Anonyme
Déposée le 2 décembre 2021 3 09h21

Le prix de I'immobilier nantais et de la petite couronne nantaise ne faisant que croitre, de plus en plus de travailleurs nantais vont devoir se reculer pour pouvoir se
loger.

La prévision d'une majoration du trafic sur les 10 prochaines années est donc plus que certaine.

il faut absolument prévoir une solution durable afin que les soucis actuels ne perdurent pas malgré les travaux envisagés.

Un élargissement du pont de Bellevue avec modification des voies globales est donc a priviligier.

Les solutions 2 bis et 3 bis sont donc a mon sens les plus adaptées

Observation n°140 (Web)
Anonyme
Déposée le 1 décembre 2021 a 21h39

Etant utilisateur quotidien de la porte du vignoble et du pont de Bellevue, je plébiscite les propositions 2bis et 3 qui proposent des jonctions en 2x2 voies des RN249
CHOLET - NANTES et A811.

Les bouchons quotidiens sont avant le pont de bellevue quand on vient de basse goulaine mais aussi au niveau de la porte d'anjou au rond point avant d'accéder au
pont de bellevue. Donc vivement qu'une décision soit prise pour ne pas passer sont temps dans la voiture a s'énerver....de méme pour la réalisation du chantier, nous
avons tous hate !

Observation n°139 (Web)
Anonyme
Déposée le 1 décembre 2021 a 20h42

Bonjour,

Etant utilisateur quotidien de la porte du vignoble et hebdomadaire du pont de Bellevue, je plébiscite les propositions 2bis et 3bis qui proposent des jonctions en 2x2
voies des RN249 CHOLET - NANTES et A811 avec le périphérique nantais.

Cordialement,

Un habitant de Saint Sébastien sur Loire
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Observation n°138 (Web)
Anonyme
Déposée le 1 décembre 2021 a 19h41

Je pense que la variante 3 bis est la meilleur des propositions

Observation n°137 (Web)
Anonyme
Déposée le 1 décembre 2021 a 18h56

Bonjour, une bretelle de sortie entre la porte de sainte luce et porte d'anjou qui rejoindrait un pont pour franchir la loire avec une sortie sur saint sébastien sur loire a
la hauteur de la rue des savariéres ; pourrait dégager les véhicules désirant passer par la cote st sébastien et ainsi diminuer le nombre de ceux qui prennent le pont de
bellevue

Observation n°136 (Web)
Anonyme
Déposée le 1 décembre 2021 a 17h06

Méme intervenant que précédemment (n°135). Proposition identique déja formulée "fort élégamment" par Michael MONTIER BUOB (n°17) pour le sens Sud-Nord.
Cordialement,

Observation n°135 (Web)
Anonyme
Déposée le 1 décembre 2021 a 16h44

La version 3, qui évite un croisement de flux vers Cholet, me semble préférable pour le sens Nord-Sud.

Par contre, dans le sens Sud-Nord, je pense qu'il y a mieux a faire que le projet proposé :

Les ralentissements (et le danger !) proviennent du croisement, sur le pont, des deux flux "Cholet vers Rocade" et "Rocade vers Paris". Il me semble qu'on pourrait
créer assez facilement une voie supplémentaire "Rocade sud vers Paris", qui démarrerait bien avant le pont, dans le prolongement de la sortie 44 (Porte du Vignoble),
qui passerait au-dessus de la RN249 venant de Cholet, et qui raccorderait "par la droite" a I'entrée du Pont, sur la voie réservée vers Paris. Ainsi, le flux depuis Cholet
n'aurait plus qu'a s'insérer vers la droite (Paris) ou vers la gauche (Rocade), dans 2 flux déja séparés en provenance de la rocade Sud. Le sens des priorités d'insertion
est bien sdr a étudier.

... a toutes fins utiles. Merci et place au débat :-)

Observation n°134 (Web)
Anonyme
Déposée le 1 décembre 2021 a 16h39

profitez du futur chantier pour créer un parking relais, prévoir des transports en commun, créer de nouveaux ponts, augmenter le nombre de voies ' ne surtout pas
faire des ronds point cela crée des bouchons (voir porte d'anjou )pensez a I'augmentation de la population et des nouveaux arrivants.

pensez a un grand contournement ou créer un nouveau périphérique.ca peu paraitre démesurer tout cela mais dans 10 ans si on ne fait pas cela on sera au meme
point que maintenant et surtout avancez le calendrier !!!1,

y en a marre des bouchons !! que de temps de perdu !!!
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Observation n°133 (Web)
Anonyme
Déposée le 1 décembre 2021 a 15h02

Bonjour,

Nous sommes riverains de la RN249 sur la commune de Basse Goulaine (ile Chaland).

Vu l'accroissement du trafic, le bruit de la circulation est et sera trés important, il serait judicieux de prévoir des écrans phoniques sur cette portion jouxtant la station
d'épuration.

Merci

Cdt

Observation n°132 (Web)
Par JEAN CHRISTOPHE GOHIER
Déposée le 1 décembre 2021 a 12h39

Bonjour. Je suis utilisateur de la RN249 CHOLET - NANTES quotidiennement pour me rendre a NANTES pour des raisons professionnelles. Apres analyse des différentes
variantes du projet d'amélioration du site de Bellevue, il ressort que seules les variantes 2 bis et 3 bis prévoient un doublement du goulot d'étranglement d'acces au
périphérique. Plus les années passent, plus la population accroit et les populations sont de plus en plus amenées a s'installer en deuiéme, voir troisieme couronne de
Nantes et la circulation augmente continuellement. Cela a pour conséquence des embouteillages continuels de 06H45 a 09H30 chaque matin. Le doublement de
I'accés au périphérique depuis la RN249 me semble indispensable.

Observation n°131 (Web)
Par Jean-Yves Giraudeau
Déposée le 1 décembre 2021 a 10h55

Les animations vidéo sont splendides mais... Il aurait été souhaitable qu'elles soient accompagnées de plans (style carte routiére). Avec I'état existant, puis les
différents projets. Malgré ma bonne connaissance du lieu je n'arrive pas toujours a bien me situer, et a faire la différence entre I'ancien et le nouveau.

Observation n°130 (Email)
Par Olivier JARRET
Déposée le 1 décembre 2021 a 07h46

Bonjour,

J'emprunte le pont de Bellevue tous les jours entre la porte de Saint-Luce et Cholet.

Les saturations sont trés importantes en heure de pointe.

A la lecture du dossier de synthése, il apparait que I'aménagement de la RN249, depuis Cholet, n'est pas un invariant du projet.

Effectivement, cette perspective ne semble pas commun a toutes les variantes.

Je pense que vous faites une erreur car les remontées de files sont tres significatives sur la RN249... et votre aménagement, amputé de ces aménagements, ne serait
que partiel.

Par ailleurs, au sein des variantes 2 bis et 3 bis, une meilleure fluidité pourrait étre trouvée par la réalisation d'une voie complémentaire, au Nord

du Pont de Bellevue. Effectivement, cette offre complémentaire permettrait de limiter les interfaces entre les usagers souhaitant rejoindre I'A811 depuis le
périphérique intérieur et les automobilistes souhaitant s'insérer sur le périphérique intérieur depuis la RN249 réaménagée.

A votre disposition pour en discuter
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Observation n°129 (Web)
Anonyme
Déposée le 1 décembre 2021 a 08h25

123456

Observation n°128 (Web)
Anonyme
Déposée le 1 décembre 2021 a 00h31

Il faut penser aux transports en commun dans ce nouveau projet en aménageant une voie dans chaque sens réservée aux bus qui ne peuvent passer ni par le pont de
Thouaré, ni par le pont de Mauves. En plus ¢a pourrait inciter des automobilistes a laisser leur voiture.

Observation n°127 (Web)
Par Jean-Marc Bizouard
Déposée le 1 décembre 2021 a 00h16

Je verrais bien la jonction directe entre la RN 249 et la bretelle sud de I'A 11via un pont parallele a I'actuel pont de Bellevue. Des bretelles seraient alors aménagée pour
passer d'une route a l'autre. Il faudrait aussi que ces bretelles soient directes, sans rond point sur le trajet qui fait que la circulation ne soit perturbée par des véhicules
prenant une autre direction, tels que, par exemple, les véhicules provenant de la Divatte vers le périphérique nord par rapport a ceux qui viennent de la RN 249 pour
se diriger vers le périphérique sud.

Observation n°126 (Web)
Par Jerome Chatron
Déposée le 30 novembre 2021 a 21h45

Les scenarii 2bis et 3bis sont les plus cohérents en terme de fluidification du trafic. Il convient absolument de permettre un accés au périphérique a 2x2 voie pour les
usagers venant de Cholet par la RN 249. La croissance de la population est trés significative pour toutes les communes du sud loire / vignoble (st Julien de concelles, le
Loroux, DIVATTE sur Loire). Le projet doit prendre en compte cette croissance démographique pour fluidifier 'accés au périphérique via, notamment, la DIVATTE.

En paralléle, il est urgent que la métropole nantaise réfléchisse au probléme du franchissement de la loire pour toutes Iés communes citées plus haut : au dela du pont
de Bellevue, 2 autres ponts parfaitement inadaptés, datant de la fin 19e existent (st Julien - Thouaré et Divatte sur Loire - Mauves). La croissance du trafic a venir avec
de tels franchissements inadaptés va poser de graves problémes. Sachant que ces ponts ne peuvent pas étre utilisés par les transports en commun. Seule solution :
passer par le périphérique.... Cherchez I'erreur...

Observation n°125 (Web)
Par Antoine Caron
Déposée le 30 novembre 2021 a 21h10

Bonjour,
Je suis le plus convaincu par le plan : Variante 2bis
Cordialement,
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Observation n°124 (Web)
Anonyme
Déposée le 30 novembre 2021 a 18h50

Bonjour,

L'observation n°115 est pertinente. Cela mériterai d'étre fluidifié de maniere urgente. Il faudrait "freiner" tous ceux qui sortent de la N249 (2x2 voies venant de Cholet)
pour aller faire le tour du rond point au bout de la Levée de la Divatte et rentrer a nouveau sur la fin de la N249... cela bloque toute la Levée de la Divatte !! Tous ¢a
pour gagner 5 minutes... sauf qu'en faisant ¢a cela ralentit d'avantage tout ceux qui restent gentiment sur la N249 et font preuve de civisme en les laissant passer au
bout... Un feu serait peut-étre bien ?

Pour ce qui est du projet, sans préjuger d'une augmentation future de la circulation (on voit comment cela a augmenté déja depuis un an, alors dans dix ... ???), les
variantes 3 me semblent plus sécurisantes quand on sort du périph intérieur direction Cholet.

Il faudrait certainement au si doubler la voie de sortie direction Paris quand on est sur le pont en extérieur afin qu'ils libérent plus vite cette voie. Du coup, mettre a 4
voies I'A811 pendant un bout en direction de Paris.

Il faudra aussi rallonger les bretelles de sorties qui se trouvent parfois pleines et bouchent sur la BAU : porte de Ste Luce en extérieure en fonction des passage du bus
qui bloque le rond point juste en bas de la sortie.

Merci

Observation n°123 (Web)
Par Isabelle CAILLEAU
Déposée le 30 novembre 2021 a 17h41
Bonjour,
Aucune des Solutions proposées n'est satisfaisante.
1 - Elles ne sont pas assez réalistes pour les 20 ans qui vont venir
Exactement la méme erreur que celle faite avec le périphérique actuel qui bouchonne depuis 15 ans
2 - Sous évaluation du Traffic a venir pour faire une solution qui passe dans un certain budget : Erreur : Pas d'ambition d'avenir ... une fois de plus !
il faut passe en 3 voies partout au lieu de rafistoler perpétuellement

Observation n°122 (Web)

Par Yoan GUATELLI

Déposée le 30 novembre 2021 a 17h09
Bonsair,

Moi je suis pour pour le pont pour agrandir la 2x2 voie car je pense que ga limiterai les bouchons.
Moi je vote POUR

Observation n°121 (Web)

Anonyme

Déposée le 30 novembre 2021 a 15h28

Bonjour,

super projet, il faut absolument que les voitures qui viennent de Cholet et de Divatte, évitent le plus possible de croiser ceux sur le périphérique, quand elles vont vers
I'A811 ou la prairie de Mauve. Et de méme, pour l'autre sens, ceux qui viennent de I'A811 ou de la prairie de Mauve pour aller vers Cholet.

Il faut agrandir le pont de Bellevue des 2 cotés, car si on n'agrandit que d'un c6té, le probléme ne sera résolu que pour 1 sens.
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Observation n°120 (Web)
Par Thomas Bercaud
Déposée le 30 novembre 2021 a 15h18

Bonjour,

Etant usager quotidien de |'axe porte de Ste Luce a RN 249 aller-retour a heure de pointe, les scénarios 2bis et 3bis me paraissent les plus pertinent. Le scénario 2bis
est le plus fluide selon moi dans sa fagon de gérer le trafic en limitant de disperser les choix de destinations. L'intérét de mettre en place un axé a 2 voies sur le
périphérique extérieur (Porte du Vignoble) direction Poitiers vers Nantes nord est cohérent afin de réduire le goulot d'étranglement. Pour ce qui de I'intérét du
scénario 3bis, certes celui-ci a une certaine complexité en multipliant des doublons de destinations (Cholet/Poitiers et Périph intérieur) mais il apparait étre le moins
contraignant pour nous en tant qu'usagers lors de la phase des travaux. Cela devrait donc nous minimiser les désagréments lors de la refonte de cet aménagement. Et
enfin ce scénario 3bis comme le 2bis garde I'aspect des 2 voies d'insertion sur la porte du Vignoble ce qui me parait étre le plus cohérent dans les prises de décisions.
Cordialement.

Observation n°119 (Web)
Anonyme
Déposée le 30 novembre 2021 a 10h14

C'est travaux ont pas pu étres fait a la méme époque quand | échangeur a été modifié ¢a été étudié n important comment a | époque la ¢a vas étre |la méme chose pour
pas changer

Observation n°118 (Web)
Anonyme
Déposée le 30 novembre 2021 a 10h13

C'est travaux ont pas pu étres fait a la méme époque quand | échangeur a été modifié ¢a été étudié n important comment a | époque la ¢a vas étre |la méme chose pour
pas changer

Observation n°117 (Web)
Par Marie Bouchet
Déposée le 30 novembre 2021 a 10h04

Bonjour,

On attendant ces travaux pourquoi le feu de signalisation situé a fin de la Prairie aux Maudes est étaint depuis plusieurs mois? Serait-il possible de le remettre en
fonctionnement? Nous sommes des milliers des conducteurs qui sommes rallentis tous les jours par ceux qui vont prendre la peripherique sud ce qui n'est pas mon cas
(je traverse pour aller a Ste Luce sur Loire).

Merci
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Observation n°116 (Web)
Anonyme
Déposée le 30 novembre 2021 a 07h32

Aucune des propositions ne prend en compte la problématique d'étranglement a la porte du vignoble pour les usagers venant de la levée de la divatte(1voie) et ceux
venant de I'axe Cholet (2voies) , ceux qui devient direction bordeaux (1voie) soit 4 voies qui s'etranglent en 1seule pour accéder au périphérique

Aucune des propositions ne prévoient d'aménagement de ce goulot d'etranglement. La population se développe sur le sud et sud est de I'Agglo, il faut travailler ce
goulot qui est catastrophique aux heures de pointe et plus encore au dela décés horaires chaque année

Observation n°115 (Web)
Anonyme
Déposée le 30 novembre 2021 a 07h18

Les voitures venant de I'axe Cholet pour entrer sur le périphérique ext direction Nantes nord utilisent la bretelle venant de la divatte et bloquent le rond point. Il faut
repenser ce carrefour! C'est 35 min de blocage aux heures de pointe tous les matins

Observation n°114 (Web)
Par emmanuel lebiez
Déposée le 30 novembre 2021 a 02h29

Bonjour,

Merci pour ces différentes présentations. J'emprunte trés régulierement la porte du vignoble pour des trajets domicile (St-Herblain) / travail (Cholet). J'exerce la
profession de sapeur-pompier. J'effectue ce trajet depuis bient6t 15 ans.

Les précédents travaux d'aménagement de cette porte n'ont rien permis d'arranger sur la fluidification de cette acces sur le périphérique. Il date de mémoire d'un peu
avant 2010. Déja a cette époque il aurait fallu créer un raccordement a double voie dans chaque sens de circulation entre le périphérique et la RN 249.

J'irais méme plus loin en disant qu'il serait déja judicieux de creer un acces depuis la RN249 ver les périphérique sud en partant de la sortie 1.1 de la RN249 et qui
longerait le canal de Goulaine. Cela aurait pour effet immédiat de délester la porte du vignoble de tout le trafic voulant se diriger vers le sud-Loire et plus
particulierement le MIN ainsi que la zone aéroportuaire. Zones qui densifient énormement le fret routier.

Sl je puis voter pour une option, elle serait la variante 2 bis ou 3 bis.

Blen cordialement

Emmanuel Lebiez
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Observation n°113 (Web)
Par Aurelie W.
Déposée le 29 novembre 2021 a 23h16

J'habite le quartier des Vallées a proximité de la Porte du Vignoble.
Constat trés simple lorsque la route de Cholet sature le matin, c'est dans notre quartier que se reportent une partie des bouchons (photos a I'appui en PJ) avec toutes
les nuisances que cela implique (bouchon rue du Taillis Queneau, pollution, vitesse élevée rue des Vallées, non respect des priorités aux carrefours). Alors pour le

projet cela est important de considérer les variantes permettant de fluidifier la route de Cholet : variante 2bis ou 3bis afin de garantir un cadre de vie plus apaisé et
sécurisé dans le quartier

ANNEXES - BILAN DE LA CONCERTATION - AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE PERIPHERIQUE DE NANTES 202



Observation n°112 (Web)
Par edmonde naulleau
Déposée le 29 novembre 2021 a 22h43

En tant qu'usagere fréquente de la voie vélo du pont :

- sécuriser davantage cette voie; isoler plus du traffic routier ; surtout éviter ces "machins" verts sensés nous (les vélos) protéger mais qui "balancent" fortement au
passage des poids lourds et dont un certain nombre se détachent !

- améliorer encore I'accés Sud au pont; actuellement on a le choix entre "plonger" (involontairement bien sdr) dans la Loire ou faire un soleil (toujours aussi
involontaire) au bas la pente trop accentuée , sablée et qui tourne a angle droit, si on passe par I'autre chemin

PS Je ne suis pas un robot mais j'ai beaucoup de mal a lire "l'image«

Observation n°111 (Web)
Par Regis Mar
Déposée le 29 novembre 2021 a 22h34

Honnétement. Vous avez filé ce plan stratégique de déplacement a des stagiaires ?

Y en t'il un seul d'entres vous qui vient le matin de I'axe Cholet ?

Mettez vos propositions aux oubliettes et revoyez votre copie.

De deux voies ont passe toujours a 1.

Et on pourra toujours sortir pour simuler d'aller vers Bordeaux et en fait revenir pour gratter tout le monde et repartir pour direction périphérique est.
De plus.

Celui qui veut aller direction Angers est toujours obligé de passer par ce goulot d'étranglement.

Il devrait y avoir un pont sur la droite qyi permettrait d'avoir une voie cholet angers sans passer ce goulot.

Bref vous n'avez rien compris

Observation n°110 (Web)
Par Georges PHILIPPE
Déposée le 29 novembre 2021 a 18h39

Prévoir des couloirs pour les transports collectifs et doux (vélos)
Observation n°109 (Web)

Par Aurélien Fuss
Déposée le 29 novembre 2021 a 17h20

Bonjour,
Je vote pour la 2bis.
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Observation n°108 (Web)
Par Franck BUDAIL
Déposée le 29 novembre 2021 a 15h16

Bonjour

pourquoi le fichier des covoiturage ne permet il pas d'absorbé des données en plus sur les trajets réalisés et/ou sur les plaques d'immatriculations et les taux de
remplissage afin d'augmenter le grappage actuel cf se qui est proposer par www.les-rhinos.org mais don la communauté faute de moyen ne décolle pas.

nous sommes disponibles pour échanger a ce propos

Observation n°107 (Web)
Anonyme
Déposée le 29 novembre 2021 a 13h49

Sens nord-sud.

Quel que soit le projet, nécessité de garantir I'accés au périphérique sud pour ceux qui ne sortent pas porte du vignoble (actuellement, bloqués du fait de ceux qui
essaient de tricher et de se rebattre au dernier moment).

Trés impatient que I'aménagement soit mis en place.

Observation n°106 (Email)
Par Raymond Pierre CAILLEAU
Déposée le 27 novembre 2021 a 19h44

Objet : BOUCHONS

Bonjour

Les Bouchons du matin entre 7h30 et Sh sur la RD 249 :

Sauf erreur de ma part, sur les 5 propositions, aucune solution ne va les éliminer /

Aujourd’hui, c’est le fait de réduire de 2 voies a 1 voie en venant de Poitiers qui bloque a la porte du Vignoble.
Or, la, Vous ne changez rien, sauf pour la bretelle de droite qui n’a plus a se rabattre ( ceux qui viennent de La Divatte )
Le flot de Poitiers a le méme étranglement qui continuera a générer des bouchons ....

AFFLIGEANT !!!

Il suffit de le prendre tous les matins pour comprendre

Cdlt

Raymond Pierre CAILLEAU

39 Avenue Mozart

44115 — BASSE GOULAINE
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Observation n°105 (Web)
Anonyme
Déposée le 29 novembre 2021 a 08h58

Vidéos longues et peu compréhensibles...
j'ai l'impression qu'aucune proposition ne prend en compte I'axe Nantes-Cholet qui est la source principale de bouchon autour du pont de Bellevue

Observation n°104 (Web)
Anonyme
Déposée le 28 novembre 2021 a 20h45

Vidéos explicatives (!) beaucoup trop longues et non compréhensibles simplement.
Pourquoi faire simple, quand on peut faire compliqué.

Observation n°103 (Web)
Par Patrice INFANTE
Déposée le 28 novembre 2021 a 18h08

Merci pour ce travail conséquent pour réaliser ces études préalables et merci de nous donner la parole sur ce sujet. Pour ma part, apres avoir visualisé tous les projets,
je trouve que le flux des véhicules venant de Cholet et désirant rejoindre le périphérique intérieur n’est pas du tout traité. Les usagers devront continuer a emprunter
une seule voie pour sortir de la RN249 pour arriver sur un giratoire qui relie la Divatte et franchir un pont sur une seule voie pour (toujours sur une seule voie) rejoindre
le périphérique intérieur. On oublie donc de traiter une grosse partie de la congestion matinale pour ne traiter essentiellement I'axe Nord-Sud. De plus, habitant le
quartier des Vallées, je ne vois aucun projet de traitement des nuisances sonores pour nous protéger de celles-ci (elles sont conséquentes par vent d’ouest
notamment.

Pour la partie traitée, le projet 2b me parait le plus adapté.

Cordialement, Patrice INFANTE

Observation n°102 (Web)
Anonyme
Déposée le 28 novembre 2021 a 17h55

Coucou,
Prévoyez-vous un grand chaos pendant la durée des travaux ?
Merci,

ANNEXES - BILAN DE LA CONCERTATION - AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE PERIPHERIQUE DE NANTES 205



Observation n°101 (Web)
Anonyme
Déposée le 28 novembre 2021 a 15h50

Des 5 projets, ma préférence va au numéro 2 bis. Il faut que l'insertion de la RN249 se fasse sur deux voies pour éviter I'engorgement du matin. Ensuite, je ne suis pas
sdr que cela arrangera le phénomeéne de croisement et de ralentissement entre les véhicules arrivant du périphérique sud et voulant prendre I'A811 et ceux entrant
par la RN249 et continuant en direction RENNES-VANNES. Pour le franchissement de la Loire en sens inverse, ce projet inclus une sortie a deux voies en direction de
CHOLET POITIERS par rapport au 3 et 3bis qui gardent la sortie actuelle. De plus ce sont des voies ouvertes, ce qui permet un dégagement en cas de panne de véhicule
ou accident. J'ai conscience que ce n'est pas la solution miracle, et pense comme beaucoup que NANTES a surtout besoin d'un projet de périphérique plus ambitieux.

Observation n°100 (Web)
Par Laurent Bidet
Déposée le 28 novembre 2021 a 11h40

Bonjour, serait il possible d'ajouter une voie directe du périphérique extérieur Sud vers la rn 249 en direction de Cholet pour limiter les ralentissements a I'arrivée sur
le rond point ?

Observation n°99 (Web)
Par Benjamin Bayle
Déposée le 28 novembre 2021 a 09h16

Ce projet prend bien en compte le pb de circulation du périphérique intérieur (le soir et les vacances scolaire) mais le probléme d’engorgement de la route de cholet
vers le périphérique n’est que peu traité

La population du sud loire a beaucoup augmentée et I'accés a I’agio nantaise le matin depuis la route de cholet ainsi que les départ le soir vers la route de cholet est de
plus en plus engorgée

1 Pourquoi ne pas faire une bretelle directe entre le périherique sud et la voie rapide vers cholet

2. La piste cyclable en amont du pont de belle vue est elle gardéé

3. Ne devrait on pas envisager un accées cholet périr internet sud en passsant sous les ouvrage existant ?

Observation n°98 (Web)
Par BRUNO CROCHET
Déposée le 27 novembre 2021 a 19h46

bonjour
Pourquoi ne prévoit-on pas I' éclairage économique sur le pont et les axes y menant , comme dans les années 199077 afin d'augmenter la sécurité visuel.
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Observation n°97 (Web)
Anonyme
Déposée le 27 novembre 2021 a 18h22

Alire les avis, je les partage completement. En effet, je ne sais pas combien coute et a déja couté cette concertation mais c’est encore de petits penseurs dans de trop
grands fauteuils qui dépensent de I'argent qui n’est pas le leur. Quel est le projet ? Dans quelle perspective s’inscrit il ? De combien de personnes augmente
I’agglomération chaque année ? Ce projet est déja obsoléte. Quelque soit la variante qui sera imposée, elles répond pas au bouchon sud-nord du matin et trop peu au
bouchon nord-sud du soir. Une deuxieme rocade grande couronne qui devait étre faite était une bonne solution avec 2 autres ponts que vous n’avez pas su négocier
avec le gouvernement a I'arrét du projet de I'aéroport. Ce projet quelque soit la variante c’est de la bidouille !

Mais comme il y a de plus en plus de parisiens, pour eux ¢a leur convient alors allez y !

Faire quelquechose oui ! Mais uniquement s’il s’inscrit dans un projet plus grand pour le bien étre des riverains.

Un riverain trés dégu qui apparemment paye trop d’impots.

Observation n°96 (Web)
Anonyme
Déposée le 26 novembre 2021 a 13h23

Il est impératif que la 2 voies de CHOLET vers NANTES s'insert dans une 2 voies et non dans une seule voie comme actuellement. Sans cela les travaux seront inutile.
A l'avenir, il faut envisager un périphérique plus large ou un 2éme périphérique en grande couronne.

Il faut aussi plus de ponts entre le SUD LOIRE et NANTES.

Ne pas oublier les transports en commun, bus, tram, tramtrain. Il faut prévoir un projet ambitieux qui laissera la place a ses transports si les fonds ne sont pas réunis
pour le moment.

Observation n°95 (Web)
Anonyme
Déposée le 26 novembre 2021 a 12h55

Les variantes 2bis et 3bis qui fluidifieraient la route de Cholet sont a privilégier pour ne pas engorger les rues des Vallées et du Taillis Queneau, surtout le matin.
Résidente aux Vallées et travaillant sur Les Soriniéres, je passe plus de temps dans les bouchons entre mon domicile et le rond point de Bellevue, qu'entre le rond point
de Bellevue et les Soriniéres. Lorsque la circulation est plus fluide, les voitures roulent vite et ne respectent pas le 30 kilométres/heure ce qui constitue un danger pour
tout le monde sur des routes bien étroites. Je vous remercie de votre attention.

Observation n°94 (Web)
Anonyme
Déposée le 25 novembre 2021 a 16h55

Mon avis sur les variantes proposées
Variante 1 pour le périf intérieur et variante 3 bis ou 2 bis pour le raccordement de la route de Cholet sur le périf extérieur
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Observation n°97 (Web)
Anonyme
Déposée le 27 novembre 2021 a 18h22

Alire les avis, je les partage completement. En effet, je ne sais pas combien coute et a déja couté cette concertation mais c’est encore de petits penseurs dans de trop
grands fauteuils qui dépensent de I'argent qui n’est pas le leur. Quel est le projet ? Dans quelle perspective s’inscrit il ? De combien de personnes augmente
I’agglomération chaque année ? Ce projet est déja obsoléte. Quelque soit la variante qui sera imposée, elles répond pas au bouchon sud-nord du matin et trop peu au
bouchon nord-sud du soir. Une deuxieme rocade grande couronne qui devait étre faite était une bonne solution avec 2 autres ponts que vous n’avez pas su négocier
avec le gouvernement a I'arrét du projet de I'aéroport. Ce projet quelque soit la variante c’est de la bidouille !

Mais comme il y a de plus en plus de parisiens, pour eux ¢a leur convient alors allez y !

Faire quelquechose oui ! Mais uniquement s’il s’inscrit dans un projet plus grand pour le bien étre des riverains.

Un riverain trés dégu qui apparemment paye trop d’impots.

Observation n°96 (Web)
Anonyme
Déposée le 26 novembre 2021 a 13h23

Il est impératif que la 2 voies de CHOLET vers NANTES s'insert dans une 2 voies et non dans une seule voie comme actuellement. Sans cela les travaux seront inutile.
A l'avenir, il faut envisager un périphérique plus large ou un 2éme périphérique en grande couronne.

Il faut aussi plus de ponts entre le SUD LOIRE et NANTES.

Ne pas oublier les transports en commun, bus, tram, tramtrain. Il faut prévoir un projet ambitieux qui laissera la place a ses transports si les fonds ne sont pas réunis
pour le moment.

Observation n°95 (Web)
Anonyme
Déposée le 26 novembre 2021 a 12h55

Les variantes 2bis et 3bis qui fluidifieraient la route de Cholet sont a privilégier pour ne pas engorger les rues des Vallées et du Taillis Queneau, surtout le matin.
Résidente aux Vallées et travaillant sur Les Soriniéres, je passe plus de temps dans les bouchons entre mon domicile et le rond point de Bellevue, qu'entre le rond point
de Bellevue et les Soriniéres. Lorsque la circulation est plus fluide, les voitures roulent vite et ne respectent pas le 30 kilométres/heure ce qui constitue un danger pour
tout le monde sur des routes bien étroites. Je vous remercie de votre attention.

Observation n°94 (Web)
Anonyme
Déposée le 25 novembre 2021 a 16h55

Mon avis sur les variantes proposées
Variante 1 pour le périf intérieur et variante 3 bis ou 2 bis pour le raccordement de la route de Cholet sur le périf extérieur
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Observation n°93 (Web)
Anonyme
Déposée le 25 novembre 2021 a 16h26

Bonjour

Je suis un usager bi-quotidien du pont et de I'échangeur actuel depuis 13 ans.
A éviter : les variantes 3 déplaceront les bouchons au niveau des ronds points.
La variante 2bis me parait étre la plus efficace pour fluidifier le trafic.

Observation n°92 (Web)
Anonyme
Déposée le 25 novembre 2021 a 15h52

Nantes est la 5 eme ville de France , sur vos vidéos vous avez 10 ans de retard. Un périph a 2 voies c'est désuet vu le trafic actuel et | évolution démographique.Dans un
monde parfais il faudrait un périph a 3 X2 voies ou bien refaire un autre super périphérique et rajouter des ponts sur la Loire.

Vu le cout total c'est impossible. Nous sommes condamnés vu | infrastructure routiére a passer de nombreuses heures dans notre voiture

vos vidéos sont trop longues par contre on a le temps de les visionner le matin porte du vignoble

Observation n°91 (Web)
Par Marion FILLAUDEAU
Déposée le 24 novembre 2021 a 22h31

La variante 3bis me semble la plus opportune du point de vue bénéfice a 'usager /colt a la collectivité.

Néanmoins, elle mériterait d'étre améliorée notamment pour fluidifier encore plus I'insertion de la RN249 sur le périphérique extérieur. En effet, le tablier amont
existant mesurant environ 14m (mesure Google Earth) il est possible (en ne créant pas de BAU) de créer 4 voies sur I'ouvrage existant. Et ainsi maintenir 2 voies sur le
périphérique et 2 voies en direction de I'A811, avec une divergence sur I'OH8 comme a ce jour. Cette configuration augmenterait donc la longueur disponible pour
gérer les changements de directions dans le sens Sud/Nord.

Observation n°90 (Web)
Par FRANCOIS DUVAL
Déposée le 24 novembre 2021 a 22h22

Merci pour cette concertation. Je subis les bouchons deux fois par jour, c'est insupportable de constater la perte de temps des travailleurs le matin et le soir. Les
déplacement individuels en autos ne baisseront pas dans notre métropole économiquement dynamique quoique qu'en décident les biens pensants de nos
administrations. Les vidéos de plus de 8 minutes par hypothése sont beaucoup trop longues a regarder. Croyez vous que les usagers des embouteillages passeront 40
minutes a tenter de trouver les différences entre les 5 variantes ? C'est dommage de ne pas synthétiser un peu plus le fruit de vos réflexions. On peut imaginer que des
présentation longues justifient le travail, dommage, c'est le contraire, du gachis. Des cartes graphiques avec des traits de couleur prononcé seront autrement plus
lisible que les vidéos aux couleurs insipides. Je ne peux donc donner mon avis sur les hypotheses faute de temps. Déception.
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Observation n°89 (Web)
Par stephane FOURNERET
Déposée le 24 novembre 2021 a 21h19

La piste cyclable située la plus en amont sera t elle conservée ?

Observation n°88 (Web)
Par stephane FOURNERET
Déposée le 24 novembre 2021 a 21h11

Comment est géré le raccordement problématique de la N249 en provenance de CHOLET au périphérique Sud direction BORDEAUX ?

Observation n°87 (Web)
Anonyme
Déposée le 24 novembre 2021 a 19h01

Bonjour,

Vos plans sont incompréhensibles!

Le pont est extrémement encombrés aux heures de pointes, depuis quelques années. Etant donné, le taux de population qui augmente terriblement Sud Loire, et je ne
comprends pas pourquoi vous faites si peu de changement. Il faudrait passer en 8 voies pour désengorger le pont et doubler les voies d'accés secondaires.

Cdt.

Observation n°86 (Web)
Par Benoit BERTHELOT
Déposée le 24 novembre 2021 a 17h30

Bonjour. Merci pour les études et la concertation.

Je suis résident du quartier des Vallées a Basse-Goulaine et habite ainsi a proximité directe de la Porte du Vignoble. Nous, habitants du quartier des Vallées, subissons
de plein fouet les saturations de la Route de Cholet tous les matins avec des conséquences en cascade jusque dans notre quartier qui supporte des trafics d'évitement
importants a cette période. Ce projet est une aubaine pour le périphérique Nantais mais au dela de ¢a, il pourrait redonner un cadre de vie agréable localement en
fonction de la variante retenue. En effet, les véhicules qui transitent par notre quartier tous les matins pour éviter les bouchons de la route de la Cholet y circulent a
vive allure, bien au dela des 30 km/h autorisés, d'autant qu'a cette méme période les enfants du quartier se rendent aux arréts de bus pour le ramassage scolaire. La
situation est ainsi trés dangereuse dans notre quartier et cela est la conséquence de l'insertion de la route de Cholet a 1 seule file sur le périphérique. Les variantes 2bis
et 3bis qui fluidifieraient la route de Cholet sont donc a privilégier d'autant que leur impact socio économique apparait des plus favorables. Ecarter ces deux variantes
bis viendrait a acter ces problémes de circulation accidentogénes désormais connues des services de I'Etat et auxquelles la mairie ne peut faire face puisqu'en lien
directe avec le réseau Etat. Notre quartier des Vallées peut retrouver un cadre de vie agréable et sécurisé grace a ce projet si une des variantes bis est retenue. Ecarter
ces variantes bis consisterait également a délaisser une fois de plus les habitants du Sud Loire. Le document en piéce jointe illustre les difficultés actuelles et justifie la
nécessité de choisir une des solutions bis.

Merci infiniment pour la prise en compte de mon avis.
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Document joint a I'observation n°86 (Web)

Embouteillages constatés tous les e P S

matins en semaine au sud de la Loire 7 Y e Itinéraires d’évitement constatés
$ \\\_ ) 4 | 'Saturation sur la Divatte /4
NS r/ (D761) vers la N844

/ X 74"\ Beaucoup d'automobilistes sortent au
(”‘/ oA (\D niveau de I'échangeur de la N844 en amont
e / du Pont, non pas pour aller sur la Divatte ou
vers le périphérique intérieur, mais pour se
réinsérer sur la N249 en faisant demi-tour

Ramassage
scolaire T—a

Saturation des / i i &
. échanges DIS1INES4 au rqnd—pomt. Ces demi-tours sgn! t{es
pénalisants et empéchent la bonne insertion

Congestion sur la RN248 vers b des véhicules en provenance de la Divatte

T — ~
1a RNB44 sur environ 3km = Vitesse excessive

; B (zone 30)
P (2" D'autres automobilistes qui connaissent le

”~ =~ secteur ou qui sont guidés par leur GPS
4 sortent au niveau de I'échangeur de la D215
/ (sortie 1.1) ; empruntent la voirie locale par
/ le hameau des Vallées classé zone 30 et
dont les voies ne sont pas dimensionnées
/) X pour accueillir un tel trafic en toute sécurité.

V/ \ Les vitesses pratiquées sont élevées et les
\ régles de priorités aux carrefours ne sont
o pas respectées (priorités a droite).

| Tout ce trafic entraine une saturation de la
7 \ rue du Taillis Queneau qui débouche sur un
\ stop au niveau de la Divatte.

|\ La situation est tres dangereuse le matin
pour les riverains et en particulier pour les
enfants qui doivent prendre le ramassage
scolaire.

Aménagements de voirie §)
en cause cété sud Y

CONCLUSION
| Insertion D751 Si le Pont de Bellevue est reconfiguré suivant les variantes §
| }’, vers N249 1,20u 3 les problémes constatés en Sud Lolre ne seront
pas traités et ne pourront que s'amplifier.

Seules les variantes 2bis ou 3bis permettront de garantir
un cadre de vie plus agréable en Sud Loire avec e maintien
a 2 files de la N249 jusqu’'a son insertion sur la N844,
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Observation n°85 (Web)
Par marie haudaine
Déposée le 24 novembre 2021 a 16h50

Merci Felix !

il y a 15 ans quand vous vous avez réaménagé le pont de Bellevue on vous avait déja dit qu'il serait vite saturé et qu il fallait doubler le pont .A I'époque déja on n' était
pas écouté et on avait raison.Résultat la porte du vignoble est bloquée tous les matins de 07h a 9h 30 Donc tous les jours (sauf we et vacances) on se tape 45mns de
bouchon et de pollution (merci I'écologie). Il est vrai que ¢a été étudié comme des chefs !l on passe de 3 voies a 1 avec en plus une voie d'insertion qui bloque la
circulation pour accéder au périph (super les experts ).

Le soir en passant via ste luce meme attente on se tape 2 ronds point avec en prime des feux qui ne fonctionnent jamais résultat celui qui force le plus; passe (les feux
c'est pour décorer ?!) et la aussi 45 mns de bouchon La on nous propose une concertation (wouah super !') tout ¢a pour des travaux qui commenceront au plus tot en
2026 (quelle chance c'est déja demain ) mais avant il faut attendre la fin des travaux porte de rennes et ensuite porte de gesvres et avec un peu de chance on aura
peut etre le budget et le temps pour faire des travaux dans le sud loire. Pour résumer dans le sud loire tu attends et tu fermes ta g..... !Pour les experts doublez les
voies sur le pont (c'est le minimum ) faite une voie pour tous les poids lourds qui circulent le matin et une voie pour les transports en commun

, mettez le paquet sur les infrastructures une bonne fois pour tout.Vous auriez fait cela il y a 15 ans comme on avait dit (augmentation du trafic routier a prendre en
compte +élargissement des voies +poids lourds et developpement des transports en commun) vous n'auriez pas a refaire le travail et a dépenser encore plus d'argent
20 ans plus tard (mais comme vous etes plus malin que les autres !!)

Merci Félix !!!

Observation n°84 (Web)
Anonyme
Déposée le 24 novembre 2021 a 15h58

Les variantes 2 bis et 3 bis sont les plus abouties, de loin, méme si les travaux sont plus longs et plus colteux. Ce sont les deux seuls projets qui permettront, peut-étre,
de ne pas accoucher d'une souris...Surtout que |'échéance est lointaine et le trafic augmentera sensiblement d'ci la probablement.

La variante 3bis est particulierement intéressante en donnant deux acces distincts possibles vers la RN249 dans le sens nord-sud. Un vrai plus pour limiter les bouchons
du soir en plus de I'accés venant de I'autoroute en voie propre.

Il faudrait pouvoir, comme je I'ai lu dans certains commentaires, empécher que les voitures venant du périphérique sud se rabattent trop t6t a droite pour filer vers
I'autoroute, empéchant les voitures venant de la RN249 de s'insérer. Si ce probléme n'est pas réglé (mais la distance de la bretelle est assez courte, donc pas simple),
méme les deux voies ne suffiront pas a fluidifier le trafic venant de Cholet...

Le mieux aurait peut-étre été un super périphérique tout autour de Nantes avec de nouveaux franchissements de la Loire et de I'Erdre, permettant aux (trop)
nombreux camions de ne plus transiter par le périphérique alors que les 4/5e n'en n'auraient pas I'utilité...mais le projet a été abandonné, plus dans I'air du temps...
Merci pour la concertation en tout cas.
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Observation n°83 (Web)
Anonyme
Déposée le 24 novembre 2021 a 13h13

Bonjour,

Tout d'abord, je voudrais vous remercier. En effet cette concertation est une démarche que je trouve trés importante et je suis donc heureux de m'exprimer.

Mon utilisation de cette section de périphérique est tres simple : RN249 <-> A811 PPM et A811 <-> RN249 PPM. Je suis donc géné matin et soir.

Le document que vous avez mis a disposition (https://www.pont-bellevue.fr/document/registerDocument/download/82228) est trés intéressant et m'a permis de me
forger un avis. De mon point de vu et d'aprées les chiffes annoncés dans votre document, le seul projet qui se démarque vraiment et le n°2 BIS.

Malheureusement on n'y retrouve pas les estimations pour le projet 3 BIS. J'imagine que celui-ci doit avoir des statistiques de duré de trajet assez proche que le n°2
BIS. En comparant les chiffres du n°2 et du n°3 on s'apercoit que le n°3 est quand méme Iégérement plus efficace donc si je devais choisir, mon choix serai le projet n°3
BIS.

Quelque soit le projet retenu, je pense qu'il est trés important que ce soit I'un des deux BIS qui permettent de fluidifier le trafic au niveau de la porte du vignoble alors
que les autres ne changeront rien a cet endroit.

Observation n°82 (Web)
Anonyme
Déposée le 24 novembre 2021 a 08h49

La version 3bis avec une arrivée en deux fois depuis le vignoble et un croisement nord sud pour éviter les changements et insertions, causes de bouchons, me semble
le plus adapté et pérenne.

Observation n°81 (Web)
Anonyme
Déposée le 23 novembre 2021 a 20h49

Option 3bis me parait la plus judicieuse.

Observation n°80 (Web)
Par Denis Ayrault
Déposée le 23 novembre 2021 a 20h43

Bonjour, j'emprunte la rn249 tous les jours pour rejoindre le périphérique est puis nord. Il faut absolument que les entrés et sorties sur cet axe se fassent via une 2
voies 2 voies. En effet la métropole nantaise via I'axe Nantes -Cholet se développera de maniere conséquente dans les prochaines années il faut donc ainsi anticiper
cette croissance forte. Les variantes 2 BIS ET 3 BIS me semblent donc les plus adaptées au shéma futur.

Observation n°79 (Web)
Par Gaél Jeanneau
Déposée le 23 novembre 2021 a 17h15

La variante 2 bis me semble la mieux adapté pour les personnes venant de Cholet en évitant un goulot d'étranglement sur une voie avant l'acces au périphérique. Pour
la sortie de Nantes, il me semble plus lisible et probablement plus simple que la variante 3 bis que ce soit pour accéder au périphérique Sud ou pour I'accés a Cholet.
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Observation n°78 (Web)
Anonyme
Déposée le 23 novembre 2021 a 14h02

La variante 3 bis me semble la solution la plus adaptée. Les travaux seront plus longs et la circulation sera difficile pendant certaines phases du chantier mais les défis
environnementaux et de mobilité en valent la peine.

Les pistes cyclables de franchissement doivent pouvoir rester disponibles pendant les travaux pour éventuellement envisager des basculements de la voiture vers le
vélo.

Observation n°77 (Web)
Anonyme
Déposée le 23 novembre 2021 a 10h01

Variante 1

Observation n°76 (Web)
Anonyme
Déposée le 23 novembre 2021 a 08h22

La variante 2 bis me semble la plus efficace.
Merci pour la concertation

Observation n°75 (Web)
Par B Giovan
Déposée le 22 novembre 2021 a 23h12

Je suis pour la version 2b. Principalement pour une arrivée de la RN249 en 2 voie provenant de Cholet sur le périphérique Sud.
Comme beaucoup de témoignages, je suis d'accord pour dire que la cause principale des bouchons est le rétrécissement en 1 voie porte du vignoble et cela depuis 20
ans.

Observation n°74 (Web)
Anonyme
Déposée le 22 novembre 2021 a 22h21

Variante 1
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Observation n°73 (Web)
Par Fabien Eulry
Déposée le 22 novembre 2021 a 21h46

J'utilise 1 a 2 fois par jour toutes les routes de ce pont, aux heures de pointe ou pas.

Il est absolument indispensable que la RN249 en provenance de Cholet soit raccordée au périphérique Est en 2 voies.

La cause principale des bouchons le matin étant justement le rétrécissement en 1 voie aujourd’hui porte du vignoble.

Les 2 projets estampillés « bis » sont donc de loin les plus adaptés.

Il faudrait aussi également prévoir un raccordement direct du méme sens de la RN249 (provenance Cholet) au périphérique Sud.

Aujourd’hui tout le monde doit passer par 2 ronds points avant d’y accéder ce sont d'interminables détours, de « céder le passage » donc de ralentissements; par
exemple pour ceux provenant de la divatte juste a cause de ces 2 ronds points évitables.

Sans les travaux sur ce deuxieme gros pb de la porte du vignoble, dans 5 ans le probléme d’embouteillage va réapparaitre avec la hausse du trafic routier qu’il faut
anticiper.

Merci pour la concertation.

Observation n°72 (Web)
Anonyme
Déposée le 22 novembre 2021 a 18h08

La variante n°3 bis parait la mieux adaptée au contexte. Son cout est plus important mais quitte a faire des travaux autant de prévoir les aménagement qui
amélioreront la situation de maniere significative.

Observation n°71 (Web)
Par H Barbot
Déposée le 22 novembre 2021 a 14h54

le maintien de ronds-points en sortie Porte d'Anjou ou Porte du vignoble ne permettra pas de résoudre les encombrements car les voies de sortie vont continuer a
bouchonner ... et cela remontera vers le périphérique. Dans le sens nord-sud, la 3éme voie d'entrecroisement (sortie vers Cholet / Prairie de Mauves) sera saturée et
cela se répercutera sur la circulation des 2 autres voies.

Dans le sens sur-nord, la voire d'entrecroisement provenance cholet/direction périph et provenance périph/direction Paris va aussi étre saturée avec un peu de trafic
et cela se répercutera...

Pas convaincu par ce projet qui ne me parait résoudre que la moitié du probléme quelquesoit la variante.

=>

1 - supprimer les ronds-points

2 -revoir la voie d'acces entrecroisement dans le sens sud-nord pour bien séparer les flux

Observation n°70 (Web)
Anonyme
Déposée le 22 novembre 2021 a 14h21

Les vidéos ne sont pas tres claires, il faudrait plutot mettre en premier le documents de synthese.
Sinon, ma préférence va a la version 2bis qui permet un meilleur temps d'échange vers Cholet et ne bouchera pas le pont
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Observation n°69 (Web)
Anonyme
Déposée le 22 novembre 2021 a 10h50

Je choisirais La variante 2bis qui me parait la plus raisonnable

Observation n°68 (Web)
Par Richard LOUTELLIER
Déposée le 21 novembre 2021 a 22h23

La variante 2bis me parait la plus adaptée.

Observation n°67 (Web)
Anonyme
Déposée le 21 novembre 2021 a 21h57

La variante n3 me parait la plus adaptée mais il faut allongé le plus possible les entrees et sorties

Observation n°66 (Web)
Par BENOIT PENICAUD
Déposée le 21 novembre 2021 a 19h19

Bonjour

A) le document de synthése devrais étre plus mis en avant sur le site .

B) Un franchissent sur la loire ne concerne pas que les véhicules amoteur

les schémas routiers ne prennent pas en compte le confort visuel auditif des cycliste et piétons sportif , usagers de trottinettes électriques etc..

il faut prévoir le murs anti bruit entre les véhicules a moteurs et la piste cyclable

ainsi on pourra circuler sans étre dans le vacarme et les gaz d’échappements

il faut soigner I'approches des vélo sur ces ouvrages pour éviter de créer des dangers inutiles

- ne pas faire les mémes erreur que le pont de Mauves sur Loire

tres attractif , superbe passerelles mais gestions des flux de vélo en entre sortie de ponts dangereuse

Gestion des déplacements des piétons ( sportif ou promeneur désastreuse et dangereuse )

le Pont de Bellevue doit étre considéré comme un pont URBAIN a usage divers et non pas uniguement comme un aménagement Autoroutier c'est I'occasion de réaliser
une jonction agréable entre le sud et le nord et de mettre en valeur la Loire en tant que paysage

Ce grand carrefours Sud Est de Nantes mériterais un grand parking relais permettant au usagers de garer les véhicules sur site et de finir les trajets en vélo électriques ,
trottinette ETC

Nantes centre est a 6KM soit 19 Minutes de vélo

en cas de création de VRTC la création d'un parking relais me semble adequate

Au regard du tableau de synthése et vu le peu d’écart de cout entre les versions Bis et normales la trois Bls a ma préférence
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Observation n°65 (Web)
Anonyme
Déposée le 21 novembre 2021 a 18h59

Bonjour,
En tant qu'usager régulier de ce pont, la variante 2 semble étre le meilleur compromis => co(t, amélioration du trafic, nuisance pendant les travaux ...

Observation n°64 (Web)
Par Anais Brucelle
Déposée le 21 novembre 2021 a 17h19

Bonjour, je prends cette route tous les jours. C est super de re travailler cet espace, merci.

Avis positif pour le projet 3bis.

L insertion 2 voies RN 249 est essentielle pour limiter les collision entre ceux qui arrivent du périphérique Sud a toute vitesse, forcent le passage pour sortir a Ste luce
car n ont pas le temps de s insérer avant et ceux qui entrent sur le peripherique ralentis.

Conserver 2 options vers Cholet permet de limiter les conducteurs perdus et dangereux qui auraient raté leur premiére sortie via la prairie de mauve. Cela laisse aussi
le choix de passer par la prairie ou continuer tout droit quand on vient du Nord.

Donc le 3 bis.

Cordialement.

Observation n°63 (Web)
Anonyme
Déposée le 21 novembre 2021 a 12h02

Aprés avoir visionné vos 5 vidéos sur le futur projet pour Bellevue, je porte mon choix sur la Variante 1. Car elle me parait la plus pratique et la plus utile pour ce projet.

Observation n°62 (Web)
Par Nicolas POINOT
Déposée le 20 novembre 2021 a 22h09

Il faudrait intégrer un voie réservé pour les cars Aléop sur le pont et ses accés notamment ceux de la ligne 330 qui devrait étre la ligne forte pour relier Nantes a Divatte
sur Loire. En passant par le Boulevard de la prairie de Mauves pour rejoindre le tramway a Boulevard de Doulon la ligne 330 deviendrait compétitif a la voiture
individuelle. Pour cela il faut que Nantes métropole est le courage de réserver la voie central du Boulevard de la prairie de Mauves en couloir banalisé pour car et bus.
Mais un probleme de taille existe : La métropole est dirigée par la gauche et la région par la droite. Et comme dirait un certains anciens élu de la métropole « Ils votent
pas comme il faut »
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Observation n°61 (Web)
Par Christine Cloteau
Déposée le 20 novembre 2021 a 14h43

Ne serait il pas judicieux de profiter de ce nouvel aménagement pour enfin inclure une voie de tram ou autre transport en commun efficace sur le périphérique
nantais ?

Observation n°60 (Web)
Par Thomas Blot
Déposée le 20 novembre 2021 a 14h42

Bonjour dans mon cas le probleme est que les bouchons sont d au fait que la voie de sortie pour Poitiers en direction du Sud est trop courte, trop descendante et
tournante. Je prends cette route en direction de Bordeaux. Le flux est congestionné par les gens qui se sortent pour Poitiers. Je constate qu'il ralentissement sous les
50km/h alors qu'ils sont encore sur le pont. Je pense que I'aménagement générale est déja bon cependant la place consacrer a cette sortie a été négligé. At on
calculé si une sortie était réalisable sereinement a 70km/h, j'en doute. Je suis d'avis qu'il faut déplacer cette sortie quelques centaines de meétres au sud afin de
I'élargir et en amont délimiter les voix entre ceux qui vont vers Bordeaux et ceux qui sortent a Poitiers par des panneaux, étant donné qu'au moins 80% des véhicules
qui prennent ce pont dans ce sens sortent a Poitiers et si les gens roulent a 90km/h une voix pour Bordeaux et deux pour Poitiers serai juste. Il sera nécessaire
d'élargir d'une voie la route au-dessus de la Loire et en amont également. Etant donné que deux voies seront attribués aux véhicules en direction pour Poitiers les
insertions se feront avec moins de ralentissement : les gens allant vers Bordeaux seront sur leur voie, les gens pour Poitiers se mettront sur la gauche pour laisser
passer les véhicules qui s'inserent. Evidemment cette proposition ne résout pas les problémes rencontrés dans I'autre sens de circulation.

Observation n°59 (Web)
Par GAEL CABELGUEN
Déposée le 20 novembre 2021 a 11h17

Bonjour,

J'habite Nantes Est (Rue de la Colétrie). Ma fille en garde alternée et va a I'école a Haute Goulaine, soit 13 km A/R depuis mon domicile a nantes. En partant a 7h40
de chez moi, il me faut 1h15 pour faire cet A/R de 13km !

Je n'ai pas de proposition, juste un témoignage de perdre autant de temps pour effectuer 13 km.

Cordialement.

Observation n°58 (Web)
Anonyme
Déposée le 20 novembre 2021 a 09h43

Je trouve que le document de synthése n’est pas assez mis en avant sur le site alors qu’il permet de comprendre le projet et les variantes beaucoup plus rapidement
que les vidéos.
La longueur des vidéos risque de décourager de nombreuses personnes de comprendre le projet et ses variantes et de donner son avis.

Les solutions v2bis et v3bis me paraissent les plus pertinentes.
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Observation n°57 (Web)
Anonyme
Déposée le 19 novembre 2021 a 22h37

Les variantes 2 bis et 3 bis sont les plus intéressantes. Méme si les travaux sont plus long et plus coliteux, ce sont les 2 projets qui permettent de désencombrer le
plus de voie. Le but de se projet est de fluidifié le trafic donc c'est ce qui parait le plus logique.

Observation n°56 (Web)
Par Pierre Collineau
Déposée le 19 novembre 2021 a 22h14

Je ne trouve pas de différence entre les 5 projets ceux qui viendront de Cholet pour rentrer sur le périphérique, il y aura autant de bouchon qu’actuellement.

Observation n°55 (Web)
Par Benoit Matondo
Déposée le 19 novembre 2021 a 21h14

As quand un grand contournement de Nantes,ou bien le periph en 2 fois 3 voies minimum ?
Car dici 2033 et la mise en service,combien d automobilistes en plus sur le périph ?

Cdt

Benoit

Observation n°54 (Web)
Par SERGE MAUDOQUIT
Déposée le 19 novembre 2021 a 20h17

Bonjour, faisant le trajet de N249 vers périphérique EST tous les matins vers 7h, j'ai remarqué que la circulation qui vient de la N249 est bloquée en entrée sur le
périph par la circulation qui vient du sud et qui se rabat trop t6t a droite pour aller vers Paris, ceci ferme la porte a la route de Cholet et les véhicules ne peuvent pas
s'incérer sur le périph !

Donc pour moi, les deux voies ne changeront pas grand chose, ce qu'il faut c'est interdire de se rabattre trop tot vers Paris pour laisser la N249 entrée sur le périph !
quand c'est le cas, ca passe bien, mais si une voiture et surtout un camion se rabat trop vite, tout ce bloque ...

Observation n°53 (Web)
Par Martine GOYALLON
Déposée le 19 novembre 2021 a 19h30

Bonsoir, je suis sans doute béta mais je ne vois aucune différence entre les différents projets..
ouvrage hyraulique, mur isolant phonique, création d'un ouvrage de franchissement en aval...
tous les projets sont identiques, non ???

merci de me donner les précisions... ce n'est pas clair

cordialement,

Mme Goyallon ] ) )
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Observation n°52 (Web)
Anonyme
Déposée le 19 novembre 2021 a 19h29

Bonjour,

Il'y a un vrai goulot d'étranglement bien avant le pont de Bellevue. Dés la sortie 41 vers le pont de Bellevue, le flux entrant de voiture est bien trop important et
nécessite 3 voies. Je n'ai pas I'impression que le projet ait pris cela en compte. Il y aura encore des bouchons si vous ne prenez pas en compte tous ces flux entrants.
Merci

Observation n°51 (Web)
Par Francoise CARTRON
Déposée le 19 novembre 2021 a 18h46

Bonsoir,

Je ne suis pas certaine que le fait d'avoir 2 voies de la RN249 vers |le pont de Bellevue suffisent.
Il'ya5routes:

- ceux qui viennent de la divatte : 1 route

- ceux qui viennent de Cholet : 2 routes

- ceux qui viennent du périphérique sud : 2 routes

De 5 routes on passerait a 3 voies sur les variantes 2bis et 3 bis. Si j'ai bien compris,

Les variantes 2 et 3 ne prévoient que 2 voies. Ce n'est pas la peine.

Il faudrait comme pour l'autre c6té avoir 4 voies sinon dans quelques années, on retrouvera de gros bouchons.
Cordialement

Mme CARTRON Frangoise

Observation n°50 (Web)
Anonyme
Déposée le 19 novembre 2021 a 16h13

Bonjour,

habitante sur la commune du Le LOROUX BOTTEREAU . Tous les jours je fais le trajet :

LE LOROUX BOTTEREAU - LA CHAPELLE SUR ERDRE. Depuis plus de 10 ans, tous les ans, j'observe une augmentation du trafic.
Le gros point noir est |'acces au pont de bellevue via la porte du vignoble.

Pour prendre mon service a 7h30, je suis obligée de partir a 6h40 de mon domicile.

Il est urgent de trouver une solution.

Cdt
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Observation n°49 (Web)
Par Emerson BLANCHARD
Déposée le 19 novembre 2021 a 16h10

Bonjour,

Tres bien pensé ce nouvel aménagement.

Aprés étude des différentes versions, il me paraitrait impensable de ne pas créer une seconde voie d'acces depuis la RN249.
Il m'est cependant plus difficile de choisir entre les versions V2bis et V3bis mais je préféere la version V2 bis.

A votre disposition pour tout complément d'information.

Cordialement.

Observation n°48 (Email)
Par LEDUC Mickael
Déposée le 16 novembre 2021 a 23h54

Objet : Fwd: Proposition d'amélioration porte des Soriniéeres

Bonjour,
Je viens par ce message vous apporter ma réflexion concernant les flux porte
des Soriniéeres

En piéce jointe mon amélioration proposé pour améliorer les flux et éviter
les croisement (entrées - sortie du périphérique avec la

méme voie d'insertion) entre les flux (périphérique intérieur vers Bordeaux)
et (Bordeaux vers périphérique intérieur)

Je pense que c'est techniquement faisable de créer une voie derriéere les
piliers du pont.

En espérant avoir été suffisamment explicite, avoir retenu toute votre
attention et avoir un retour de votre part concernant votre avis sur mes
propositions.

Cordialement,
LEDUC Mickael,
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Observation n°47 (Email)
Par LEDUC Mickael
Déposée le 16 novembre 2021 a 23h50

Objet : Fwd: Proposition d'amélioration des flux Sud — Nord

Bonjour,

Je viens par ce message vous apporter ma réflexion sur le projet de franchissement de Bellevue.
Vous trouverez en piéces jointes 2 schémas illustrant mes réflexions.

Tout d'abord je valide la version 2 en ce qui concerne les flux du nord vers le sud
Mais en ce qui concerne les flux du sud vers le nord les améliorations seront minimes méme avec la version 2bis.

C'est pourquoi je vous propose comme réflexions de dévier le flux venant du périphérique sud se dirigeant vers Anger ou Prairie de Mauve en le faisant sortir avant
I'insertion de la RN249 et en l'insérant a droite pour ne pas créer de croisement de flux avec ceux venant de la RN249.

Dans ma version 2 améliorée, il y a la création de 2 ponts sans trop de perturbation du trafic, un premier sur la RN249 pour la passage au dessus du flux (
périphérique sud vers Anger) et un deuxiéme ouvrage hydraulique a c6té du PH7 pour l'insertion des flux ( périphérique sud vers Anger) et (RN249 vers Anger), le
flux (RN249 vers périphérique Est) restant comme actuellement.

Le fait de canaliser les flux direction Anger avant le franchissement de la Loire permettra dans le futur d'envisager un autre pont dédié en amont pour ce flux.

Dans ma version 2bis améliorée, il y a la création de 2 ponts sans trop de perturbation du trafic, un premier sur la RN249 pour la passage au dessus du flux (
périphérique sud vers Anger) et un deuxiéme ouvrage hydraulique a c6té du PH7 pour l'insertion du flux ( périphérique sud vers Anger), le flux (RN249 vers
périphérique Est et Anger passerait sur le PH7bis).

D'ailleur la reconstruction du PH7bis serait d'autant plus facilité en déviant le périphérique extérieur le temps des travaux sur le pont construit précédemment pour
la déviation du flux (périphérique sud vers Anger)

Je pense que ma version 2 améliorée serait plus efficace pour l'insertion des flux sur le pont de bellevue que votre version 2bis et plus facile a mettre en ceuvre car
pas de démolition reconstruction.

Néanmoins, il faudra prévoir I'emplacement de I'ouvrage hydraulique créé, pour pouvoir réaliser le PH7bis et la continuité des voies sur un futur pont sur la Loire en
amont .

Dans ma proposition de canalisation des flux sud - nord je viens juste répliquer le schéma que vous avez fait pour le nord - sud
En espérant avoir été suffisamment explicite, avoir retenu toute votre attention et avoir un retour de votre part concernant votre avis sur mes propositions.

Cordialement,
LEDUC Mickael,
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Documents joints a I’observation n°47 (Email)
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Observation n°46 (Web)
Par Anthony Bossard
Déposée le 19 novembre 2021 a 13h51

Bonjour

J'ai regardé toutes les propositions. Je comprends que cela soit axé sur le franchissement de la Loire mais il me semble qu'il est dommage de ne pas en profiter pour
réaménager |'acces vers la route de Cholet depuis le périphérique Sud avec une voie directe sans le rond-point.

Cela aurait sGrement un impact sur les bouchons quotidiens du périphérique Sud.

Cordialement

Observation n°45 (Web)
Par M OU MME JOSEPH VINET
Déposée le 19 novembre 2021 a 11h03

I me semble que vous avez passé beaucoup de temps et dépensé un gros budget a présenter vos différentes propositions en mode vidéo. Ces vidéos sont difficiles a
suivre, trop longues et finalement ne remplissent pas leur objectif. J'imagine que beaucoup de participants vont laisser tomber apres quelques minutes de
visionnage.

Pourquoi ne pas simplement mettre une représentation graphique des différents projets, avec quelques commentaires écrits ou oraux. Votre objectif est que les
gens comprennent et il me semble que c’est raté ! Le plus simple est le mieux.

Observation n°44 (Web)
Par Yannick Callaud
Déposée le 19 novembre 2021 a 08h59

Dans le document « 3. Modélisation dynamique du trafic sur le périphérique de Nantes — Analyse des simulations du complexe de Bellevue » ; dans les graphiques
(pages 24 a 26), je ne vois pas la quantification du trafic dans deux directions: de RN249 vers A811, et Périph.Sud -> A811. Ont-elles été prises en compte dans les
simulations?

Je pense qu’il aurait été souhaitable d’avoir également la quantification du trafic de A11,N23 (Angers) vers A83,E3 (Montaigu). et inversement. Afin d’évaluer
I'impact des déplacements hors métropole sur Bellevue.

Car si ce trafic est important, il pourrait étre envisagé une liaison autoroutiére (avec ou sans péage) entre ces deux autoroutes. De plus, ce trafic A11,N23 <-> A83,E3
a également un impact sur la porte des Soriniéres.

Autre suggestion: construire un pont sur la loire en Amont, afin de capter tout le trafic A811 <-> RN249 et donc délester Bellevue. Les travaux auraient I'avantage de
se dérouler sans perturber la situation actuelle a Bellevue.

Concernant les projets proposés, le 3 bis est le plus abouti, je le trouve toutefois complexe avec de tres nombreux changements de voies.

D’autre part, il me semble que le trafic périphérique.Sud vers RN249 n’a pas été pris en compte, car je note un trafic de 1850 véhicules (page 24), pour une bretelle
simple voie qui arrive sur un rond point. De mon point de vue, cette configuration ne permet pas d’absorber le flux de véhicules. Une bretelle indépendante qui
éviterait le rond pond me parait étre une bonne solution.

Cordialement.

Nota: je joins un tableau qui m'a permis de synthétiser quelques valeurs extraites des graphiques.
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Document joint a I'observation n°44 (Web)

Trafic actuel en nombre de véhicules (titre colonne vers titre ligne)

- RN249  Périph.Sud - Periph.Nord [ Boulevard AB811 trafic sur pont N->S
RN249 Matin 400 900 750 650 Matin 4400
Soir 1850 950 1050 1150 Soir 5700
Périph.Sud Matin 450 450 100 1550
Soir 600 250 100 2200
Periph.Nord | Matin 900 300 100 100 trafic sur pont S->N
| Soir . 800 350 150 | 50 | Matin ?
Boulevard Matin 400 50 250 1950 - Soir | ?
Soir 350 50 100 1300
A811 Matin ? ? ? ?
| Soir . ? ? " ? ?
trafic sur le pont

Chiffres estimeés sur les graphiques du document :
« 3. Modélisation dynamique du trafic sur le périphérigue de Nantes — Analyse des simulations du complexe de Bellevue »

aux pages 24 a 26, les chiffres correspondent aux valeurs actuelles
= : : ;
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Observation n°43 (Web)
Par Frederic Launeau
Déposée le 18 novembre 2021 a 23h36

Bonjour, Quelle solution pour le Boulevard de la Prairie de Mauves ( chemin d'acceés vers le Pont de Bellevue en provenance de Nantes Centre), saturé de 16h a
19h30 en semaine depuis plus de 20 ans ? 30 minutes dans les bouchons pour accéder au Pont de Bellevue puis au moins 15 minutes ensuite pour franchir le pont.

Observation n°42 (Web)
Anonyme
Déposée le 18 novembre 2021 a 22h37

Bonjour, La variante n°3 présente des risques dans le sens périphérique intérieur vers RN249, car des automobilistes pourront tout de méme couper la route pour
aller vers la sortie Divatte. En faisant cette infraction, c'est quand plus facile. Et ce n'est pas les petites balises implantées au sol qui empécheront cette manceuvre.
Dites a "l'ingénieur" qui a pensé a ces balises, qu'elles ne tiendront pas longtemps et que les collegues de la DIRO n'iront pas les changer.

Idem pour le méme sens, c'est trop "compliqué" et fastidieux d’emprunter des ronds points qui seront de toute fagon saturés au HP, surtout le deuxieme ou il va
falloir de I'audace et de I'adresse pour récupérer la bretelle d'entrée vers le nouveau pont. Autant créer un nouvel ouvrage depuis la sortie du périphérique intérieur
pour passer au dessus des ronds points. Donc pas de V3.

Observation n°41 (Web)
Anonyme
Déposée le 18 novembre 2021 a 22h33

Les variantes 2b ou 3b paraissent les meilleures compromis.

Observation n°40 (Web)
Anonyme
Déposée le 18 novembre 2021 a 19h42

La solution 3bis est cohérente.
Mais je rejoins plusieurs avis sur les transports en commun. Ce projet est une évidence au vu de 'augmentation du traffic mais il n"empéche qu’il est indispensable
d’augmenter le traffic du réseau des transports en commun et principalement la cadence des trains Clisson->Nantes

Observation n°39 (Web)
Anonyme
Déposée le 18 novembre 2021 a 16h45

Peu importe la solution retenue du moment que l'accés au périphérique depuis Cholet soit désengorgé. Il faudrait créer plusieurs voies au niveau de I'échangeur. Et
dans l'autre sens, éviter le flux entre le périphérique et celui de la prairie de mauves et de I'A811.
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Observation n°38 (Web)
Par Romain Pillon
Déposée le 18 novembre 2021 a 16h41

Bonjour,

Je trouve ce projet en compléte contradiction avec les enjeux environnementaux actuels.

Bien s(r, les bouchons du pont de Bellevue sont une plaie au quotidien et nous font perdre un temps précieux. Sauf que votre projet propose une solution
uniquement basée sur |'élargissement du pont.

Voici mes pistes de réflexions alternatives:

1/ Beaucoup d'entre nous souhaiteraient pouvoir prendre les transports en commun au lieu de la voiture. Seulement voila, pour aller du sud au nord sans passer par
I'le de Nantes, c'est... quasi impossible (Il y a le TER Clisson<->Nantes, le Navibus a Trentemoult, la ligne 40 et le Bac au Pellerin). Donc plutét que d'envisager la
création d'une voie dédiée dans le futur, je pense qu'il faut intégrer des maintenant la problématique des transport en commun et la multimodalité. Il me semble que
la métropole doit rendre sa copie ce mois-ci sur le plan transport 2026, vous étes vous concertés ?

2/ Le pont de Bellevue est clairement un entonnoir mais plutot que d'augmenter sa capacité, on pourrait seulement fluidifier son franchissement via des
aménagements minim sur les entrées/sorties et la réduction (dynamique?) de la vitesse en amont du point noir. Les usagers le constatent : lorsque le périphérique
sud extérieur est ralenti le matin, le passage du pont est plus simple. Idem lorsque la N249 est ralenti en amont.

3/ A chaque fois que je passe sur le pont, je suis effaré de la vitesse des véhicule sur voie de gauche sur I'ouvrage en lui méme. La plupart du temps, nous avons passé
plusieurs dizaine de minutes en amont du pont et les usagers ont tendance a accélérer dés que le trafic se libére. Il faut vraiment travailler la dessus

4/ )'ai vu que plusieurs variantes proposaient de réaménager la piste cyclable qui passe sur le pont. Je n'ai pas vu de simulations sur les gains en temps mais cela me
semble une objectif a atteindre car le franchissement du pont fait perdre beaucoup de temps actuellement aux cyclistes car les détours sont nombreux.

En espérant que cela fasse avancer le débat.

Observation n°37 (Web)
Par JPhilippe Dessarce
Déposée le 18 novembre 2021 a 15h54

La version 3bis semble etre la plus appropriée:

Pas de croisement du flux du périphérique avec celui de la prairie de mauves et de I'A811.

Pas d'insertion par la gauche comme proposée dans les versions 1 et 2 : Dangerosité d'une telle insertion
Elargissement de I'acces au périphérique depuis Cholet.

Observation n°36 (Web)
Anonyme
Déposée le 18 novembre 2021 a 15h10

Au vu du trafic routier sur la RN 249 et des difficultés de circulation (quotidiennes et croissantes), les solutions BIS avec un raccordement a 2 voies sur le périphérique
sont a privilégier. Et notamment si les travaux sont réalisés dans plusieurs années.
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Observation n°35 (Web)
Anonyme
Déposée le 18 novembre 2021 a 12h49

Bonjour, Je suis pour la version 2 bis qui me semble la plus adaptée.

Observation n°34 (Web)
Anonyme
Déposée le 17 novembre 2021 a 23h39

La version 3bis me semble la plus judicieuse. Elle a I'avantage de faciliter I'acces au périphérique depuis Cholet, ce qui est source de bloquage actuellement. Et dans
['autre sens, cela évite de croiser le flux du périphérique(notamment le flux sortant porte du vignoble) avec celui de la prairie de mauves et de I'A811. Or ce sont ces
croisements qui congestionnent le trafic. Avec cette solution, ils n'auraient pas lieu puisque l'insertion de la prairie de mauves se ferait apreés la sortie vers Cholet. De
plus, l'insertion par la gauche proposée dans les versions 1 et 2 ne me semble pas sécuritaire puisque la voie d'insertion arriverait sur une file de dépassement (donc
avec des gens qui roulent globalement plus vite)

Observation n°33 (Web)
Par Ludivine Le dean
Déposée le 17 novembre 2021 a 21h39

Bonjour 2 bis ou 3 bis.

Observation n°32 (Web)
Anonyme
Déposée le 17 novembre 2021 a 21h33

Bonjour, je suis favorable a variante 1. Il n'y a pas besoin de 2 possibilités de route vers Cholet. Celui de |'axe principal vers Bordeaux risquerait de créer des
accidents. Laisser les 2 voies centrales sans risque de ralentissement pour favoriser le désengorgement nord. Dans le cas de mauvaise file sur le pont de Bellevue,
aller a la sortie suivante, début de Saint Sébastien et faire demi-tour. Interdire la traversée en diagonale pour sortir vers Cholet de la variante 3 (Cela pourrait se voir
I11). Passerelle vélo ok.

Observation n°31 (Web)
Par Pierre MASSARDIER
Déposée le 17 novembre 2021 a 17h07

Bonjour,

Je vous suggere pour notre bien, de prolonger le mur anti bruit afin que celui ci dépasse les ponds au dessus des retenues eaux car le son vient de ce coté, plus de
bruit de la voie venant du nord vers le sud Loire. L'autre bretelle direction PARIS ayant un petit mur ,son plus faible.

Merci d'avance si vous pouvez améliorer celui ci.

Cordialement
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Observation n°30 (Web)
Anonyme
Déposée le 17 novembre 2021 a 16h00

Bonjour

Les versions 2 BIS et 3 Bis sont les plus adaptés . Il faut absolument 2 voies pour désengorgé le RN249 |le matin et deux également pour y entrer..

De plus I'échéance du projet est a long terme, ne pas re-faire la méme erreur que lors des derniers aménagements, le trafic augmente chaque année...
Cdlt

Observation n°29 (Web)
Anonyme
Déposée le 17 novembre 2021 a 14h45

Il ne faut pas oublié que le projet a pour but de désengorger le périphérique. Qui nous sommes d’accord est trés problématique a cet endroit.

L’échéance du projet est a 2030, obligatoirement la population aura augmenter d’ici la, ainsi que le trafic.

C’est pourquoi, quitte a faire des travaux lourd tel qu’un pont, autant faire le plus gros possible et de doubler au maximum les entrées et sorties du périphérique. Il
faudra faire face a I’évolution du trafic et si le projet est sous dimensionner, les travaux seront a peine terminé que les embouteillages auront encore lieu.

C’est pourquoi je trouve que le projet 2 bis parait étre le plus ambitieux en terme d’infrastructures.

Cordialement,

Observation n°28 (Web)
Par José DOS SANTOS
Déposée le 17 novembre 2021 a 13h49

L’aménagement du Pont de Bellevue fera un grand bien au probléme de circulation. Pour ma part la variante 2 bis est la plus réaliste et je pense facilitera la
circulation au heures de pointes.

Observation n°27 (Web)
Anonyme
Déposée le 17 novembre 2021 a 13h35

Bonjour
A mon avis il faut opter pour les versions bis affin de fluidifier les entrées venants de Cholet le matin, donc 2 voies d'entrée, solution plus pérenne.
La solution 3 bis semble moins onéreuse.
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Observation n°26 (Web)
Par Didier BARRON
Déposée le 17 novembre 2021 a 12h39

Bonjour,

Merci pour ce nécessaire projet, ces études et merci de cette concertation.

J'opte pour la V2 bis et la V3 bis qui semblent des réponses plus adaptées aux tres importantes congestions de la zone.
Cordialement,

D BARRON

Observation n°25 (Web)
Anonyme
Déposée le 17 novembre 2021 a 10h00

Heureusement qu'il y a le document de syntheése car les vidéos ne sont pas trés claires sur les différences.

Aucun intérét de la version 1, a oublier.

J'opterai pour la variante 2bis. La sortie vers Cholet au plus t6t depuis le périphérique évitera les bouchons énormes que I'on pourrait avoir dans la variante 3
(comme cela est actuellement). Et avec 3 voies sur la nouvelle passerelle il y a largement la place pour s'orienter vers Cholet/périph sud pour ceux venant de I'A811.

Observation n°24 (Web)
Anonyme
Déposée le 17 novembre 2021 a 07h31

Bonjour,
La V3Bis me semble la plus judicieuse, les principales points de bloquages serait résolu avec cette solution

Observation n°23 (Web)
Anonyme
Déposée le 16 novembre 2021 a 22h25

Conserver l'entrée de la RN249 sur le périphérique sur une seule voie est un non sens compte-tenu des grosses difficultés quotidiennes de ceux venant du Sud pour
s'engager. Le probléme des bouchons de plus de 20 minutes le matin ne serait pas réglé. Il est impératif de privilégier les variantes BIS (2 ou 3) si vous voulez traiter le
probleme Bellevue dans son entiereté. La variante 3BIS semble mieux car elle évite de s'insérer par la gauche sur la deux voies venant de Sainte Luce et constitue une
solution beaucoup plus simple pour ceux qui souhaiteront rejoindre la Divatte (évite de sortir, négocier un rond-point et ré-entrer).
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Observation n°22 (Web)

Anonyme

Déposée le 16 novembre 2021 a 20h37

Bonsoir, je pense qu'il ne faut par mettre d'entrée a gauche des voies des conducteurs (cela me semble dangereux. Je péfére donc la variante 3 cependant il faudrait
éviter de faire la méme fourche que la porte de gesvre du périphérique Nord-Est qui va impliquer les mémes problémes (il faudrait donc réduire les voies avant
d'avoir la fourche.(voir schéma)

Cordialement

jui va impliquer des |

Observation n°21 (Web)
Par Carla Branco
Déposée le 16 novembre 2021 a 18h48

Le projet du pont de Bellevue:
Un autre point a deux voix est le mieux, car supprimer la piste clickable ne réduira pas assez les problémes de ralentissement.

Cordialement
Carla
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Observation n°20 (Web)
Par Rémi ATHIMON
Déposée le 16 novembre 2021 a 17h48

Bonjour

La variante V3bis est celle qui améliorera la fluidité a plus long terme, car globalement les regroupements de voies sont plus en longueur et distants entre eux, donc
[I"absorption du trafic en heure de pointe ne peut étre que réduit.

Cdt

Observation n°19 (Web)
Par Billel Bouoni
Déposée le 16 novembre 2021 a 17h42

Bonjour,

Pourquoi ne pas réaménager le pont de thouare sur Loire et mauves en faisant un vrai pont... Soit 2 voies soit élargir.Pour ainsi éviter le Flux des habitants Sud Loire.
Vous pouvez faire une 3 voies sur le pont de Bellevue et ne pas oublier de le faire suivre jusqu'a porte de la chapelle dans le sens Nord, et dans le sens Sud jusqu'a
porte de bougenais.

En espérant étre écoute.

Cordialement.

Observation n°18 (Web)
Anonyme
Déposée le 16 novembre 2021 a 11h26

La variante 2 semble celle prenant en compte le plus la problématique de circulation venant du périphérique Est et de ’A811 pour passer le pont de Bellevue
Observation n°17 (Web)

Par Michael MONTIER BUOB
Déposée le 16 novembre 2021 a 11h18

Bonjour.
J'emprunte le pont de Bellevue tous les jours pour travailler + déplacements professionnels ce qui me fait 10 a 12 passages sur le pont chaque semaine et ce dans
chaque sens (soit 20 a 24 franchissements par semaines !). J'arrive du périphérique Sud pour remonter porte de la Chapelle. Trés rares sont les fois ou je ne subis pas

un quelconque ralentissement mais ils sont bien plus prononcés sur le périphérique intérieur. Coté extérieur, c'est surtout |'arrivée depuis la route de Cholet qui
s'engorge et pose soucis.

Globalement, les différents scénarios proposés solutionnent les bouchons dans le sens Nord>Sud. Je ne vois pas l'intérét du scénario n°1 qui ne fait que regrouper 2
voies en fin de pont. Quelle économie et pourquoi créer une source de ralentissement alors que I'on cherche a désengorger ?
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Suite de I'observation n°17 (Web)
Je fais par la suite une analyse plus détaillée.
Concernant le sens Nord>Sud

Aujourd'hui on part d'une situation ou I'on a que 2 voies disponibles pour franchir la Loire.

Passer a 4 voies (scénario 3 & 3bis) est donc déja un grand gain de capacité de trafic.

On peut se poser la question de l'intérét du surco(t pour un pont a 3 voies (scénarios 2 & 2bis).

Ce d'autant plus que les ralentissements sont principalement causés par les 2 insertions successives actuelles de la porte d'Anjou cumulé a la sortie juste apres de la
route de Cholet.

Rien que le fait de n'avoir qu'une insertion et d'éviter le croisement de flux A811>Périphérique intérieur avec le trafic périphérique intérieur>Cholet va largement
améliorer les conditions de circulations. Je ne suis pas certain qu'avoir une 5e voie de franchissement changera beaucoup les choses méme s'il est toujours mieux
d'avoir un coup d'avance.

Concernant le sens Sud>Nord

Le dossier fait état que doubler les voies d'accés depuis la route de Cholet permettrait de réduire sensiblement la congestion venant de cette route. Cela me semble
trés peu probable car on a in fine le méme flux de véhicules qui arrivera toujours sur les 3 voies existantes. On va donc juste limiter la longueur du bouchon mais il
s'écoulera plus lentement...

Si on veut traiter ce probléme, il faut je pense envisager 2 axes de réflexions.

Le premier est le fait que I'on retrouve une nouvelle fois un croisement de flux de véhicules entre le flux périphérique Sud>A811 et le flux Cholet>Périphérique
intérieur. Il semble indispensable de faire en sorte d'éviter ce croisement. C'est compliqué a expliquer par écrit donc je joins une proposition annotée sur un des
plans de scénario pour illustrer et avoir une meilleure compréhension. L'idée serait toutefois d'avoir sur le pont une voie isolée des autres orientant vers I'A811, les 2
autres forment la traversée du périphériques. Les accés en amont de la traversée du pont a ces 2 voies distinctes permettraient d'orienter les flux sans se croiser et
donc de limiter les engorgements de véhicules.

En tout état de cause, envisager les scénarios 2bis et 3bis n'ont a mon sens pas d'intérét si on ne régle pas le probleme du croisement de flux des véhicules.

Point complémentaire concernant la piste cyclable.

Le projet prévoit une nouvelle piste cyclable qui arrive au niveau du rond point de la plaine de Mauves.

Ok trés bien mais quid ensuite ?

Si on veut poursuivre en direction de la porte de sainte Luce, il faut selon les scénarios proposés soit repartir vers le centre de Ste Luce, soit reprendre la plaine de
Mauves avant de pouvoir repartir en direction de la porte de Ste Luce (a noter que la voie passant par la plaine de mauves que I'on peut consulter dans le dossier
n'existe pas...). A vélo, cela fait des détours pour lesquels I'impact en délai est tout de suite plus important. Il serait judicieux de prévoir une liaison plus directe vers la
Porte de Sainte Luce (en rejoignant le rond point de la plaine de mauves avec la route/chemin du moulin des marais par exemple en versin économique / ou avec une
piste qui longe le périphérique pour étre au plus direct).
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Document joint a I'observation n°17 (Web)

Variante 2 : zoom sur le franchissement de Bellevue R

Continuité de la piste cychable
Jusqu'a la porte de sainte luce
sans grand détour comme

mon physique entre les
a: aviter e croisement

Creation d'une piste
cyclable bidirectionnelie

Suppression de 'ouvrage
hydraulique PH3 existant
Création d'un ouvrage PH3 bis
avec 3 voies et 1 piste cyclable

Bd de la Prairie de Mauves

Aménagement d'une 3° voie SRR
et d'une bretelle de sortie Réalisation d'un nouvel ouvrage

de franchissement a 3 voies
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Observation n°16 (Web)
Par régis coutant
Déposée le 16 novembre 2021 a 10h30

Bonjour,

Merci pour ces études et merci de nous permettre de donner notre avis.

Je vote sans hésiter I'option V3Bis, qui est celle me paraissant la plus judicieuse a "long" terme.
Cdlt

PS: Dans les documents consultés, j'aurais trouvé nécessaire que vous rappeliez ce qu'est un ouvrage hydraulique; j'avoue pour ma part ne pas voir a quoi cela
correspond.

Observation n°15 (Web)
Par Nicolas David
Déposée le 16 novembre 2021 a 10h18

Je suis utilisateur du pont de Bellevue uniquement en tant que cycliste.

Pour moi, le plus important est de garder une voie cyclable aller-retour sur ce pont, ainsi que tous les accés aux routes adjacentes.

Il serait intéressant, au lieu d'ajouter une voie pour les automobiles, d'ajouter une voie dans chaque sens pour les transports en commun, qui sont actuellement
absents.

Observation n°14 (Web)
Anonyme
Déposée le 16 novembre 2021 a 10h09

Je prend le pont de Bellevue tous les jours, le matin depuis I'A811 vers la porte de Goulaine, le soir en sens inverse.

Toutes les variantes solutionnent le probléme actuel d'insertion de I'A811 sur le périphérique sud, ce qui est tres bien.

Ma préférence va clairement a la variante 2Bis en ce qui concerne le franchissement de Loire dans le sens sud -> nord, a défaut ce cette variante ce serait alors la 3bis
mais alors le maintient du franchissement de Loire + arrivée des véhicules depuis la N249 qui est déja aujourd'hui problématique en 3 voies reste inchangé, d'ol ma
préférence pour la 2Bis qui rajoute ici une voie.

A se demander cependant s'il n'aurait pas également été intéressant de passer en deux voies la sortie porte d'Anjou extérieure (sens sud->nord périphérique Sud

vers A811) : voie de gauche de la sortie dédiée a I'accés au rond point pour continuer Prairie de Mauves, et la voie de droite dédiée a l'insertion sur I'A811. Cela
représenterait une création d'une nouvelle voie sur une distance d'une centaine de métres environ.
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Observation n°13 (Web)
Par Antho Lec
Déposée le 16 novembre 2021 a 09h03

Cela fait des années et des années que je prends les différents pont pour passer du Sud au Nord le matin heure de pointe et le soir heures de pointes du Nord au Sud.
On voit clairement le matin que le probléme se situe sur la route de Cholet et une fois sur le pont a partir vers Paris.

Le soir se sont les insertions incessantes de ceux qui viennent de Paris et Prairie de Mauves qui ralentissent le périphérique et géneérent les bouchons.

La meilleur des versions est la version V2Bis clairement mais si les moyens financiers sont moindre alors la Version 2 est bien.

Dans les 2 cas elle permettent de séparer les 2 gros linéaires qui sont le périphérique et la liaison Paris vers Cholet.

N'oublions pas que le but est de désengorger le périphérique et le reste suivra, car le probleme, il est sur le périphérique pas au abord. Limité les insertions et faites
des linéaires fluides.

Bon Courage et soyez ingénieux
PS/ Les vidéos ne servent a rien, il faut mieux aller voir le dossier c'est plus simple a comprendre.

Observation n°12 (Web)
Par Clément ROY
Déposée le 16 novembre 2021 a 08h33

Bonjour, il est difficile de voir la différence entre les différentes variantes sur les vidéos. Des vues aériennes mettant en évidence les différences entre les variantes
seraient les bienvenues.

Habitant Vallet et travaillant dans la zone industrielle de Carquefou/Sainte Luce, l'insertion sur le périphérique venant de Cholet a deux voies est important, de
méme, pour passer du pont de Bellevue (Venant de Cholet) pour aller en direction de I'autoroute de Paris, il faut que cela se fasse en 2 voies contre 1 aujourd'hui.
Dans l'autre sens, je trouve cela bien qu'il y ai deux voie pour passer de I'A811 en direction de Cholet.

Voici par variantes mes remarques :

- Variante N°1 : Bien pour le sens A811 vers Cholet mais par contre rien n'est fait dans I'autre sens. Variante incompléte selon moi.

- Variante N°2Bis : Correct mais manque une deuxieme voie pour sortir vers I'A811 lorsque I'on est sur le pont de Bellevue. Bien pour le doublement venant de Cholet
pour s'insérer sur le périphérique.

- Variante N°2 : Bien pour le sens A811 vers Cholet mais par contre rien n'est fait dans I'autre sens. Variante incompléte selon moi.

- Variante N°3Bis : Correct mais manque une deuxieme voie pour sortir vers I'A811 lorsque I'on est sur le pont de Bellevue. Bien pour le doublement venant de Cholet
pour s'insérer sur le périphérique.

- Variante N°3 : Bien pour le sens A811 vers Cholet mais par contre rien n'est fait dans I'autre sens. Variante incompléte selon moi.

En régle générale, les variantes 1, 2 et 3 sont incomplétes car manque le doublement pour s'insérer sur le périphérique venant de Cholet. Et sur I'ensemble des
variantes, il manque le doublement pour sortir vers I'A811 venant du sud Loire.

Selon moi la variante 2Bis est la plus cohérente avec en plus le doublement pour aller vers I'A811.

Cordialement
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Observation n°11 (Web)
Par Romain Gallard
Déposée le 16 novembre 2021 a 08h23

Je voterais pour le 2 bis.
Je pense qu'il fluidifira mieux le trafic, sans semer le doute de quel voie prendre par les usagers (avec votre pont dessus dessous qui va dans la méme direction, qui va
perturber les non habitué).

Observation n°10 (Web)
Anonyme
Déposée le 16 novembre 2021 a 07h59

I n'y a que 5 ponts dans toutes la ville pour traverser la Loire ce qui oblige ceux passant du nord au sud ou inversement, a prendre soit le pont des périphériques soit
de se rendre dans le centre au niveau de 'ile de Nantes, juste pour parfois traverser uniquement et s'arréter pas loin aprés, du coup cela provoque de gros bouchon
sur les bretelles au abord des ponts des périphériques. Comme exemple je travaille a sainte Luce, et habite dans Nantes donc je passe par la porte de sainte Luce
saint vouloir pour autant prendre le périphérique, il se trouve que celle ci est complétement saturée a cause de la quantité de voiture voulant se rendre sur le
périphérique bouché juste pour traverser. Il faudrait plus de pont aux alentours pour enlever toutes ces personnes qui veulent uniquement traverser la Loire de
proches en proches, car actuellement ils sont obligés d'aller sur le périphérique pour ¢a

Observation n°9 (Web)
Par nathalie branger
Déposée le 16 novembre 2021 a 06h03

Il faut absolument que I'intégration sur le périphérie Est de la RN249 en provenance de Cholet se fasse sur 2 voies. La construction d'un nouveau pont doit se faire en
3 voies afin de donner le plus de fluidité possible. Le nombre d'automobilistes est en constante augmentation et cela ne va pas s'arréter.

Observation n°8 (Web)
Par Sandrine Perrigault
Déposée le 15 novembre 2021 a 20h21

Une voie de plus en direction Cholet afin de desengorger le pont

Observation n°7 (Web)
Par Marc Le Rhun
Déposée le 15 novembre 2021 a 19h05

Pas de préférence

Remettez les feux Clignotant au carrefour rond point prairie de mauves
Transmettez a qui de droit car ¢a paralyse le trajet des gens qui rentrent de Nantes
Merci de faire le nécessaire

Cordialement
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Observation n°6 (Web)
Anonyme
Déposée le 15 novembre 2021 a 14h47

J'habite a la Chapelle sur Erdre et ma fille mariée a Vertou.

Empruntant régulierement le pont Bellevue dans un sens ou l'autre le matin ou le soir, il apparait évident pour nous ( soit la représentation de 4 électeurs ) que seul
le projet V3BIs semble de nature, a terme, a répondre a nos attentes ( faciliter les déplacements pour aller du Nord au Sud et vice versa aux heures de pointe et
gagner ainsi 15 a 25 minutes sur chaque déplacement !)

En espérant que durant les cing ans de travaux, la fluidité de la circulation puisse rester ce qu'elle est actuellement malgré I'augmentation annuelle du trafic de
quelques % par an !!!!

Observation n°5 (Web)
Par Claire Chabert
Déposée le 15 novembre 2021 a 13h01

Bonjour,

J’ai 2 commentaires concernant cette concertation :

- face aux tendances démographiques prévue par I'INSEE dans la Région Nantaise a I’horizon 2050, il serait souhaitable de privilégier un projet audacieux avec un
coup d’avance.

- par ailleurs, depuis la Covid 19, on ne cesse d’entendre parler d’industries relocalisées, et tous les travaux que je vois sur le périphérique nantais sont faits par des
majors nationales, faisant partie de tres grand groupes. Pourquoi ne pas faire appel a des ETI locales pour qui le respect de leur territoire est plus important?

Cordialement
Claire

Observation n°4 (Web)
Anonyme
Déposée le 15 novembre 2021 a 13h01

Bonjour,
Le principe du doublement du pont me semble adapté et devrait résoudre la problématique de congestion du traffic, surtout dans le sens nord-sud.

Cependant il est difficile de voir la différence entre les différentes variantes sur les vidéos. Des vues aériennes mettant en évidence les différences entre les variantes
seraient les bienvenues si vous souhaitez connaitre la préférence des participants (peut-étre y sont elles mais je ne les ai pas trouvées).

Par ailleurs, des études sont en cours pour valoriser les bords de Loire sur le secteur de Basse Goulaine et les rendre plus accessibles au public. Il faudrait donc prévoir
également des murs anti-bruits le long du secteur longue mine.
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Observation n°3 (Web)
Par Loic Renault
Déposée le 15 novembre 2021 a 12h46

Bonjour,

Lorsque le pont de Bellevue a été élargi pour rendre continu le périphérique, I'une des erreurs, me semble-t-il, qui a été commise, est de n'avoir fait, sur le
périphérique intérieur, qu'une seule voie de sortie vers Cholet. Alors qu'aux heures de pointes, il y a autant de monde a vouloir continuer sur le périphérique que de
véhicules a vouloir sortir vers Cholet!

Cordialement.
Loic Renault - un automobiliste qui préfererai emprunter le périphérique, plutot que de se rabattre vers des routes interieures au périphérique de Nantes et polluer
pont Tabarly, ile beaulieu, Mangin, pirmil,...

Observation n°2 (Web)
Anonyme
Déposée le 15 novembre 2021 a 11h54

acces au pont de bellevue venant de sud loire est tous les matins engorgés du fait que I'entrée sur le pont est la méme que la sortie pour le perif est direction paris et
que celle-ci est trés fréquentée.

Cette entrée/sortie provoque également régulierement des accrochages entre les voitures ( pratiquement tous les jours)

Personnellement je devrais mettre une quinzaine de minute pour venir travaillé (Saint Julien de concelles/Nantes est Entreprise) car seulement 13 kms mais en
campagne donc pas de transport en commun possible et hors vacances scolaires nous sommes en moyenne a25/30 min hors accident et je dois passer par la pont de
Thouaré qui me rallonge mon trajet.

Observation n°1 (Web)
Par Jimmy GRUARD-BOSCHE
Déposée le 15 novembre 2021 a 09h57

Bonjour,
Les 5 vidéos 3D proposées pour se rendre compte des différentes options sont de trés mauvaises qualité.
Ainsi, le texte est illisible. C'est donc compliqué de se rendre vraiment comptes.

Pouvez-vous les poster en meilleure qualité svp?

Merci a vous.
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AVANT-PROPOS

Le présent bilan est rédigé par le garan: de la concertation préalable, Il est commerigqué par le
gamtdanssavmnﬁmle,leﬂzmeriﬂﬂ.mfammrmmn&ﬁaH&m cnsahle
du projet pour publication sans délal par ses soins, ur le site dédie au projet (art R121-23 du Code
de IEminonnement) -

Cebilan 2 ézalement &2 remis & cette méme date 3 la Commission nationale du débar public

Le responsable du projet publiera de son coté sous dews mois sa réponse 3 ce bilan ; eponse qui
sera ransmiss i la CNDP par ses soins (R121-24 CE).

1- INTRODUCTION

1.1- Le projet objet de ka concertation

D'une lomgueur de 42 kilomémes, le périphérique router nantais 2 &8 aménags progTessivement,
entre 1972 et 1994, sous riwa-sesmaﬁ:nsesd‘n'm'\ag\e [Etatﬂms:alﬂen.aalde[nmﬁﬂanﬂqu&
agimmndeﬂamlmqminmdmtnhnmdﬁclmnmquﬂrmm
hetérogénes.

Pour réduire cette mmmm@rdmmxﬂm@mmwpm]a:
global d'aménagement de l'ensemble du periphérique routier de Nantes a 8t2 validé & la suite dune
concertation en 20156,

Le projet d aménagement du = complexs de Ballevue » s Tserit dams le cadre de ce projet global.
Le pont de Bellevue permet le franchissement de la Loire par le a [Es de
| agslomération nantaize ; ﬂmputpemqaﬁcm important (supérieur i 90 000 véhicules par
jour) en raison de Fimportant systéme dechangeur qui 'accompagne au nord comme au sud du
flewrve,
Cenrmnphmdﬁm&etﬂﬁmammdﬁm]msemmﬁﬂdammmuﬁ
Wmhw@mﬂmlnﬂﬂl@mﬂtﬁtd&&ndﬁwhmﬂﬂﬂm@mm@eﬂ
LM parde de ce3 accds et soTdes.
Cnnmmmt]epmja:mm!nﬂhmnmd'mmmdumagede&mmmmdehm
(memmmugﬁmsmﬁmmmfhnmpagnedummdehmﬂksetdem
mammmﬁmmmmmmm]am:m
du dossier de la concertation), Aumdeamddumﬂnmqvm&:met[unpo‘malﬁ
consulter surle site du projet: hittpe/ fwww,pont-bellevie fr] sont proposées i a concertation,

La maltrise d'omvrage est assuree par IEfat représents par la Direction regionale de
Tenvirommement, de |'aménagement et du logement (DREAL) pays de La Loire.

La DREAL Fays de la Loire agit sous le regard d'un comité de pilotage présidé par le Préfet de la
Reézion Pays de la Loire et qui réunit des représentants de Nantes Msiropale, du Departement de
Loire-&danriqus 2t dela Résion Pays dela Loirs,

Eilan comosriation ; Amirage st du complexs Se Bellevis Périphirigue de Mantes

Trafic moyen journalier annuel 2019

Porte d'Anjou 4

e ““‘m g

Les dex cartes a-dessus (issues du dossier de la concertation) permettent de comprendre la situation

du mmhm&rmmphmqmdemmademmr!cmsmﬂab
multiphicits des entrées et sorties du pérpherique (N844) de part et d autre du pont de Believue.

War comemrtation : Anénagement du tmplese de balevis Piriphdricue de Nanars

La photographie ¢1 dessous (issue du dossier de la concertation) montre le contexte du projet et

I'nterpénetration entre les espay

ces sensibles du bord de Loire, le quartier de Bellevue et les nouds

routiers importants (de part et d'autre du pont} qui constituent Je « complexe de Bellevue » objet du

Cout estimé du projet

Lesumagspumpzusomk;ﬁmdanshsﬁﬁsmmvmnesmds&ﬁmm
cout ki

significatives de

d'art non par

J des travaux s echel donc (en valeur TTC, 2018) de 84 millions

). Le cotit
d'mma 117 millions d'Euros en fonction des varianzes,

Calendrier du projet

Fin 2021
2022-2023

2023
2025-2026

Concertation publique

Décision sur Je choix de 1a solution retenue, affinement des études technigues,
€laboration de I'étude d'impact soumise 3 Favis de I'Autoriz Environnementale
Enquéts publique préalable 3 1a daéd d'utilité publi

Emudes techniques et acquisitions foncises.

tlah enacertation : Andragement du comelese do Believie Périphdrique de Nanies
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1.2- L saisine de la CNDP
» Comgexte de la concertation

Le projet damzhmmuu;]nhﬂednpﬂhmqueﬂamaﬁumsmmgmemmdmmdu
Comite de pilotage du nartais da 9 juiller 2010 avec le lancement, 3 cette date, dun
programme complet d emde dont fxit partie le complexe de Bellome,
[asremﬂmdecesemdﬁ.a]edlellede]msmh]edupemnqu&m ensuite, 6tF Présenteés au
puwcderagiumamonwmemummuqueﬁdﬂvukemzﬂlﬁ

Le projet d' dummﬂmdeﬂdlﬂmmahpmsmemmnmdm:le
produit d'une longus hismoire st ses objectifs ons éof validés,

Cependant le projes lui-méme n'a fait Fobjer d auaune décision definitive et il est présents sous la
forme de cing optiens sur lesqaelles il est demands au public de se prononeer,

+ Dédision d'organiser une concertation

Par dédsion lors de la séance pleniére du 28 juillet 2021, la CHPD a décdé d'organiser ume
concertation préalable selon l'article 12117 du Code de YEnvironnement e a désigné Monsieur
Alain RADUREAD comme garant de la concertation.

1.3- Garantir le droit & Finformation et & la participation

= Toue persorme a le droit, dans les conditions et les Emites définies par la loi, d'accéder aux
informations relatives i l'environnement détenues par les autmrités publiques, et de partdper 4
I'élaboration des décisions publigues ayant une inadence sur |'envirormement = - Article 7 de la
charte de l'envirommement.

[acumsmnuauonaledudé'ba:puhhcathmm mﬂ!pmdantec‘rwgeed.eva:anm]emspeﬂ:
du droit individael 3 Iinformasion et i la participation sur Les projess ou les polifiques qui ont un
impact sur I'environnement. [ s'agit dun droit consttutSennel, qui est confére a chamme et a
chacun,

Afin de veiller au respect de ces droits, la CHDP nomme des ters garants neutes, qui ont powr rale
de garandr, au nom de linstinrtion, la qualité des démarches de concertation mises en ceuvre par
les porteurs de projet.

+ Lerdle dn garant

Un garant est une persomne inscrite sur la liste natienale des garants, nﬁﬂmetm.depend.ame.
pommée par la CNDP pour garantir une conceriation, L“@:a—dmepuurgarmledrmta
I'mformation et le droit a la partidpation selon le Code de I

dintérét est un pré requis indispensable 3 la désipnation d'un garant. Pour chague nowvesu
disposidf dans les territoires, la CNDP mandate un ou plusieurs garants pour gan'amrlaquahbedu
dispositf participatif au nom de linstinrtion et dans le respect de ses princpes; A zaweir
lmdependmeemdﬁpmespmuamﬁ.hnemamewmppﬂﬂwﬂmﬁbbmpam
delm.fmmmnn.lx\gummiauondﬁpomﬁde\ﬂ&fegahﬁdehmtmtetlmﬂmondetﬁuslﬁ
publlcmmu:ernes.ﬂuqueussfa.rantesrhea.hMFWmmdemﬁsmmummhque
qmpu'esmatnussonm]emquelﬁmdelamhﬁ A\ummah\ed’owrage..ﬁl'ﬁm
de 13 concertation, le garant rédige un bilan qui est ransmis aux porteurs de projet, a la CNDP et 3
‘tous les arteurs.

zlese de Belevus P

2- LE TRAVAIL PREPARATOIRE DU GARANT

[.egammaetemme]eZB]m]leretdpaﬂssmmdlspensah]emnuvederﬂuwage,mte
tmudespemdﬁnlmra]esavmu que la concertation se déroule avant la fin de lannée. Le
calendrier était donc, a priori, fort serré,

Pour compenser cette contrainte le maitre de owvrage avait effectaé un gros traval de préparation
portant 3 la fois -

»  Sur les contacts aver les interlocuteurs potentels dans les commumes riveraines du projet ;

» Sur l'orgamisation de la concertation ;

+  Sur le dossier 3 soumetire an public.

L travail préparatoire a commence dés les premiers jours du mois de septembre et a &2 de courte
durée mats intensif paisque & réumions de waval entre le maitre de U'ouvrage et le garant ant su
lieu enire débus septembre et début novembre 2021.

1.1- Le perimetre de la concertation et Finformation prealable

Fagiszant dune mirasoruchare routiére qui peut accueillir des automobilistes venant d'horizons
és divers, mmmmmm:mhmmhr@nmmum]mmmmm
ecmdﬂmanLEhabnaquesmmmﬁmamﬁdnm périmétre de la concertation
ne peut faire l'objes d une delimitasion geosraphigue pertinente.

Pour répondre & cette diffiolsé, il 68 décidé de ne pas définir un périméme expliciee de la

concertation et d'organiser la campagne informant de 1a concertation awmtour de trois axoes :

- Ine information générals par le bisis de la presse (commumiqués de presse un miols, puis, une
semaine, avant Fouverture de la concertation), des joumanx communaux, des affichages
mﬂpm@s&Md&hDﬂ&Mpﬂlﬁmd&mllecmmstemnalﬁetm
pamruha'pm':el.mdeblames}llemopo

= B3 U 'pallaxmsemplaced’aﬂid:a@eadaptesm
a]:m‘dsd.elazﬂuepmfetmas.ausm. Tutilisation des pamaa]mamssges»mﬂsdu
penplvenque]‘{antansﬂmmhtﬁamlemmemmadehmmumadmm
grand.eeﬁn:maces prmdesdaliduge]

Cette nformation ciblée semble avoir bien fonctiorms 5 I'on se référe i la fréquentation du site de
la comeertation et & la participaion am réurions publiques. La campasne daffichage dans les
COmIMmes Fiveraines 5'est averee msuffisante mais cette faiblesse a ét€ compensse par I'action des
municipalités et des assocations (awequelles le mattre de I'ouvrage avait déja presenté le projec
plusieurs mois avant la concertaton),

1.2- l'information du public sur |z projet et les modalites de ka concertation

Dés la premiére réunion de préparation de la concertation, le maitre de l'oivrage a présente au
garant un projet de d dmmla:lrdmfomanmdnpubhcmesélabue..ﬁpmsa.ualﬁe:lsesra.m\eque
ce documient 2tait trés riche en informations, mais que sa présentaton devait #re amendée pour en
faciliter Facressibilite et la comprehension

b du compless de Bellevus  Périph

Le travail en commmm a m&amﬂlmaﬂonmhhdehhﬂﬂltedudommrqmmm&
hhﬁedefmfmmﬂmdupubhnﬂedmmntrﬁte]m{ﬁﬂpaaﬁenfm A3) et nécessite un
eﬁonpo‘ur I ions apportées. Ma.lsn:eladecoulepnm'l’ﬂsem.ddela.
cnmplmuedupm]ererdumheud.ansleqmlil s'inserit. Pour compléter o documens, une synthése
d’lmeqmnza.med.epages[fm‘uut%}aehem}dmnemqulme mini-exposition reprenant les
élements principaim du dossier de synthese,
Sm]emdehmnwtmmusdmmmmmamnwagms d'une série de vidéo en images de
symthése quiillastrent diférents parcours dans les variantes du projet.

Le itz donne également accés A différentes études techmigues préalshles =t i des documents
éclairant la conception du projet.

Cet ensemble de docaments permettait au pubBe une approche satisfaisante du projet. Seales les
\mmmmquﬂquumquesenrmmdemﬁrmmwdﬂmmdﬂemm

Le choix de modalizés de la concertation 2 découlé de I'analyse des publics pocendels.

Un site Internet aussi complet que possible pour permetire 3 tous l'aecés 3 Iinformation =ur le
projet mais aussi, une mise 3 065 Muedsdommmdebase(wapmm
d'une expasition reprenant les élements du dossier de mymthise] dans les mairies proches du projec
(Mantes, mairie annexe de Doalon-Bomiére ; Mairie de Sainte Luce ; Mairie de Basse-Goulaine].

L'orzanisation de l'expression du public reprend le méme principe.
ljumgmﬁmﬂhémidlmquelmmhsamﬁgﬂghiquade
5'exprimer.

k4] Dmmretmwuspubhquﬁ [mnﬁpal'leganwahdemdedummd.elmmage]asm
Luce et 3 Basse-Goulaine destinées plus particuliérement awx habitants riverains du projet.

%) Pour ceux qui soohaitaient des échanges meins solemmels, dews permanences temues par le
maitre de l'ouvrage dans les mairies de ces dews mémes communes.

4 Eﬁndﬁrmsmammmm]esmdemmwmmmpommﬂqm
préferent I'éerit mais ne souhaitent pas utiliser les moyens informatiques.

3- AVI5 SUR LE DEROULEMENT DE LA CONCERTATION

La CNDP garantit dew: droits mmlmnmiauﬁpnmmuslﬁﬂmns.lemdamd.&rm
informations et |2 droit de participer awr décisions, pour tous les projess, plans et programmes qui
ont un impact significatif sar T'environnement. En France, ces droits som constnutionnels, ils
s'impesent A tous les respensables de projet, sans restriction. En d'autres termes, les porteurs de
projet ne choisissent pas librement de permetire, ouw non, la participation du public ; an contraire,
Us sont tenus, par 1a loi, de permetre aux publics d'exercer leurs droits,

[ammmummlemnjetdmnagemnrm complexe de Bellevue sar le périphérique Hantais
5'est déroulé dans des conditions sasfaisantes,

Les informations proposées au pub]m sur le projet paraissent assez complétes méme = la
complexité du projec et la muldplicied des émdes préalables fort que leur accessibilité n'est pas

st du compless da Belevue  Périp
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immédiate, Les vidéos en images de synthése ont permis 3 tous (en dépit de quelques aléas
technigues) de smumerger dans le projet avant de tenter den sasic toutes les nuoances Les
documents de bases lmgmm:msalad:spomondupubhc(dnmdumaﬁmdelomagea:
dossier de synthése) permettaient une prise de connaissance safisfaisante du projet, de ses enjenx
et de ces impacts

Il est impossible de qualifier réellement la participation & une concertation, mais on peut apporter
quelques éléments qualitatifs e quantitatifs.

Le site Internet, dont la page & accaeil &tait simple et eficace, a fait lobjer d'un trafic impartans

(26000 wisiteurs donz 5500 consultations de documents), Les 352 contributions (+ 4 contribations

depn&eada.uslﬁreglsmsj SOUVENt s riches, mmtmegmudednmdappm

1) Beauwcoup de critiques, d'analyses des variantes ou de propositions de nouvelles solutions
(cﬁ'mesdem‘ulantdlmlmpmthwaddelahoranm}mmquenrqueI.epubll.cdﬁusagﬂ's
du périphérique 5'est mobiliss Tar ce projet.

2) Des approches plus globales, pour cettames trés largement développées, soulignent la prise en
compte du projet par les associations.

3) Enfin de nombreux tmoignages metEnt en evidence les conTibutions de riverains du projet.

Les permanences tenues dans les mairies des dew: communes les plus concernées par le projet
uuntpasanme une grande foule mais ont permis des dalogues riches et approfondis entre le
maitre d'ourvrage et des groupes dhabitants (en pardeulier & Sant Lace),

Les deux réunions publiques ont accueilli un public significatif et se sont déroulées dans des
nghBassezd:ﬂfe[EuE CdleeSamiE—luu[?SpammpauB}apﬁ'mdepemwhm]ma:
ladetnessedeshabnanﬁksptuspmdnuhpmjetetd’edautmcemmmdemums
Celle de Basse-Goulaine (67 partidpants) qui s'est déroulds, dars un cEmas particulidremens
studiews et serein, a dommé la pessibilite d'approfendir, de maniére eontradictoire, beaucoup de
questions autour du projet et de ces impacts.

4- SYNTHESE DE5 ARGUMENTS EXPRIMES

Depmja:damemgemntdumuwlatedeﬂdlmes'mmdmsmp global
d'amélicration de la dradaton surle deﬁmﬁewmam\ahdeahmm
dune concertation en 2016 Le risque etait done que les debas, da]s]ecai.redela'pmesmte
cmmsehnmxadﬁmmmmsteﬂmquﬁmlﬁmmﬁm proposées par le
maitre del mnTaze.
Cenehrtpasleraset =

Cestlemm@alm]ﬂ'dedn.geenﬂ‘e]espalmpm Cette concertation a permis de metire en
évidence ls trés largs éventail des positions sur ce projet router localisé.

Certains particpants deummtl.emdnquedunhnmdu pm]etetdmna.ud.entsm‘tlepass@ea

deu fois trois voies tout au long mmlaumnnd’mglmdmmwmmxde
Hantes qui permetmaic de dﬂ!ster le penp.‘rwnquemu'aﬁ.c de mansit. & lopposé, dautres

1]

pmﬂpmfopposmatmmdmhmm du péripherique et suggérent de réduire sa
caparit® au profit du covoinarage et des ransports e comImAD.

Globalement dexrx grands blocs d'avis s oppesent :

» Ceuwx qui considérent quil faur tenter, par des Tavarx adap®s, de réduire l'engorgement du
périphérique ;

- Ceuxq‘u:mumdétmrguelawmn'emdmdud]enedmp]usmh[mnnmerqmrm
public doit &me oriente vers d'autres priorisés (tramsports en commum, covoitIrage, mobilités
artives, etr) plus en phase avec 1a batte contre le réchauffemens dimatique,

Les arsuments des participants favorables 3 ume améliaration du périphérigue 5'organisent autour
du comszat de Vengorgemens déja effectif, aux heares de pointes, du périphérique aux abords du
pmtdem.exmetdelaggrmauunmnstmedecadlﬁmm ]]sadhm‘-mtglnbalamutm
projections du maime de I'ousrage sur Iévolution de la mobilitd automobile, [ls soulisnent
egalement que, par le biais des logicels de guidages, les embouteillages induisent un wafic de
l:nntmn'nemmtqmewahmhvumdammsmdmndlesmdumdekﬂmuea:m
des proglémes de bruit et de séeurizé dans ces secteurs residentials, a priord, ranguilles.

MEme i le projet recusille de wés nombrewx soutens, les dégacteurs du projet ne manquent pas
i arguments,

Pour certains mmmmetemdefmpm&mmammmnmdemdmﬂs
habitants de I'asglomération nantaiss oot besain mais de Tansports &N communs &t en pardouliers
d-esmnspumqmamm:lehmn’ms-m hors du centre ville. Les propositions sont ic

L&smmmmhu& jpasqu'an Eléphérique en passant par la eréation de
nnm‘eall.x]’+& la création de voles réservées au covoiturage, ete.

[.emailred.efﬂuwagenepeutmdmentpasmpnnﬂmaceﬂam de ces propositions qui
relévent de la mﬁmderammwmmmdﬁumpm:asa\wm
Tmrecemam:{lelsmmzuil}NmMeumleamﬁsmnpubhclsmwdkshm
de ramway et de bus programmées, On peut done affirmer quil n'exste, poar linstant, aneum
projet spécifique de transport en comemun concernant le franchissement de la Loire dans le sectaur
de Bellevue,
Cependant le projet d'amélioration du périphérique prévoit, pour préserver Iavenir (aprés une
enquetesurhshamnsputmhels ilong terme et une emude de faisabilits), la possibilité de eréation
de deux voies réservées aux transparts en comman [V , une. dans les deus sens de circulation,
entre les giratoires de la porte d Anjou, erla.md.mslesus&:d,-ﬂnr\tumhpomem‘ﬁgnnb]e
etla Porte d'Anjou [ublisation de la bande d arrét d'urgence élargie).
Smcem&hmbmmmksmm:demmmlsmm
de hmmdelambedupm]a:.meﬁmdansmmmde
mdumnudehplasedehmmdmlemd&r@mmu le devient la voie
automobile magistrale, 3 1a fois, pour permettre aux habitants de la periphérie de refjoindre (grice
.mxHm]emdemmenmmmmmsammpemhmmmmlsm
periphériques i irop faible densité pour justfier le déploiement d'un résean de ansport en
COMIIEL

1

La‘gmmt{mvamsemmdumustmgmrdfmaplmsdﬁammagmtsmmmth
norvelle mﬂm-&eumtmﬂumpummaupnwludephcmenﬁmdmxmmﬁc
sl.lpa'l.em mmmdﬁ modéles. Catte progression du rafic induite par]a.mznagmm va
évidemment 3 l'enconize dsob]emlsdnpm]etazmnmmaa]nmdsmagemﬁmuha's
mmuagemﬁmmmwmmlﬂtmd&ﬁtargm qu'a conirario, de
multples Mmmmmhmﬂummdummddeuaﬁc[mw:mwmdmm
de la caparite de certaines voiries) conduisait 3 une certaine = vaporation = de ce rafic

Pour e, il faut done retirer des espaces 3 1a voiture pour les consacrer Aum transports en commu,
Voire, au covoinrage.

A ces arguments, le maitre de I'owvrage répand dabord quil o'y 2 pas de création de capacité
nourvells du périphérique qui reste 3 dewe fois der voies,

Le nouveau pont porte des voies nouvelles mais ce sont des voies dentrecroisement, des voies
d’amesnudﬁ\ﬁmdmﬂmﬂtﬂmﬁnmmmlﬂemhﬁmmﬂmlﬂ
entrées et sorties de part e d'auire du pont de Bellevoa,

Par aillears, il insiste sur le fait que les modélisations du trafic A venir, wilisées pour dimensiormer
Lepmmsmmﬂuegmmgmhmus:mdespolmquﬁ pubEques nationales et locales qui
\M:ahmwlusagedelmmuhh.

Les modéles d'évolution du trafie angmnrdmn non seulement, Iaugmentation de la mobiliz
demd.m.tdelamlssamedmngraptuquea:emumquedelanﬁnpuh—mmﬂ.laredumm
dunmbu'ed&whnnﬂesdemu]amdelammoda]edeplus en plus grande du vélo et des
transports en commum, ou découlant dun taux d'occupation des véhicules plus important suite au
dn‘elnnpementdelapranqu.emmﬂ—vmum

Les gijectifs de Nantes Metropole sont es amhmmd-e ce point de vue et ils sont considéres
COmme atteints [demmequelsnh]emfsdespn]mquﬁnmonalummmehhnegleﬂmuale
Bas Carbone ou les ehjectifs des polingues régionales -SRADDET) dans les modélisanons du trafie
utilisées pour dimensionner le projet
Leuaﬁcmmhdemﬂﬂmmeudepmdemuwusmmmmmmemhmm
du projet, compte tenu du dynamisme démographique et économigue de |'aggiomération Nantaise.
C'est seulement 3 cette augmentation = résiduelle » que prezend répondre le projet.

Les participants qui esiment que le probléme du déréglement dimatique doit orfenter
pnurixa.ilmmttmn!slﬁaﬂiunspuhhquﬁ.cmﬂdmmquad&nepmntdem.mpmjﬂ'vaﬁ
I'enconte des polisiques nationales, régionales et locales afichées.

[Is soulignent pardeuligrement des insuffisances dans I'évalustion des émissons de gaz & =fet de
serre et |'ahsence de tout bilan carbone pourtant; de leur point de vue, mdispensable poar un projet
de e type.

Dans une note partculigrement développée sur ces thémes, il est indiqué que le projet mest
conforme ni am orientations de la SNBC (Swatégie Madonale Bas Carbome) ni aux
recommandations de FAutorite Emvironnementale, i 3 1'ohjectdf 14 du SRADDET.

En dehors des élément présents dans le dossier de concertation ou des documents mis 3 la
disposiion du public, e maitre de 'mmrage n'a pas apports de réponses spécifiques 3 ces
affirmations.
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Bilan du garant

Glohalement Lemjetmdtaﬂmunemﬂwmdﬁmudmm d'insertion et de sortie du
pmmmmhhmdehmnﬂamﬂemmmmparmdﬁ
participants qui souhaitent la réalization de ravaur damélioration (beawcoup se présentent
comme wsagers du périphérigue dans le secteur de Bellevis).

Comme souvent dans les concertations nantaises, les propositions de variantes aux sobutons
proposées par le maitre de |'oavrage sont nombreuses ef riches.

Le garant ne peut 5 progoncer sur les mpwmusteﬂmmsdmﬂmthmjetpmpnm
par les habitants. [1 reviendra donc au maitre de l'owvrage danalyser finement

propositdons [mmsmmagmesdeplausdﬂaﬂles}mdermdmcmnmedemam]ﬁe
soit bors de la publication de la décision, seit par une commurication uitérieurs,

On peut cependant noter quume partie siznificative des eritiques découle de Fabsence de solutions
poar fluidifier entrée sur le périphsrique des véhicules arrivant par la route de Chaolet.

A cetre critique, be Maire de [oinrage répond que les ohjectfs affecés au projet lors de la dérision
concernant U'ensemble du périphérique, erientent T'effort vers le périphénque intérieur considéré
comme prioritaire. Cependant les variamtes «Dis= apportent quelques solufions pour le

mﬂeumpmlmeﬁpﬁhmd&m
lespauupams hmmmnqmnmmtmledmudumpﬁhm
les variantes 2bis et 3bis qui sont précisémens celles qui apportent quelques transformations
pour L'arrivae des vehicules sur le periphérique depuis 1a route de Cholet.

Lesi g jet:1e brui
CepmhlemeduhrmdfusepalIepa'mhmqueetdﬂmnepamﬂmmhwedﬁmrmsa
&2 un théme fort de cette concertation.

Les habitants de Bellevus, seplajgnmtdublurdupermbemqueqﬂlsmgmtmmppomﬁlea:
cmﬂﬂemquelohechfﬁmmmﬁdempﬁ@mrhmmﬁtma.cceptabla.&mce
sujet, les habitans de Bellevue sont en premiére ligne, ils sont refoints dans leurs revendications
par I'enzemble des rverains du = complexe de Balleve =

Slmmdpempeupms]esmrmmsmmgueplmmmh]m
Mmsmnquuehhnmdupmphﬂiqmsmnmemﬂdumnpsmmm
I'évolation du trafic, ils preveient done que la situation va automatiquement s aggraver compte
temt des prévisions de trafic pour les années i venir.

® Mmdsdemmmahseei.d.anslemﬂmdupm]etpnurlamndﬂlsahomdﬁpumemmsnmt
&tE mises en cewvre sans consulter les habitants, Cm—clmus:dem}:quelﬂpmnhdem
choisis ne sont pas les plus représentarifs de la géne ressentie, Par ailleurs, s souhaitent que
desmemmmmeﬁim:eesseluuleprﬂnmledmsenede mesures réalisées, 3 linitiatve
des hahitants, il y 2 quelques années, afin de permetire d' évaluer 'evolation de la situation.

» Les résidents indiquent que certaines conditions mceomlog.ques (vent de sud, phuie, ete.)
induisent des smaahunsdetumtpammﬂmmmtpemhlsa:qu&ldmtdnmmmtmu
mmtedauslesana}ysesemsnmlﬁsﬂmouspmmm

. Enﬁn- hﬁmmmummmqumquelepmmromd’m

habm.nsqmsmﬁemduhmrduhemue}ﬂsfwrmmqwqu&mnnmmdaﬂm‘
an deld des normes qui dailleurs, évoluent mgul]m:lna:ltd.ms le sens dime meilleure
protection des riverains. IIs font aussi remarguer que les différences de cotits entre les variantes
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sont importantes et que des pessibilites de financements de mesures anti-bruit deivent done
POAIVOIr #re Touavees

Face 3 ces revendications le mattre de l'ousrage -

+ Acrepte la transparence en mestant A la disposiion du public I'ensemble des études réalisées
m]eb[\m:pmu]emja(emdﬁmupmmnrdemmh]espomdemsj

+ Souligne limportance du dispositif de mars anti- -bruit intégres au prajes, dés le stade actuel, 11

rappelle qual]eta.t.]eptqetqul[d’apu‘es les résultats des mdﬂﬁahnnsjnepmnquﬂapas

d’aggrna:mduhrmpom'l.ﬁ riverains, est conforme i la réglemenzaton.

[ajsselapnrrenmteadesanmhmmnnshmqu&lepmpeuﬂumpeup]usstatu]metquels

mesures d CO0MpAETEMEnT poarTant e émdides.

I B ez jati
Les inondations de la Loire constituent, poar les habitants de Bellevue, un probiime grave &
récurent.
Ragmlnnsqu&pwmmlsmmbhlsdumaupmtdeBel]emenefassem:mﬁcedehmﬁge
aremlﬂementdesemdelalml\empemﬁed&umdsmmwmwmemdew
hypdraukiques (les FH des plans du projet) destings 3 assurer le passage des e de crues de part e
d autre du pont

Dians be cadre du projet tous ces passages sont mantens ou reconstmits pour garantr le maintien
de la section de passage de la crue, Par aillears les piles du nouvean pont seront strictement
mmﬁamnﬂlﬁdespommsdemmamﬂmhmmmmauhmu
contestation ne tent pas prindpalement au projet ho méms (bien que certains ne soient pas
convaineus par la justesse des medélisations utilisées) mais aux conditions de gestion des espaces
dediés 3 |'évaruation des crues,
Enelﬁet.]eshahmnsd.eBel]em&souligu.enrquecesespaesmtiumﬁsmmmremve‘tmusa:se
trouvent done encombrss de masses vegstales qui feront nélurtablement chstade 3 Féeoulement
des equx en cas de orues. Demﬂssmﬂlgnmtqu’mvmnethum‘semﬁemenété
mﬂm@ed&ﬂmcemﬂnepmmquemum'buﬂa]Hﬁvﬂouhm‘emdesa‘enmdlesm

Par ailleurs, un représentant assoclatif scalizne que le probléme est 2 méme sur la rive sud avee en
particulier des dépots de remblai, des boisements e des masses de buissons (on froavera le plan e
des photographies dans les contribugGons).

Lemhidefmn?ag‘emd%pourceqmu:dehmpmsahmd.eremrmenam
réalisé en 2020 par la DIR [de] saillage et broyage pour un colit de SO00GE).

L 'approfondissement de la discussion permet de metire en évidence une difference d'appréciation
portant sur la maniére de réaliser entretien (par exemple, concernant le maimtien ou non des
arbastes qui 5'installens bz long des clémures, etc..).

Pour tenter d'accorder les avis sur les modalités d'entretien de ces espaces, la DREAL s'est engazée
3 organiser an premier irimesire 2022, une rencontre sur le terrain avee les pestionnaires du site, la
[Mairie de Sainte Luce &t les associations de Bellevae,

E hir L2 Loire 3 vél
Le pont de Bellevie comporte actuellement une piste cyclable qui permet aux cpolistes de franchir
la Loire. Le projes préveit de maintenir eette piste qui, dans la nouvelle confisuration passerait du
coné aval du pont de Ballevie.
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Les associations de cyclistes et des utilisateurs de la piste cpdable sont intervenus pour souligner
tmﬁpnmﬁ prindpaum :
[alalvmpmmpn\rlaplsre. dans le projes, est de 3 métres ce pa:aitmmﬂisanrpmn'm
qui appardent au resean des voies magistrales dans le schema directeur des imnéraires
q.rda.hla dela}(a.nres}'lehnpnln.llne lagem‘nnmmdedellmﬂresﬁtm‘endlqm
La piste cyclable dait étre cmnplei!menrlsnlee (isolement physique, visuel et auditif) de la
voirie aatomobile pour garantir 1a sécurizé et b confort des
Les conditions desrmmmudehmﬂemmduﬁmdepmet d'autre du Pont de
Bellevue, méritent d'&ire pracisées, voire revues.
Enﬁnrmmnmmmmmdumhmuqﬂah]eprmemmm la durée des
travai est souliznée

Le maitre de l'ouvrage souligne qu'un certain nembre d'émudes ou de documents ont €2 produits
depuis la mise au pomnt du dossier technigue du projet routier.

En pardoulier, Namtes métropole 2 adopté le 12/02/2021, 1 schéma directeur des idméraires
c_wlahl.ﬂ.mummmmmemmmqﬂaﬂem]emdeﬂdlmeethpramed&
Marrres, qmserdmgmdanslaﬂmedupmjet

De méme, le référentisl d aménazement cpclable [RAC) est en cours de réscritare, notamment sur
I.Blacr‘ge'lnsdavmesqlﬂa.hlﬁuuglsﬁuls.ﬂednammunefnsuhde.sm'apnsmmmpte
Para.l]]em‘s.pnmg.numlasecmhed.&s qui emprumtent La piste cpcable, un dispositf de
sécurite sera mis en place (gllssmmmbetma:méj entre la piste gpelable et les woies de

circulation.
Entfin, la contirnit cyclable de 1'itinéraire « Loire 3 wélo » est pétablie dans le cadre de ce projet.

Quel he Dords . 151
Iemumedesmmdereal&mndupmjetamaburdep]mmfossnus]a.ngledela
cmhnmbedelaﬂmﬂa]maehemquesmsldngledsnmsamespmmlespopulmonsmm'ms
et a gt aussi, abordé de mamiére tedm.l.q'ue par Voies Navigables de France sous I’ang]e de
l'utilisation du fiewve poar ke ransport des éléments pondéreus nécessaites au

Le probléme de la pollution mmwamaw[momammmmjwtﬂ
habuta.mmran.usdel.mﬂasmmhmd.ehuwsgem&quequehﬂmdmemedutﬁc
et sa conséquence sur labanden des itinéraires d'évitement devrait conduire 3 une Hmitation de la
polhrtion amwsphmqug. limitation que sera confortée par la part de plus en plus grande des
vehicales Elecmiques.

Limpact du projet sur la faune et la flore qui faissit pourtant Pobjer de développements
significatifs dans le dossier du maitre de 'oavrage, n'a pas €18 concrétement abords,

5- DEMANDE DE PRECISIONS ET RECOMANDATIONS AU RESPONSABLE DU
PROJET

Ce que dit La loi sur le principe de reddition des compées - «Lemaﬁ:nedommgeo‘ulapasm&
publique responsable indique les mesures qu'il juge necessaire de mettre en place pour répondre
it enseignements quil dre de la concertagion, » (L121-16 CE) Conorétement, suite a la publication
du bilan de la concertation par le garant, lo maitre d'onrage du projes décide du principe et des
conditions de la poursaite projes. 1l précise, le cas échéans, les principales modifications apporsées
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Bilan du garant

dupmja:smmlsalamwtmnu.llmﬂqueegﬂmmtlﬁnmquﬂ]ugemmdemm
en plare pour répondre awx enseiznements qu'il tire de la concertation. Le bilan de la concertation
et les enseignements tirés par le maitre d'ouvrage doivent figurer dans les dossiers de demande
d'autorisation e ces domments font donc pards des dossiers denqguéte publique ou de
participation publique par vois dectromqus.

5.1- Precisions & apporter de ks part du responsable du projet.

Les informations sur e bilan carbone du projet et sur son impact sur les émissions de gaz § effer de
SEITE SO A5582 restremtes dans le dossier da Maime de 'ouvrage. 1l conviendra done que la DREAL
apperts, dés le stade de la publicasion des dédsions prises suite 3 la concertation, des éléments
complémentaires sar ce sujet

Ces éléments devront, en premier liew, contenir un point préds de la réglementation applicable 3un
projet de ce fype.
Dam]ﬁdmmahdmnumdupuhhcdm]ecmdekmmmmﬁgmm
preniére mmmmduemdegazaeﬁeﬁdesmdﬁwhmdehmalumdum&u
ﬂmmahmmumtmmmmsmmlm[m]ﬁ demiers
jours de la concertation) oontestée. Le maitre de Touvrage devra donc apporter des Eléments de
l:nmpmbenmnetdejusuﬁcahun quant 3 la maniére dont a ét¢ réalisée cette estimation e quant
awx parametres atilises pour les caleuls.

5.2- Recommandations du garant pour garantir ke droit & Finformation ct & ka participation du
public suite & cette concertation, et notamment jusqu'a Fouverture de Penquete publigue

An cours de cette concertation, des discussions fortes se sont déplopdes autour du bruit e des
espaces dedies i Iévarnation des inondations. Ces débats ommmequ’llemsimtd.eﬂ:m
divergences d'appraciation sur des suets qui devralent faire consensas (1 evolation passée des
niveau de bruit ou le type dentreden 3 appliguer aux terrains situés sous les passages
Iydranliques).
EumnsemlenceLegamm:pmmmsenmpaslasmp]epmn‘smned.elacmcenannmmslabmuede
conférences de CONSETISIS S CB5 Sujets.

Une conférence de consensus sur le bruit subit par les riverains du complexe de
Bellevue

Cette conférence de consensus devra regrouper le maitre de Vownvrage, les commumes concernges,
Mantes Metmpn]e. quelques experts du bruit e, bien évidemment une forte représentation des
hahitants des différents secteur eposes au bruit de 1a zome du projet.

Lﬂh]emfdememufmwedemnsemmadedmmﬂdu'emau.ta:demamemampueepar

[.Bpomdemmﬁauhhsupnmlesmdacmm)lementa.nﬁduhmrdupm]et[cespmns
ﬁmdﬂmmlﬁmmsdﬁopermmpm-wbhmsmdmm
privées- de mesures du bruit de maniére 3 permettre, par comparaison, les andyses
d'évohrtion).

La validation collective de ces points de mesures permetira la mise en place d'une campagne de
mesures complémentaires dans des conditions transparentes et validées par tous.
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&uennmﬂempag.ednﬂmhsmsnecﬁmﬁahdwmmmdﬂ
conditions de brait specifiques ressenties par les habitants en fonction, en particulier, des
mn.dm.ousnmemﬂugq
&smmmmmﬂ!sdmamwmmdahmammmlsmde
buumsubls'pau'lumra'amsdummplmde]}ellmm Par comparaison on analysera ['évohmion
de ce degré d'exposition au fil du temps.

Desqulmmnsensusseraetahhmcadﬂemts poits,

une démarche dasique de conceriation
pourTa reprendre afin d'abousir, d'abard, 3 la géSrition d'up ghjectf sur le niveau de protection
quil faur metere en place et ensuive, s choix; des dispositfs de protecton qui en découlent.

Une Conférence consensus sur la gestion des espaces dévolus i I'évacnation des erues
dela Loire autour du pont de Bellevue.

Une gestion satsfaisante des espaces dédiés 1'éoulement (de part et d aumre du pont de Bellewu)
des eamr en période de crue st indispensable pour garandr T'eficacité des importants wavanx
d'établissement de passages hydranliques (84ja réalises ou prévus par le projes) £ ainsi, proséger
(@ moins partiellement) les iverains des inondations.

Le garant propose donc d'aller um peu plus loin que la propesition du maitre de lownrage o2 de
metre en place ume véritsble conférence de consensus sur ce probléme de la gestion des espaces
dédiés 31Ecoulement des cruss,

Lamufamedemumsusd?ﬂumgmuwhmﬁu!dermﬁgedupmmdwmgmmdu
complexe de Bellovue, des mpmeum.ﬁ de Vaies Navigables de France, les représentants des
communes concernées et de Mamtes Méropole, um représentant du - Comit® pour la Loire de
Diemain = et Evidemment des habitants du secteur,
[amﬂma'm?aldecemmnﬁmmpomauzmde délimiter les zomes de part et d'aawe du
pmtdeEel]EmeqmmummtpmupalemEn.tarevmlammdaeamdesuusd&lalmm
Ensuste, I'objectf sera de deéfinir, demnmamﬁpteepxto‘us les différents types dobstade &
le-:mﬂmnrduemqu‘ﬂfmehmn!decesznm
Unuamlﬁndempm'agedermslaobmdﬁaremﬂemmdampmma,a]mmreahsea:
uhdeparrmhledﬁpammdmsa]amnfamm

Cempempe devrait conduire 3 Iétablissement d'un programme consensuel = trés detaille des
u'avmxnecessauspmn'-aranm']aﬁcam des dispositifs constraits poar évacuer les saux de

[l Testera ensuite aus diffSrents partenaires 3 proposer les sohrions de maimise douvrage qui
s'imposent pour les travaux i effectuer,

Mgmwm@aequehmﬁdemsmusfmmhpmmdmtam
pwdﬂpﬁdemaﬂnﬂxﬁd&h[ﬂmd&ﬁe&mpemndﬁdemﬂnmmmrpaw
mg;hwpmm'mtdmﬁ]lmu‘lﬁpam& fonction specifique de ces espaces et de
rappeler, en per ion T Cette action (gui pourrait inclare des
amenagemmfmb]esalafmmahﬂumspeuﬁquedﬁmrﬁdehm}pmmsmsm
dars un programme de valorisation dela Loire dans l'agglomération nantaise
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Poursuivre l'information et 'econte des habitants

.ﬁudehdecesd.emmmpammim la concertation dmteud.eum.tsepmn‘mde
mmvemm:muewutmbngde]ﬂabormndupmmhmspommmmmm&
attention particuliére.

Linformation du public sur les car dgues de I hlsqudlesammtete
définies et sur le contern des émides envirormementales et dimpact qui seront soumises i
I'4usorité Environnementale, devra faire I'objet dune attertion particuliere pour permetire au
pubic de bien appréhender les évolutions du projet entre la concertation et 1z projet definidf

[am:epunndelameqﬂ]mdeﬁaﬂnhjssementdelalmd.ewaeﬁ'emahseemcnmmm
éoite avec les associzdons de cyclistes de maniére 3 garantr, en pardculier, un traitement
satisfaisant de tous les raccordements de cette voie au reste duréseau de croulsson.

Le chantier des travamx du o de Bellevue sera, si le projet est réalisé, considérable, Ce
chantier sera automatiquement a‘teudeumsnmpuurlﬁhabﬂams]esplusmﬂmsﬂ
serait done lésitime que le mame de I'owrage déplols une concertadon spécifigue aver les
habu':a.nﬁlesplusmumms?ar le chamtier, autour de 'élaboration du cahier des charges qui
sera impaosé ar entreprises realisant les travauwe,
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Délibération de Nantes Métropole

’Nqntes
Metropole

Direction générale déléguée 3 la fabrique de la ville écologique et solidaire
Département des mobilités
Direction des investissements et de la circulation

Délibération

Conseil métropolitain du 04 février 2022

XX — BASSE-GOULAINE — NANTES — SAINTE-LUCE-SUR LOIRE - Périphérique de Nantes —
Aménagement du complexe de Bellevue — Avis de Nantes Métropole dans le cadre de la
concertation préalable

Exposeé

Contexte général du périphérigue nantais :

Suite & une phase de concertation préalable, le parti d’aménagement du périphérique a fait Fobjet d'une
validation locale en COPIL périphérique de juin 2016, puis d'une décision ministérielle signée le 18 octobre
2016.

Les principaux objectifs de ce parti d'aménagement, gui définit un cadre d'intervention partagé entre les
différents partenaires (Etat, Collectivités), sont les suivants :

«  arréter les fonctionnalités attendues du périphérique (maillon du réseau routier national, desserte de
I'agglomeération,__) et les objectifs généraux recherchés ;

= fixer les caractéristigues technigques & terme du périphériqgue pour assurer son homogénéite
(aménagement d’échangeurs, voies supplémentaires, présence ou non de bandes d'amét d'urgence,
signalisation, &clairage, gestion dynamique, vitesse autorizée, ...) ;

« et enfin, fixer les priorités des aménagements : sécurité des usagers, fluidité du trafic,
aménagements environnementaux (bruit, assainissement, ).

Sur ces bases, le parti d'aménagement du périphérique a proposé comme priofitaie Paménagement des 2
complexes de franchissement de la Loire, au niveau de Cheviré d'une part, et de Bellevue d'autre part.

L'aménagement du secteur de Cheviré (notamment voies réservées Transports en commun (TC) et voies
d'entrecroisement au nord et au sud du franchissement) est déja prévu dans le cadre du Schéma
d’Agglomération de Gestion du Trafic (SDAGT) qui a fait I'objet d'une précédente délibération du Conseil
Métropolitain le 16 octobre 2020.

Sur le complexe de Bellevue, I'Etat (représenté par la DREAL) a engagé en 2017 les études d'opporfunité
portant sur l'ensemble du trongon compris entre les portes de Carquefou et du Vignoble, et visant a résorber
les impeortantes congestions observées en heure de pointe du soir en périphérique intérieur.

Ces études ont conduit & la définition de cing variantes d'aménagement qui comprennent :

un nouvel cuvrage de franchissement de la Loire (a 2 ou 3 voies) ;

une bretelle & 2 voies de I'A811 vers le périphérique intérieur ;

le rfaménagement de la bretelle du boulevard de la prairie de Mauves vers le périphérique intérieur ;
une voie d'entrecroisement etfou une troisiéme voie enfre les portes de Carquefou et Anjou ;

deux insertions successives en périphérique intérieur sud ;

une bande d'arrét d'urgence sur l'ouvrage amont existant ;

une piste cyclable sur le nouvel ouvrage de franchissement de la Loire.

Deux des cing variantes proposent une amélioration des conditions d'accés de la RN249 par la création de
deux voies se raccordant directement sur le périphérique extérieur.

Enfin, les études d'opportunité ont examiné la possibilitt de mettre en ceuvre des voies réservées aux
transports en commun ou au covoiturage, sur le périmétre du projet.

Concertation publique sur le projet de réaménagement du complexe de Bellevue

L'Etat a souhaité présenter ces cing variantes dans le cadre d'une concertation volentaire, décidée en appli-
cation des articles L,121-15 et suivants du code de I'environnement, et destinée & éclairer sur le choix de la
solution & retenir pour la suite des études, et a saisi la Commission Mationale de Débat Public (CNDP).

La CHDP a désigné un garant pour mener la concertation du 15 novembre au 22 décembre 2021, qui a dé-
fini les modalités de cette concertation :

*  unregistre dématérialisé sur site un intermet dédié,
* des registres papier et la documentation du projet mis & disposition dans les mairies des communes

directement concemeées par le projet (Nantes - mairie annexe de Doulon, Sainte-Luce-sur-Loire,
Basse-Goulaing), accessible aux horaires d'ouverture habituels,

* deux permanences de présentation et réponse aux questions organisées par la DREAL & Basse-
Goulaine (24 novembre 2021) et Sainte-Luce-sur-Loire (2 décembre 2021),

* deux réunions publigues de présentation et d'échanges organisées & Sainte-Luce-sur-Loire (10 dé-
cembre 2021) et & Basse-Goulaine (14 décembre 2021).

Avis de Nantes Métropole sur le projet de réaménagement du complexe de Bellevue
Nantes Métropole est, avec les autres collectivités, partenaire de I'Etat dans le cadre des réflexions menées
sur les aménagements du périphérique. Nantes Métropole a participé aux réunions de concertation, pour
expliquer le rile du périphériqgue dans sa politique de mabilitd, en particulier sur ce secteur du complexe de
Bellevue.
Il ='agit d'optimiser le fonctionnement du périphérique sans chercher & créer une augmentation globale des
trafics, et permettre une réduction du transit dans les communes environnantes, par une incitation forte au
report sur les modes alternatifs & |a voiture individuelle.

De plus, en tant que garante de la cohérence de 'aménagement proposé avec les enjeux de son termitoire
(mobilité, environnement,.__), Nantes Métropole est également invitée & délibérer pour donner son avis sur
ce projet et faire part de ses éventuelles demandes d'évolution du projet.

Cet avis a été établi en concertation avec les maires des communes concernées par faménagement, ainsi
qu'avec les élus thématiques de Mantes Métropole. Les réflexions des usagers, citoyens et associations
durant la concertation ont également &té prises en compte.

Nantes Métropole partage lintérét du projet de réaménagement du complexe de Bellevue, gui, conformément
aux objectifs du Plan de Déplacement Urbain (PDU), contribue au souhait d'améliorer le fonctionnement du
périphérigue, en complémentarité avec les autres modes, afin -

+  de limiter I'augmentation prévisible de sa saturation {malgré la prise en compte des cbjectifs de parts
modales du PDU, le dynamisme économigue et démographique ainsi que les comportements de
mobilité induisent une augmentation du volume du trafic),

+  de favoriser le rabattement des usagers vers les P+R positionnés au plus proche du périphérique et
raccordés & un réseau de transports publics performants,

« d'inciter les usagers en transit & contourner la centralité et les centres des communes riveraines, par
le périphérique, afin de réduire les flux de circulation sur la voirie métropolitaine et leurs impacts
(bruit, poliution, place de la voiture,...), et de faciliter l'apaisement et le développement de modes
altematifs,

« de garantir des conditions de sécurité optimale des usagers,

+ de prévoir l'expérimentation, voire la mise en ceuvre, de voies réservées au covoiturage etfou pour
les TC sur certaines sections du périphérique, en cohérence avec les objectifs du PDU.
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Néanmoins. cet intérét pour le projet est conditionné 4 Ia prise en compte de plusieurs demandes d'évolution
dans le cadre de la poursuite des études :

Enjeux environnementaux :

Compte tenu de sa proximité avec la Loire ainsi qu'avec plusieurs secteurs d'habitation existants ou futurs
(villages de Bellevue et des Vallées, habitations & proximité du périphérique Est), le projet cumule des enjeux
majeurs d’environnement et de santé - bruit, risque d'incndation, impacts fonciers et biodiversité, qualité de
I'air...

En I'état, cerains éléments fournis dans le dossier de concertation ne sont pas suffisamment détaillés et
explicites pour permetire une bonne compréhension des impacts positifs et négatifs des différents scénarios
présentés, et faciliter leur comparaison ; il parait ainsi nécessaire d'apporter des propositions et des
réponses complémentaires sur les sujets suivants :

« des éléments détaillés en terme de bilan carbone du projet, permettront de comparer les scénarios
proposés avec une solution au fil de I'eaw, ainsi que les colits et bénéfices attendus de la création de
voies réservées,

« e dossier de concertation précise que quelque soit la variante retenue, le projet, ne génére pas de
dégradation de la qualité de lair ni de hausse de la concentration des gaz & effet de serre au droit
des habitations par rapport & |a situation de référence ; il est nécessaire de préciser les hypothéses
et études justifiant cette affirmation, en particulier le périmétre pris en considération (tout ou partie du
périphérique, intégration ou non des aménagements prévus au parti d'aménagement du
périphérique, veiries métropolitaines sur lintra et extra périphérique avec intégration des objectifs du
PDU..),

+  des éléments détaillant Fapproche « Eviter Réduire Compenser » prise en compte dans le projet, afin
de minimiser la consommation d’espaces,

+  en termes de nuisances sonores, il est demandé gu'en complément aux protections réglementaires
déja proposées, le projet intégre dans sa conception toutes les solutions permettant de diminuer les
eémissions sonores a leur source (géométrie, nature du revétement, adaptation de la vitesse aux
conditions de circulation,...), dans intérét des quartiers d*habitation riverains (actuels et & venir),

« la conception du projet devra aussi veiller & préserver la protection du village de Bellevue contre le
risque d'inondation, et ses conditions d'accés en cas de crue (maintien d'un accés au village par la
rampe existante coté pont aval),

« il conviendra enfin de préciser les dispositions prévues en phase de chantier ainsi qu'a la mise en
service du projet pour assurer la pérennité des activités économigues de ce secteur (restaurants,
activités agricoles_. ), et limiter |'mpact environnemental.

- Extension du périmétre d'étude sur les voies réservées aux TC et au covoiturage. pour rendre possible une
évolution de Foffre de mobilité - les voies réservées aux TC envisagées dans le cadre du projet présenté ne
sont pas suffisantes pour assurer & elles seules une performance pérenne de lignes TC qui circuleraient sur
ce secteur. La réflexion dewvrait étre élargie en identifiant les lignes TC potentiglies (Aleop, tan) et leurs
itinéraires, et les itinéraires de covoiturage pertinents ; en effet,compte tenu de 'échéance déja lointaine des
fravaux (mise en service & 'horizon 2032), de leur montant et de la nécessité de proposer au plus tit des
alternatives crédibles a la circulation, les voies réservées n'ont de sens que si elles permettent, & la mise en
service de I'échangeur, d’accueillir de nouveaux usages (possibilité covoiturage 4 court/ moyen terme et TC &
plus long terme), dont la performance sera garantie sur le long terme, dans les 2 sens (Sud/ Nord et Nord/
Sud).

Sur cet aspect, le périmétre du projet devra donc étre étendu, en associant les autorités organisatrices de
mobilités (AOM) dont les schémas directeurs ont évolué en 2021.

Des aires de coveiturage, voire des P+R, devront également étre prévus sur la porte d'Anjou et la porte du
Vignoble, et si bescin, @ d’autres emplacements en amont de Péchangeur et des territoires situés en
périphérie générateurs de trafics.

te d ye Referentie 5 AMend s de MM -
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Les itinéraires prévus au Schéma Directeur Cyclable des ltinéraires Cyclables de Mantes Métropole ont bien
eté identifiés dans le projet ; en revanche, la qualité des aménagemenis proposés ne prend pas en compte le
nouveau référentiel des aménagements cyclables de Mantes Métropole (largeur de voie cyclable &
augmenter @ 4 meétres, prise en compte des piétons, meilleur confort d'usage passant par une mise &
distance sonore et visuelle de la piste par rapport & la route, protections par rapport au vent et aux
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intempéries cdté aval); de plus, 'aménagement devra intégrer une liaison compléte et sécurisée vers le nord
du boulevard de la Prairie de Mauves pour assurer la jonction avec les pistes cyclables existantes ou
prévues sur ce secteur.

Le Référentiel des Aménagements Cyclables devra également s’appliquer pour les aménagements cyclables
qui seront déplacés le long du périphérigue Est.

- Faciliter I'accessibilité et les &changes avec les temitoires du Sud Est du département via la RN249 -

Dans le cadre de sa politiqgue d'aliance avec le pays du Vignoble Mantais, Nantes Métropole est attentive a
garantir des conditions d'accessibilité et d'échanges entre ce temitoire et celui de la Métropole. La porte du
Vignoble permet un double accés de la RM249 vers le périphérique Sud et le périphérique Est. Les contrats
opérationnels de mobilité en cours d'élaboration dans le cadre de la loi d'orientation des mobilités (LOM) ,
sous la responsabilité de la Région, devront considérer ces problématiques d'accessibilité tous modes &
I'échelle du bassin de mobilité, le périmétre pertinent d'actions dépassant largement celui de la Métropole.

Les solutions 2bis et 3bis prévoient une inzertion & 2 voies de la RM249 vers le périphérique extérieur ce qui
améliorera le fonctionnement en réduisant la congestion sur cet axe.

Les &changes entre le périphérique sud et la RM249 sont pénalisés dans les 2 sens par la configuration de
I'échangeur (présence de rond-points) ; des améliorations doivent &tre recherchées afin d'optimiser cefie
configuration,.

Dans le cadre de 'extension du périmétre d'éfudes, il est demandé d'examiner la possibilité et la pertinence
d’aménagements de voies réservées aux transports en commun ou au covoiturage | sur la RN249 en amont
de la porte du Vignoble, depuis Méchangeur de la RD 215, en lien avec les perspectives identifiees par les
AOM.

- Autres enjeux identifiés -

- 'usage du fleuve pour la logistique du chantier : afin de réduire les impacts liés a la circulation des camions
il est demandé de réaliser une étude d'opportunité sur lintérét de nouveaux éguipements fluviaux dans le
cadre de la construction de Fouvrage, permettant la gestion de ce chantier et également le développement
d’autres usages du fleuve @ son terme (cale de mise & I'eau,.. ),

- la nécessité de coordonner ces fravaux avec ceux des autres Maitres d'Ouvrage (Etat-DIRO, et MM sur la
centralité et la prairie de Mauves), pour éviter un report du trafic sur le réseau métropaolitain,

- en lien avec les AOM et les gestionnaires de wvoirie, envisager dés & présent des mesures
d’accompagnement favorisant le report modal (renfort offre TC, vélo, ) pour rendre soutenables les phases
les plus contraignantes du chantier et inciter de cette fagon au report modal,

- étudier toute possibilité de réduire la durée du chantier (notamment pour les scénarios 2bis et 3bis),

- enfin, différents projets d’aménagement d'espaces publics ou de développement urbain sont prévus par
Mantes Métropole aux abords du complexe de Bellevue | une information mutuelle sur les projets de chaque
maitre d'ouvrage (Nantes Métropole et Etat-Diro notamment) devra étre assurée de fagon réguliére.

Les projets suivants sont identifiés & ce stade cité MNantes Métropole : projet « Loire & pied » & Basse-
Goulaine (continuité piétonne & conserver sous le pont cités Mord et Sud), aménagement de la promenade
de Bellevue et de la rue des Roches a Sainte-Luce sur Loire, développement du quartier Doulon Gohard,
aménagement de la Prairie de Mauves et réaménagement Paridis sur Mantes Est.

Le Conseil délibére et,

1 — émet un avis favorable au projet d'aménagement du complexe de Bellevue, sous réserve de la prise en
compte des différentes demandes d'éveolution du projet expesées dans la présente délibération,

2 — autorize Madame la Présidente-de Nantes Métropole & prendre les mesures nécessaires a l'exécution de
la présente délibération.

Mantes, le 4 février 2022

Johanna Rolland
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Délibération de la commune de Basse-Goulaine

COMMUNE DE CONSEIL MUNICIPAL
BASSE GOULAINE DU 17 DECEMBRE 2021
Dép de Loire g Extrait du registre des
Arrondissement de Nantes délibérations
L'an deux-mille-vingt-et-un, lo dix-sept décembre, le consell icipal de la cor de BASSE-

GOULAINE, diment convoqué, s'ast réuni salle Paul BOUIN, sous la présidence de Monsieur Alain VEY,
Maira.

Nombre de Conseillers Municipaux en exercice : 29
Date de convocation du Cansell Municipal : 8 décembre 2021

PRESENTS : Alain VEY - Christian DEBORD - Sandrine MAHE - José GODINHO - Rose-Anne RIPOCHE -
Chantal METRO - Philippe BIROT - Amélie BRIAND - Sylvie HARY - Corinne TIROUFLET -
Véronique GIRAUDET - Sandrine AMICHOT - Philippe LE VERGE - Jacky CORDUAN -
Franck COSNEFROY - Nathalie GIRAUD - David LE GARREC - Christophe LE BUAN - Stéphane
BERNARD - Olivier SOURICE - Gaglle LECOQ - Bérengére HERMOUET - Jean-Pierre DAUTAIS
- Michel AUBE - Claudine JOUAN.

ABSENTS EXCUSES : Jennifer COLA (pouveir & Sandrine MAHE) - Michel MARTIN (pouvoir & Christian
DEBORD) - Perrine MORISSEAU (pouvoir 4 Rose-Anne RIPOCHE) - Jacques LARRIGNON
{pouvoir & Alain VEY)

[N*2021 12 17 28 |
VOEU

VCEU POUR L’AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE

La DREAL (Direction régionale de I'environnement, de I'aménagement et du legement) des Pays de
la Loire organise une concertation publique relative au projet d'aménagement du complexe de
Bellevue du lundi 15 novembre au mercredi 22 décembre 2021.

Les études d'opportunité réalisées ont permis de définir cing variantes d'aménagement, qui
prévoient pour chacune d'entre elles la construction d'un nouve! ouvrage de franchissement de la
Loire, avec un montant variant de 85 a 120 ME TTC.

L'Etat, représenté par la DREAL Pays de la Loire, maitre d’ouvrage du projet, entend, & travers cette
concertation, recueillir 'avis du grand public sur ces propositions.

Les élus du conseil municipal se prononcent sur les enjeux suivants :

Enjeux mobilité :

- Nécessité d'améliorer l'insertion de la RN249 (Nantes/Cholet) sur I'échangeur et le périphérique
au regard des énormes difficultés existantes, et a venir, considérant I'importante évolution de la
situation démographique du Sud-est.

Nous subissons en effet de fortes nuisances du fait des automobilistes qui contournent les
bouchons en traversant la commune par le centre bourg, la rue du Grignon et le village des
Valiées.

La solution idéale serait de raccorder la RN249 pour ainsi accéder directement au périphérigue
Sud (Bordeaux/Noirmoutier)

- Préserver et optimiser |a capacité du périphérique pour permettre 'apaisement des ceeurs de
ville, en cohérence avec les dispositions prévues au PDU de Nantes Métropole
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- Proximité du complexe Bellevue de la Loire et des habitations (bruit, poilution de Iair,
préservation de I'environnement, gestion des eaux pluviales...)

Enjeux cyclables :

Connexion de la piste bord de Loire au secteur Doulon-Gohard, et a la future rocade cyclable
nord, configuration d'une piste cyclable (largeur et confort d'usage)

Enjeux transports en commun :

Nécessité de mettre en place un couloir de bus pour rejoindre le Sud Loire et le Nord
Loire (accés aux Facultés...) sans passer par le centre de Nantes.

Aprés échanges, il est proposé de retenir la variante 3 bis.

Le conseil municipal approuve ce vceu a I'unanimité des membres présents.
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Délibération de la commune de Sainte-Luce-sur-Loire

Ville de Sainte-Luce-sur-Loire

AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE - AVIS SUR LE PROJET SOUMIS A
CONCERTATION ,

M. DESCLOZIERS EXPOSE :

Dans le cadre du projet de développement du périphérique nantais, 'Etat prévoit le
réaménagement du complexe de Bellevue avec pour objectifs d'améliorer Ja fluidité
du trafic et éviter la saturation aggravée du pont de Bellevue se répercutant sur une
large partie du périphérique ainsi que sur 'A811, le boulevard de la Prairie de
Mauves et sur la RN249.

L'Etat, représenté par la Direction régionale de I'environnement, de faménagement
et du logement (DREAL) des Pays de la Loire a engagé une concertation préalable
du 15 novembre au 22 décembre 2021. A l'occasion de cefte concertation, les
services de I'Etat ont présenté le projet lors d’une réunion publique qui s'est tenue le
10 décembre 2021 & Sainte-Luce-sur-Loire.

Cing scénarios ont été élaborés et présentés dans le dessier de concertation.

La commune de Sainte-Luce-sur-Loire est particuliérement concernée puisque sont
prévus notamment la création d'un nouvel ouvrage de franchissement de la Loire
cdté aval, la réalisation d'une bretelle a 2 voies de 'A811 vers le périphérique
intérieur, ainsi que I'aménagement de voies d'entrecroisement ou d'une troisiéme
voie sur le périphérigue intérieur entre les portes de Carquefou et d’Anjou.

La commune de Sainte-Luce-sur-Loire, ayant pris connaissance du projet
d’aménagement du complexe de Bellevue, émet les observations sujvantes

1. Mobilités :

Le réaménagement du Pont de Bellevue a pour objectf d’améliorer les conditions de
circulation sur la partie Est de I'agglomération nantaise.

Ainsi, pour la ville de Sainte-Luce-sur-Loire, la réalisation de ce nouveau pont se
justifie & condition de prendre en compte les besoins d’amélioration des transports
en commun, notamment les liaisons Nord/Sud.

A ce stade, le projet ne permet pas d’améliorer les transports collectifs et n’a
pas été pensé comme tel : il s’agit de voies réservées potentielles dans le sens
Sud-Nord en mobilisant la voie d'urgence. Et rien n'est prévu dans le sens
Nord-Sud.

Ainsi, au niveau des transports collectifs, le projet doit intégrer des voies propres
dans les deux sens. I doit ainsi permetire de prolenger les lignes de bus
transversales (lignes 60 et 80) afin d'améliorer le réseau en rocade, accompagné
d'un P+R ou parking-relais permettant le co-voiturage et de relier avec la voie propre
dédiée sur le boulevard de la Prairie de Mauves.

Le repositionnement de la piste cyclable, tel qu'envisage, interroge sur la réalité de
son usage du fait de la création d'une pente difficilement utilisable. Il serait
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nécessaire que I'Etat étudie d'autres alternatives pour permettre une plus
grande sécurité ot un plus grand confort pour les cyclistes.

La ville demande que la DREAL et les autorités organisatrices des transports
retravaillent le projet pour améliorer les transports et les circulations douces.

i viron
Le projet doit pouvoir également tenir compte de fimpact environnemental. Les
enjeux écologiques sont identifiés dans le dossier de concertation. Le secteur
comprend des zones humides, des espéces de faune et flore a protéger, ainsi qu'une
continuité écologique et des cours d'eau A préserver. Toutes les variantes présentent
des impacts quasi identiques. Ainsi, au minimum 8000 m? de surface de zones
humides et au minimum 4100m? d'habitat & forts enjeux faunistiques sont impactés.
Or, I'Etat, 2 ce stade ne présente aucune mesure permettant d’éviter, réduire,
compenser, étudiée dans le cadre des études et des autorisations
environnementales & venir,
La Ville de Sainte-Luce-sur-Loire portera une attention particuliére a la
protection de Penvironnement autour de la commune, y compris dans le
processus de la fabrication du pont afin d'identifier son impact climat (émission de
gaz a effet de serre pendant le chantier, matériaux utilisés, etc).
Par ailleurs, la Ville souhaite qu'une évaluation du projet soit menée aprés la
réalisation des travaux, afin d'adapter si besoin les mesures compensatoires &
mettre en ceuvre.

3. La prise en compte du village de Bellevue

a - Les nuisances sonores :

Les conseéquences de la circulation automobile sur le pont sont déja aujourd'hui
importantes pour les habitants du village de Bellevue. Le projet présenté respecte |a
réglementation, sans proposer d'améliorer la situation ni de réduire fortement les
nuisances sonores subies par les riverains. Il convient de mieux prendre en
considération la problématique des nuisances sonores, avec notamment la
création de murs anti-bruit sur Pensemble du pont, et ainsi améliorer la
situation.

b - Le risque inondation :

Par ailleurs, ce secteur se situe dans une zone inondable. Les mesures d'évacuation
du village de Bellevue prévoient I'utilisation de la voie d'accés au périphérique &
proximité du restaurant Villa Belle Rive. Celle-ci étant supprimée dans foutes les
variantes, il est nécessaire de réinterroger le plan d'évacuation en cas
d’inondation ainsi que la capacité des ouvrages. Aucun élément du projet
présenté ne permet d'identifier les alternatives proposées. Par ailleurs, le principe de
la fosse de surcreusement créée en 2006 suite 2 une étude de 1999 n'est pas
réexaminé et questionne fortement sur sa capacté a augmenter la section
d'écoulement des eaux en cas de crue (son principe de fonctionnement initial,
rappelé dans le dossier de concertation). Plusieurs ouvrages hydrauliques sont créés
selon les variantes dans le cadre du nouveau projet, sauf sur le secteur de Bellevue,
village habité par prés de 300 personnes.

I est indispensable que le projet prenne en compte le risque inondation sur le
village de Bellevue, et propose des solutions concrétes en lien avec le projet
de rééquilibrage du lit de la Loire porté par VNFet le PAPI (Programmes

Az de récachon on codlacie
D46.218401 7212020128 47 06
Oyl oo récmabon pegfechan - 25012007
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d’Actions de Préventions des Inondations) de la Loire aval copiloté par Nantes
Métropole et I'Etat.

¢ — impact économique

Le projet va avoir un impact fort pour le restaurant situé en contrebas du pont. La
commune souhaite que des mesures d'accompagnement soient mises en
oeuvre pour cette entreprise Lucéenne reconnue et appréciée des habitants de
la Métropole nantaise.

4. La durée des travaux
La durée des travaux doit &tre réduite au maximum avec les moyens nécessaires
pour minimiser les nuisances.

5. Concertation

La concerfation menée jusqu'a maintenant par la DREAL est exemplaire,
L'association de I'ensemble des acteurs locaux a toujours eté prise en compte et les
&changes nombreux et constructifs,

Il s'agit de maintenir ce niveau de concertation avec les forces vives du
territoire (associations, riverains, comite consultatifs bords de Loire, conseil citoyen
Lucéen) jusqu’a la fin du projet, au moment de sa mise en ceuvre, et dans

I'évaluation de son impact a posteriori. LE CONSEIL MUNICIPAL, aprés en avoir delibéré,

YU l'avis de |la commission Aménagement de la ville du 11 janvier 2022
APPROUVE l'avis tel qu'exposé,
ADOPTE PAR 26 VOIX POUR
7 ABSTENTIONS ( Ana-Sofia LECLERC, Stéphanie PREVOST, Philippe
BRASSELET, Meriem ABKOWI, Laurent DANIEL, Marie-Chantal PICHON,
Philippe BOURGEOLET)

Sainte-Luce-sur-Loire, le 27 janvier 2022

AU POUR COPIE CONFORME

Le Maire,
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Avis de la Communauté de communes Sévre & Loire

Divatte-sur-Loire, e 2810172022

PAGE:1/2

SERVICE ; Mabllité

DOSSIER SUIVIPAR : Théo VINTAER

Espace Loire

84 rue Jean Monnet « 44450 Divatte-sur-Loire

1610251719212 » tvintaer@ce-sevrelore.ir DREAL des Pays de la Loire

- 5 RUE FRANCOISE GIROUD

OBJET ;G bique Bell C5 16326
44263 NANTES Cedex 2

REFERENCE : CB/AC/TV/BGI

Madame, Monsieur,

Sifuée en périphérie Nantaise, la Communauté de Communes Sévre & Loire est un fenitore
dynamique et atfractif avec une croissonce démographique annuelle de plus de 1.5%, un
foux de chémage in‘éieur aux moyennes nafionales et départementales et des
déplacements en constante progression vers la Mé&tropole nantaise efles tenitoires limifrophes.

La concertation en cours sur le projet o'aménagement du Pont de Bellevue porle sur différents
oménagements possibles avec comme objectifs répondre a la congestion du périphérique
nantais, améforer la fluidité du trafic et éviter d'aggraver la saturation du pont de Bellevue
avec des repercussions sur I'AB11, le boulevard de la praiiie de Mauves et la RN243,

Lo Métropole de Nantes joue un rdle structurant dans I'organisction des mobilités de nos

habitants : 26% des déplacement quotidiens des habitants de Séwre & Loire sont réalisés avec

Nantes Métropole et une majoiité de ces déplacements sont réalisés en voiture en

empruntant la RN249 puis le pont de Belevue. La poursuite des dynamiques démographiques

du fenitoire {58 000 habitants en 2025 et jusqu'a 63 000 d'ici 2030) vo nécessairement avoir des PAGE 1272

conséguences sur les volumes de déplacement. Du fait de la stabiité de la mobilité s ~
individuelle, les habitant: réafseront 220 500 quotidiens en 2030, soit 55 500 déplacements Vous remerciant pour votre attention et restant & votre disposition,
supplémentaires par rapport @ 2017. Et si aucune inflexion n'est enregistrée sur les prafiques
medales, cela représentzra prés de 38 000 déplacements en plus en voiture conducteur,
avec des conséquences sur les conditions de déplocement vers la métropole hantaise,

renforcant ainsi les problématiques actuelies de congestion surles grandes pénéfrantes. X P
Christelle BRAUD ! “H N
Présidente CCSL Vice-Présidente & ia Mobifité

Veuillez recevor, Madame, Monsieur I'expression de nos melleures salutations.

En cela, nous émettons un avis préférentiel pour la variante 2bis qui sréveit un aménagement
de l'entrée & deux voies de la RN249. Cefte variante permetira 4'oméliorer les conditions
d'insertion de la RN249 sur le périphérique le matin avec un oménagement de I'enfrée & deux
voies. fluidifiant ainsi le freffic. Cependant, nous regrettons que ce orcjet ne propose qu'une
voie réservée aux cars dans le seul sens sud-nard. Il nous parait essentiel, dans un objectif de
reduciion de la port modale de la voiture individuelie et de la réduction des GES, de prévore
un aménagement dans le sens inverse pour offiir une alfemative viable & 'usage de la voiture
individuelle ef permettre un développement futur de nouvelles lignes de ransports colectifs
inferurbains. Il nous parail également important de pemetire aux véhicules fransportant au
moains deux occupants (covoiturage) d'emprunter ces voies. '

Comn iHé de Sévre & Loire , .
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Réponses de |la DREAL Pays de
la Loire aux observations sur le
site internet du projet (fiches
et diaporamas)



Fiche 1 - Différence entre les variantes

La concertation du complexe de Bellevue présente 5 variantes qui peuvent étre regroupées en deux
familles :

- les variantes 1 a 3 concernent exclusivement I'aménagement du périphérique intérieur et les
insertions depuis le boulevard de la prairie de Mauves et I'A811 ;

- les variantes dites « bis », V2bis et V3bis, proposent, en plus des aménagements prévus en
périphérique intérieur respectivement des variantes 2 et 3, une insertion a 2 voies de la RN249 sur le
périphérique extérieur.

Les études de modélisation montrent que les 5 variantes améliorent les conditions de circulation sur le
complexe de Bellevue :

- Les variantes V1 a V3 apportent une réponse aux problémes de congestion en périphérique
intérieur ;

- Les variantes V2bis et VV3bis apportent une réponse aux problémes de congestion en périphérique
intérieur et extérieur

Les usagers de la route sont les principaux bénéficiaires du projet, notamment par rapport aux gains
de temps permis par I'aménagement.

Fiche 2 - Modalités de la concertation - vidéos

Les modalités de la concertation du complexe de Bellevue ont conduit a déployer différents supports
destinés a faciliter la compréhension du projet par le public.

Les dossiers de concertation et de synthése proposent des représentations des variantes, pour bien
comprendre leur fonctionnement et les différences entre chacune.
Le dossier de synthése est désormais téléchargeable depuis la page de présentation du site internet.

Pour une meilleure compréhension du projet, les panneaux d'information installés dans les mairies de
Sainte-Luce-sur-Loire et Basse-Goulaine peuvent étre consultés pendant toute la durée de la
concertation.

Les vidéos disponibles sur le site visent & renforcer la compréhension des variantes. Si leur qualité
parait insuffisante, elles peuvent étre visualisées avec un bon niveau de définition depuis les postes
informatiques installés dans les mairies de Sainte-Luce et Basse-Goulaine pendant la durée de la
concertation.

Les vidéos sur le site de la concertation sont consultables par un lien « Youtube » et leur vitesse de
lecture peut étre accélérée ou ralentie.

MNous allons cependant déposer sur le site les fichiers au format mp4 que vous pourrez télécharger sur
votre ordinateur. Cette manipulation devrait permettre d'améliorer leur lisibilité.
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Fiche 3 - Continuités cyclables

Les cing variantes du projet proposent de déplacer la piste cyclable située actuellement sur le pont
amont vers le nouvel ouvrage de franchissement de la Loire situé cété aval, afin notamment de
réaménager une bande d'arrét d'urgence aux normes sur le périphérique extérieur.

Dans le projet actuel des études préalables, une piste cyclable bidirectionnelle de 3 métres de large
est envisagée, correspondant a la réglementation nationale en vigueur. Néanmoins, de nouveaux
documents ont été publiés récemment, et devront étre pris en compte pour la suite des études : ainsi,
Nantes métropole a adopté le 12/02/2021 le schéma directeur des itinéraires cyclables, qui prévoit
entre autres une continuité cyclable entre le pont de Bellevue et la prairie de Mauves, qui sera intégrée
dans la suite du projet. De méme, leur référentiel d'aménagement cyclable (RAC) est en cours de
réécriture, notamment sur les largeurs des voies cyclables magistrales. Ce document, une fois validé,
sera pris en compte.

Pour garantir la sécurité des usagers qui empruntent la piste cyclable, un dispositif de sécurité sera mis
en place (glissiére en béton armé) entre la piste et les voies de circulation.

La continuité cyclable de l'itinéraire « Loire a vélo » est donc rétablie dans le cadre de ce projet.

La comparaison des distances et temps de parcours montre un léger gain entre la situation actuelle et
la situation projetée :

Trajet Bellevue - giratoire RD751 Distance Temps de parcours
Situation actuelle 1594 m 6 mn
Situation projetée 1392 m 5,5 mn

Quelle que soit la solution retenue, la continuité cyclable sera assurée pendant toute la durée des
travaux.
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Fiche 4 - VRTC et covoiturage

Sur le sujet des voies réservées aux transports en commun (VRTC), une réflexion a été engagée
avec les partenaires (gestionnaires de voies, autorités organisatrices de transport) dans le cadre du
projet.

Une étude spécifique sur les VRTC a été réalisée dans le cadre des études du complexe de Bellevue.
Son objectif est de s'assurer de la compatibilité des nouveaux aménagements avec la mise en place,
si nécessaire, de futures voies réservées.

La démarche adoptée a été la suivante :

- Analyse des besoins : entretiens avec Nantes Métropole, Région, Département, DIR Quest

- Etude de faisabilité technique (Périphérique intérieur, Prairie de Mauves, RN249)

- Intégration des aménagements complémentaires nécessaires a I'issue de la concertation publique

Deux possibles aménagements sont proposés et les conclusions de la concertation détermineront s'ils
ont vocation a intégrer le projet. Ces deux aménagements concernent :

- Porte d’Anjou : entre les deux carrefours giratoires, dans les 2 sens de circulation.

- Porte du Vignoble — Porte d'Anjou : dans le sens Sud/MNord entre le giratoire de la porte du Vignoble
etla VM 337

Il s'agit d'une démarche pour préserver I'avenir, prévoir dés maintenant un dimensionnement suffisant
des infrastructures afin d'éviter de revenir faire des travaux d'élargissement sur les ouvrages du projet.
Par ailleurs, I'organisation des réseaux de transports en commun reléve des collectivités territoriales,
autorités organisatrices des mobilités.

Sur le sujet du covoiturage, il est constaté aujourd'hui des pratiques informelles de stationnement a
proximité des deux carrefours giratoires de la porte du Vignoble. Il s'agit d'une opportunité & saisir dans
le cadre du projet d'aménagement du complexe de Bellevue pour intégrer et sécuriser ces aires de
covoiturage.
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Fiche 5 - Régulation par feux porte d’Anjou

La régulation par feux du giratoire de la porte d'Anjou a été mise en place par la DIR Quest,
gestionnaire du périphérigue nantais.

L'objectif du dispositif est de faciliter I'insertion du trafic du boulevard de la prairie de Mauves, venant
de Nantes en direction du périphérigue intérieur (pont de Bellevue).

En effet, ce flux de circulation est entravé par des flux « parasite » provenant soit du périphérique
intérieur, soit de 'A811.

Le gestionnaire des feux de régulation constate réguliérement des heurts résultant de collision avec
des véhicules, sur les mats des feux de régulation du trafic. Les délais de livraison et d'installation des
mats sont relativement longs (quelgues semaines), ce qui empéche un fonctionnement régulier des
feux.

Actuellement, une commande de mdts est en cours et le fonctionnement des feux devrait &tre rétabli
en début d'année 2022.

La DIRO étudie la mise en place d'un dispositif de sécurité (glissiéres), pour limiter les conséquences
pour les usagers et pour le fonctionnement du dispositif de régulation.
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Fiche 6 — Trafic et modélisation

1 - Un aménagement en faveur de la hausse du trafic ?

Le calcul de la demande routiére aux horizons de modélisation a été réalisé en partant du principe
d'une réussite des polifiqgues publiques en termes de mobilités, & savoir la réussite du Plan de
Déplacement Urbain (PDU) de Nantes Métropole et de la Stratégie Nationale Bas Carbone (SNBC),
avec pour objectif la réussite des accords de Paris sur le climat.

Ces entrants ont pour conséquence la prise en compte dans la modélisafion de changements forts de
comportement des usagers, que cela soit en termes de report modal (utilisation du vélo, des transports
en commun...), en termes de taux d'occupation des véhicules, ou bien d'habitudes des usagers
(télétravail).

La demande routiére prise en compte pour dimensionner ce sujet est la demande « résiduelle », c'est-
a-dire une fois que l'ensemble des hypothéses ci-dessus sont réalisées. Ainsi, le projet pourrait
paraitre sous-dimensionné dans le contexte de la croissance dynamigue de la démographie de la
métropole, si les comportements de mobilités ne changeaient pas. Ainsi, il confribue a I'atteinte des
ohjectifs de changement de comportements, en ce sens gu'll ne permetira pas d'absorber le trafic si
ces comportements n'évoluaient pas.

Dans un second temps, si nous parlons de la place donnée A la voiture, il faut penser a l'échelle de
l'ensemble du réseau routier. Si le périphérique est une infrastructure structurante de la métropole, il se
place dans un systéme viaire plus large, et notamment sur la question des franchissements de Loire.
Or, la place de la voiture diminue fortement en intra-périphérique - réduction du nombre de voies pour
le développement des transports en commun, vélo, réduction de la vitesse ..

Le périphérique répond & une demande de mobilité « voiture » qui ne peut frouver de solution par
ailleurs et accompagne ce changement dans la ville. Il permet également une desserte en transports
en commun via les parking relais P+R pour les usagers qui ne trouvent pas de solution 3 travers les
autres modes.

Il ne faut pas oublier non plus que cette concertation s’inscrit dans la continuité de la concertation sur
le parti d'aménagement du périphérique nantais de 2016, dont une des variantes consistait 3 ne
réaliser qu'une mise aux normes environnementales du périphérique et un accompagnement du
développement des modes actifs. La variante retenue en 2016 inclut ces aménagements en faveur de
lenvironnement et des aménagements d'infrastructure pour maintenir une congestion supportable 3
long terme, dont le projet présenté dans la présente concertation.

Le projet du complexe de Bellevue intégre bien les différents enjeux de multimodalité, en proposant la
possibilité de création de voies réservées aux transports en commun (VRTC) et |a création d'une piste
cyclable, connectée au récent schéma directeur des continuités cyclables de la métropole.

Il ne s'agit donc pas d'un aménagement en faveur de la hausse du trafic, mais qui se veut &tre un
accompagnement équilibré  dans les politiqgues volontaristes de mebilité dune zone
démographiguement dynamique.

2 - Modélisation du trafic

Méthodologie mise en ceuvre

La demande de trafic a été évaluée a partir d'un modéle de frafic multimodal de déplacements 4
étapes sur le périmétre du département de la Loire Atlantique (SIM44). Les flux externes et d'échanges
avec la Loire Atlantique ont été évalués sur la base d'un modéle multimodale & I'échelle du Grand
Ouest (Régions PdL et BzH). Ce demier prenant en compte les flux nationaux issus du modéle
national développé par le CGDD.

Les 4 étapes du modéle de trafic -

-Génération - évaluation de la demande de déplacement (émetteurs et récepteurs) tous motifs et tous
mode

-Distribution - définition des lieux de départs et damivées (flux entre les différents pdles
émetteursirécepteurs) 3 partir de lois de répartition par segments de population &tablies sur la base de
Fenquéte Déplacements Grand Termitoire Loire Atlantique - EDGT44)

-Choix modal par liaison zong a zone 3 partir des caractéristiqgues de I'offre de transport (marche, vélo,
TC, VP) et des lois de comporiements de I' EDGT44

-Affectation : pour le mode routier ;- quel est 'tinéraire utilisé pour aller d’'un pdle & un autre ? Calage

de |a situation actuelle (2015) sur la base des trafic réels observés

En complément de la modélisation de la situation actuelle (2015), les horizons suivants ont &té
considérés - 2028, 2035 et 2050.

Impact sur les autres réseaux

Le réseau modélisé par SIM'44 est sur 'ensemble du département de la Loire atlanfique ainsi les effets
du projet sur les autres voiries et franchissement de la Loire ont £t& pris en compte.

Evolution de ia population
Hors Nantes métropole, ce sont les données de I'INSEE, scénario Omphale médian (scénario

d'évolution de la population par zone du territoire national).

Sur Nantes métropole, comespond au scénario démographique de Nantes métropole défini & I'iris -
scénario plus précis gue le scénario de INSEE, car le zonage est plus fin (iris) et prend en compte
individuellement les projets d'habitats. Pour la Loire Atlantique, cela représente - +231 000 hab entre
2013 et 2028, + 90 000 hab entre 2028 et 2035.
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Les hypothéses socio-économigues
PIB modéle :+1,7 % /SNBC :+15%

Demande tous modes (voykm) |Circulation routiére (veh_km)
Modéle 2012-2030
Longue distance 1,20 % 1,20 %
Marchandises 2,10 % 1,40 %
Modéle 2012-2050
Longue distance 1,20 % 1,20 %
Marchandises 1,80 % 1,40 %
SNBC 2015-2070
Longue distance 1,20 % 1,10 %
Courte distance (=100km) 0,30 % 0,70 %
Marchandises 1,00 % 0,40 %

L'écart portant sur les trafics longue distance est trés limité.

Le trafic courte distance m'est pas évalué 3 partir des hypothéses nationales, mais résulte de la
démarche 4 étapes du modéle de trafic.

Les écarts sur les marchandises s'expliquent notamment par une &lasticité plus faible de la demande
de marchandises au PIB et a une augmentation de I'emport.

Un test de sensibilité a été réalisé pour évaluer limpact d'une TCAM PL de 0.4 % au lieu de 1,4 %.

Télétravail ef crise sanitaire

Le scénario de référence a pris en compte une hypothése a I'horizon 2035 de 20 % d'actifs
télétravaillant au moins 1 jour par semaine a 'horizon 2035 (ce qui représente une baisse de 4 % du
trafic en heure de pointe). En tendance, cela représente & I'horizon 2050, 50 % de télétravailleurs, 1
jour par semaine en moyenne, ce qui est cohérent avec le scénario « Avec mesures supplémentaires »
de la SNBC - 10 % des heures télétravaillées). Pour mémoire, ce scénario vise 3 la neutralité carbone
a I'norizon 2050.

La modélisation a par ailleurs intégré un étalement des heures de pointe de 25 %, ce qui représente
une baisse de la demande horaire en heure de pointe de 5 %.

Concemnant la crise sanitaire, il a &té considéré gu'elle a un effet accélérateur de court terme sans effet
sur les évolutions sur le long-terme. Les modélisations ayant été produites aux horizons 2028, 2035 et
2050, les hypothéses concermant la prise en compte du télétravail n'ont pas été modifiées. Ces
demiéres sont néanmoins cohérentes avec celles de la stratégie nationale bas carbone.

Taux d’occupation des véhicules

La modélisation a pris en compte les parts modales du PDU MM pour 'horizon 2035.

Le PDU NM, prévoit un taux d’occupation de 1,52 en 2030 (contre 1,28 en 2015). Ce taux est cohérent
avec la SNBC, scénario AMS (1,52 en 2030 ; 1,75 en 2050 ; 1,75 en 2075). Les taux pris en compte
dans la modélisation sont cohérents avec la SNBC (1,52 en 2035, en tendance : 1,7 en 2050).

Parts modales

Référentiel du modéle :

Part des TC 2015 2035
Rasidents 44 hors MiA b¥% T%

Rasidents M 15% 16%
TOTAL 10% 11%
Part du vélo 2015 2035
Résidents 44 hors MM 2% 3%

Résidents NM 3% 12%
TOTAL 2% 7%

Limpact de la part vélo sur le trafic du complexe de Bellevue est quasi nul. Il n'y a en effet pas de
concumence entre le mode vélo et le mode Véhicule Particulier pour les classes de distances
conceméaes par le projet.

La prise en compte sfricte des hypothéses de la SNBC aura conduit a prendre une part TC de 115 %
en 2035 contre 11 % retenu. L'écart est sans effet sur 'évaluation du projet.

Evolution du trafic suite 8 I'aménagement
Sur le pont de Bellevue (vehl])

Référence (V1 V2 V2his V3 W3bis
TV 2015 98 000
TV 2035 114 000 115920 116 340 17 440 116 450 117 280

A 'Heure de Pointe du Matin 2035 :
= Sens Nord — Sud - +200 & 250 veh selon les variantes sur le pont de Bellevue
+  Sens Sud Nord © +20 veh V1, V2 et V3 et + 200 veh pour les variantes bis
A 'Heure de Pointe du Soir 2035 :
»  Sens Nord — Sud : +880 (var 1) et + 1000 & 1020 veh/h pour les autres variantes sur le pont.
+  Sens Sud Mord : =10 veh V1, V2 et ¥3 et + 200 veh pour les variantes bis
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Fiche 7 Sujet bruit V2

L'environnement sonore

Cette note vient compléter le diaporama « Sujet bruit » suites aux questions posées lors des

reunions publiques des 10 et 14 décembre 2021, 3 Sainte-Luce et 3 Basse-Goulaine.

Etat initial

Localisation des points de mesures acoustiques

Les mesures acoustiques ont &té positionnées au regard de occupation actuelle des sols et des futures variantes du
projet sur les communes de Nantes, Sainte Luce sur Loire et Basse Goulaine -

MNuméro de la mesure Localisafion

1

1A
2

b

18 avenue Lecointre 3 Nantes
18 avenue Lecointre 3 Mantes
mdﬁMnsmngsi.Nanbﬁ
48 bis avenus Maurice Clétras 3 Nantes
12 rue de la Rainiére 3 Nantes ;
& ruz de k3 Rainiére 3 Nantes;
88 rue des Chaupiéres 3 Namtes

57 rue des Chaupiénes 3 Nantes
16 rue des Chaupieres a Nantes
428 rue des Chaupieres 3 Nantes
08 rue de I3 Papotiére 3 Nantes

B8 rue de la Papotiere 3 Nantes

Méthodologie de la mesure et justification

Une campagne de vingt-quatre mesures acoustiques (douze de 24h et douze de 1h) a été réalisée entre novembre
2017 et janvier 2018. Cette campagne de mesurage a ete réalisée dans les régles de I'art conformément a la norme
NF5 31-085 relative & la caractérisation et du bruit dd au trafic routier :

- Mesures réalisées hors période scolaire et dans les conditions homogénes ou favorables selon la norme
. Calibrage en début et fin de session d'enregistrement
- Anzlyse des résultats de mesures au regard des trafics routiers mesurés (recalage trafic)

La simulation des niveaux sonores état initial en période diurne (6h-22h) et nocturne (22h-6h) s'est réalisée avec un
logiciel dédié intégrant I'effet des conditions atmosphériques et météorologiques.

Il est & noter gque plus F'ambiance sonore initiale est faible (pas de forte pluie, ni de fort vent), plus les seuils
réglementaires 4 appliquer a la contribution du projet sont bas.

Cela est donc plus favorable de faire les mesures acoustiques en situation calme pour la comparaison avec la
situation projet.

2B rue de i Loire & Sante Luce sur Loire
2B rue de ka Loire & Sante Luce sur Loire
e petit rocher & Sainte Luce sur Loire
le petit rocher 3 Sainte Luce sur Loire
24 rue des Roches a Sainte Luce sur Loire
rue des Roches 3 Sainte Luce sur Loire
23 promenade de BeSevue 3 Sainte Luce sur Loire
17 promenade de Beflevue 3 Samte Luce sur Loire
14 promenade de Belevue 3 Samte Luce sur Loire
promenade de Belleves 3 Sainte Luece sur Laoire
31 rue des Valées 3 Basse Goulaine

chemin du petit Havre 3 Basse Goulaine
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Localisation
des mesures
acoustiques

planche 1/3
. Récepteur

! : Bande d'étude
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2L e
'Pn‘rm‘!dzs
S

— T —
échelle : 1/5 000
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0 S0 100m
——
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Cartographie et résultat de |'&tat initial acoustigue [période jour)
L'analyse des résultats des niveaux sonores met en évidence le caractére modére [différent du

ressenti) de la zone au niveau sonore en tout point. Dans le cas ou les niveaux sonores Laeq (6h-22h)
etfou [22h-6h) sont respectivement supérieurs a 65 et 60 dB(A), on parle de zone d"ambiance
sonore non modérée.

ST LAeqencB{h] Dans la zone d'étude, les infrastructures terrestres d'origine routiéres et ferroviaire telles que la
_ ME44, 'ABL1, la N24% et la voie ferrée Nantes-Paris générent I'essentiel des nuisances sonores.
I:tuelle de

1A 4 ATE Moderce
2 51.2 24E Modérge
2A 439 425 Moderge
3 623 553 Moderge
3A 842 ar2 Modenge
4 7T 0T Modenze
44 3841 514 Moderge
5 55.2 485 Moderge
SA 554 487 Moderge
& &5 S6.6 Moderge
BA 631 47 Modence
r s9.8 520 Moderae
TA 56 5 Moderge
B 581 1.3 Moderge
8A E=R 523 Moderge
| 601 526 Moderge
oA S84 518 Moderae
10 6.5 531 Moderge
104 631 55T Moderge
1 612 531 Moderge
11A 9.7 1.6 Modenge
12 43 48.1 Modenge
124 55 538 Moderge

[
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wie 3uY l1e périphérigue nantais
=
‘|_ _‘Bandacc(uoe

Cartographie de
I'environnement
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sonore initial

Niveaux sonores en dB{A)
40 246 86 a70
45 a 50 - 70a76
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Etat projet

: . )

L'analyse réglementaire dans le cadre d’un aménagement de voirie sur place s'intéresse 3 la notion
de travaux significatifs et 2 la contribution sonore de Finfrastructure d'au moins 2 dB{A) 3 terme par
rapport 3 une situation sans projet. En dega de ces contributions, le projet ne nécessite pas de
dispositif de protection au sens réglementaire.

Méethodologie et justification

Pour la modélisation de la phase projet, il a été pris en compte les dispositifs existants et I'évolution
prévisionnel du trafic 3 'horizon 2050 (les flux de trafics et les vitesses des vehicules pris en compte
dans I'étude & 'horizon 2050 ont été communigués par le Cerema).

La simulation des niveaux sonores phase projet en période diurne (6h-22h) et nocturne (22h-6h) a
été réalisée avec un logiciel dédié intégrant I'effet des conditions atmosphériques et
météorologiques [comme pour celui de I'état initial).

Remarque : Sur le hameau de Bellevue, les écrans actuels sont de 1.50 m sur le pont de Bellevue
suivis de murs de 4m50 en allant vers Mantes. Les dispositfs futurs s'appuient donc sur cette
différence de hauteur actuelle entre les deux dispositifs. Les écrans acoustiques actuels seront
démolis et reconstruits avec une nouvelle hauteur de +1m a +1,50 m.

L'analyse des variantes s'est faite par secteurs - 1 — Porte de Carquefou / Porte d’Anjou, 2— Porte
d'Anjou [ pont de Bellevue, 3 — Pont de Bellevue / RN249.

Cartographie et résultat de I'état projet
LSont présentés ici @ titre d'exemple de la variante 2 bis et 3 bis (différence sur io porte de Goulaine ).

Pour l'ensemble des cartes, se référer au document 4.7-Analyse-multicriteres des variantes pl07 a
138

Le dépassement de Fécart de +/-2 dB|A] au regard de la situation actuslle est localisé sur le secteur 1
{entre porte de Carquefou et de sainte Luce) et le secteur 2, au droit des bitiments situés au Petit
Recher et au niveau de Bel air. L'impact acoustique est équivalent sur les 5 variantes.

Le dépassement sur certains secteurs nécessite donc la mise en ceuvre de dispositifs de protections
acoustiques. Ces dispositifs ont &t2 intégrés dans la modelisation afin den mesurer les effets. Les
dispositifs sont localisés sur :

*  les chaupigres [2 écrans)

* g petit rocher 1 écran

*  lalanviére 1 écran

* Bellevue 2 écrans (démolition et reconstruction des écrans existants avec une hauteur de
+1m a 1mS50

Les résultats montrent que les dispositifs permettent au projet d'étre en dessous des seuils
réglementaires et de ne pas dégrader Penvirennement sonore au regard de la situation actuelle.

Les résultats montrent qu'en phase projet avec les dispositifs de protection, les niveaux de bruit sont
inférieurs aux seuils réglementaires. On note une amélioration par rapport a la situation de
référence.

12
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Fiche 8 - Gestion dynamique du trafic et régulation des vitesses

1 - Gestion dynamique du trafic

La variante retenue a lissue de la concertation menée en 2016 sur le parti d'aménagement du
périphérique nantais prévoit des mesures de gestion dynamique du trafic :

- la régulation d'accés en amont du pont de Cheviré (intérieur ou extérieur), dont le maintien sera
examiné lors de la mise en service de la voie d'entrecroisement,

- la gestion dynamique de l'interdiction de doubler pour les poids lourds,

- la régulation dynamique et sectorisée des vitesses.

La création de voies d'entrecroisement au droit des franchissements de Loire accompagne les
mesures de gestion dynamique du trafic pour limiter les congestions récurrentes.

Ces mesures sont en cours de mise en ceuvre dans le cadre du Schéma Directeur d’Agglomération de
Gestion du Trafic (SDAGT).

2 - Régulation dynamique des vitesses

Les zones régulées le sont a une vitesse de 70 km/h, soit 20 km/h de moins que la vitesse
réglementaire.

Depuis juillet 2013, certaines sections sont déja limitées en permanence (sur le périphérique Est, entre
la porte de Gesvres et la porte de Carquefou et sur le pont de Cheviré).

Cette mesure a pour objectifs d'améliorer les conditions de sécurité et de confort et de limiter les aléas,
lorsque le trafic augmente fortement, en période de pré-congestion.

La régulation dynamique des vitesses a donc été identifiée sur certaines sections du périphérique,
mais pas sur son ensemble, car elle ne serait pas efficace.
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Fiche 9 - Flux

Flux périphérique Est intérieur vers Cholet (RN249)

L'aménagement de I'accés a Cholet au niveau de la porte du Vignoble, a conduit a réaliser une bretelle
a une voie dans le cadre du précédent aménagement (2006).

Les cinq variantes d’aménagement proposées dans le cadre de la concertation en cours prévoient un
acces a 2 voies de circulation du périphérique vers la RN249,

Flux périphérique Est intérieur et A811 vers Cholet (RN249) et Bordeaux (périphérique Sud)
Toutes les variantes dissocient en amont du point de choix Cholet-Poitiers (RN249) / Bordeaux
(périphérique Sud) les flux issus du périphérique Nord et de I'A811. Le volume de trafic au niveau du
point de choix sera donc fortement diminué et les conflits au niveau de la sortie, fortement réduits.
Concernant la sortie vers Poitiers/Cholet, les variantes apportent des réponses différentes :

- les variantes 1, 2 et 2 bis proposent une géométrie plus souple pour tous les usagers ;

- les variantes 3 et 3 bis conservent la géométrie actuelle pour les usagers venant du périphérique
Nord, et une géométrie plus souple pour ceux venant de I'A811.

Flux RN249 et périphérique Sud vers A811 et périphérique Est

Linsertion des usagers de la RN249 sur le périphérique extérieur a une voie de circulation génére des
congestions récurrentes en période de pointe du matin.

De plus, la configuration de l'infrastructure a cet endroit peut étre génératrice de conflits entre les flux
de circulation du périphérique Sud vers I'A811 d'une part, et de la RN249 vers le périphérique
extérieur.

Les aménagements proposés dans les variantes 2bis et 3bis (insertion de la RN249 & 2 voies)
permettent d'améliorer les conditions de circulation et de diminuer la congestion.

Le diaporama « Sujet Pont amont — RN249 vers A811 » présente les possibilités et les contraintes
(fortes) d’'une reconfiguration du pont amont de Bellevue.

Flux périphérique Est vers périphérique Sud - Variantes 2 et 2 bis (observation 22)

Les 2 voies issues de I'AB11, sur lesquelles s'insérent par la gauche la voie issue du périphérique, sont
limitées & 70 kmv/h.

En présence d'un nouveau pont sur la Loire a 3 voies (V2 et V2bis), les usagers qui s'insérent par la
gauche depuis le périphérique Est n‘ont pas de motif de rejoindre la voie la plus a droite car celle-ci est
en direction du périphérique sud (pour rejoindre le périphérique sud depuis le périphérique Est il suffit
de rester sur le périphérique).

Flux Boulevard de la prairie de Mauves vers le périphérique intérieur (pont de Bellevue)

Les aménagements communs aux cing variantes du projet d'aménagement du complexe de Bellevue
prévoient notamment la création d'un accés direct (bretelle a 2 voies) de I'AB11 vers le périphérique
intérieur.

Le trafic de I'A811 vers le pont de Bellevue n'empruntera plus le carrefour giratoire du boulevard de la
Prairie de Mauves coté Nantes ; ce qui évitera 'encombrement de ce giratoire.

Par ailleurs, lnsertion du flux Nantes (depuis le giratoire) vers le pont de Bellevue sera fortement
facilitée sur la branche & 2 voies issue de 'A811.

Flux Périphérique intérieur vers Boulevard de la prairie de Mauves (1) et Boulevard de la prairie
de Mauves vers le périphérique extérieur (2)

1)

Dans tous les cas de figure, une voie d'entrecroisement sera réalisée entre les portes de Carquefou et
de Sainte-Luce-sur-Loire.

Une voie d'entrecroisement ou une troisiéme voie sera réalisée, selon les variantes, entre la portes de
Sainte-Luce-sur-Loire et d’Anjou.

L'aménagement du complexe de Bellevue améliore les conditions d'accés au boulevard de la Prairie
de Mauves.

2

L'aménagement d'une branche a 2 voies de I'A811 vers le périphérique intérieur soulagera le trafic sur
les 2 carrefours giratoires de la porte d’Anjou (en rendant inopérantes les stratégies d'évitement qui
sont observées).

L'accés au périphérique extérieur depuis le boulevard de la Prairie de Mauves sera donc facilité.

Flux périphérique Sud (extérieur) vers RN249 - Porte du Vignoble

Le projet d'aménagement du complexe de Bellevue traite en priorité les congestions observées en
périphérique intérieur.

La liaison du périphérique Sud (extérieur) vers la RN249 s'effectue par une bretelle unidirectionnelle a
une voie vers un carrefour giratoire qui permet la liaison vers Cholet.

Cet aménagement n'est pas modifié dans le cadre du projet du complexe de Bellevue.

Flux RN249 vers périphérique Sud (intérieur) - Porte du Vignoble

Le projet d'aménagement du complexe de Bellevue traite en priorité les congestions observées en
périphérique intérieur.

La liaison de la route de Cholet (RN249) vers le périphérique intérieur sud s'effectue par une bretelle
vers le carrefour giratoire de la divatte, la RD751 vers le carrefour giratoire Sud et une bretelle vers le
périphérique Sud.

L'accés au périphérique Sud s'effectuera dans les mémes conditions qu'aujourd’hui ; seule l'insertion
sur le périphérique s'effectuera 150 m plus au Sud.

Actuellement, des stratégies d'évitement sont observées, conduisant les usagers de la RN249 se
dirigeant vers le périphérique extérieur, 2 emprunter le carrefour giratoire de la divatte. Les variantes
bis (aménagement de I'extrémité de la RN249 a 2 voies) permettront de libérer de la capacité sur cette
voie, et rendront ces stratégies inopérantes.

Un gain de fluidité est attendu pour les usagers de la RN249 vers le périphérique Sud (intérieur).

L'aménagement du carrefour giratoire de la divatte n'est pas modifié dans le cadre du projet du
complexe de Bellevue.
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Fiche 10 - Gaz a effet de serre et qualité de I'air

1 - Gaz a Effet de Serre

Actuellement et encore plus a I'avenir compte tenu de I'augmentation de la demande de déplacement,
les phénoménes de congestion sur le périphérique conduisent un nombre croissant d'usagers a
adopter des stratégies d’évitement et a suivre leur GPS (Maps, Wase_ ) et emprunter des itinéraires
alternatifs (voiries communales, voiries de lotissement,.. ).

Ces stratégies conduisent non seulement & accentuer le risque routier, mais a augmenter la longueur
des trajets. La suppression des phénoménes de congestion sur le périphérique conduit donc a rendre
inutiles ces stratégies d'évitement et au retour des usagers concernés sur le périphérique.

La réduction des frajets induits conduira de fait 4 une limitation des GES.

2 - Qualité de I'air

Pour les mémes raisons que pour les GES, le report de circulation depuis le réseau local vers le
périphérique conduit & une réduction des volumes de trafic dans des secteurs a haute densité de
population vers le périphérique. De ce fait, 'exposition des populations sera réduite.

Pour ce qui conceme spécifiquement les populations riveraines du périphérique, les études de
modélisation montrent que le projet ne conduit pas a des dépassements de seuils pour les polluants au
niveau des populations. La situation n’est pas aggravée par rapport a la situation de référence (sans
projet).

En outre, la diminution des congestions fait partie des actions en faveur de la qualité de lair. Ainsi, le
Plan de Protection de I'Atmosphére (PPA du 13/08/2015) de Nantes / Saint-Nazaire a défini une action
spécifique (action n°4) : « Améliorer la gestion du trafic sur le périphérique nantais » |’aménagement
du complexe de Bellevue, de part la réduction des phénoménes de congestion aux heures de pointes
participe a ce PPA.
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Fiche 11 - Le projet de Bellevue au sein du périmétre global du périphérique

1 - Genése et périmétre du projet

Aménagement antérieur du systéme d'échanges de Bellevue

L'objectif principal des derniers aménagements du complexe de Bellevue au début des années 2000,
était d’assurer la continuité & 2x2 voies du périphérique nantais (« priorité & I'anneau »).

En 2002, un programme de travaux était lancé. Il portait sur le branchement direct de I'A811 sur la
porte d'Anjou et de la RN249 sur la porte du Vignoble, I'amélioration des liaisons des communes de
Sainte-Luce-sur-Loire et de Basse-Goulaine au périphérique, et enfin la mise en place d'une continuité
cyclable. Les travaux se sont achevés en 2006.

Parti d/Aménagement du Périphérique Nantais (PAPN)

Lors de la concertation publique sur le parti d'aménagement du périphérique nantais, menée du 2 mai
au 3 juin 2016, quatre variantes ont été soumises a I'avis des acteurs locaux et de la population.

Il est ressorti de cette concertation que la variante D était privilégiée. Cette derniére a été validée dans
le cadre du comité de pilotage du périphérique nantais du 7 juin 2016.

La variante D, estimée & 213 M£ a I'époque, est la variante la plus ambitieuse. Les opérations la
constituant sont hiérarchisées de la fagon suivante :

« Priorité 1 ; aménagement du complexe de Bellevue, aménagement du complexe de Cheviré,
mise en ceuvre des pistes majeures environnementales, poursuite du projet SEXTAN (Systéme
d'Exploitation du Trafic de I'Agglomération de Nantes) et amélioration du franchissement du
périphérique pour les modes doux ;

+ Priorité 2 : aménagement des portes des Sorinieres et d'Armor, traitement des eaux de
ruissellement du périphérique et mise en ceuvre des pistes environnementales élevées
relatives aux continuités écologiques ;

+ priorité 3 : aménagement des portes de Rennes et de La Chapelle, régulation sectorisée
dynamique des vitesses et d'interdiction de doubler des poids-lourd et mise hors d'eau du
périphérique est.

Les études du complexe de Bellevue (priorité 1) s'inscrivent dans la continuité de la concertation sur le
périphérique nantais de 2016.

Le périmétre du complexe de Bellevue s'étend de la porte de Carquefou a la porte du Vignoble sur le
périphérique, et intercepte I'A811, le boulevard de la prairie de Mauves et la RN249. Le projet prend en
compte le franchissement de la Loire & Bellevue.

Les aménagements des autres portes (Soriniéres, Armor, Rennes et La Chapelle) figurent dans les
priorités 2 et 3 de la variante D retenue a l'issue de la concertation de 2016.

2 - Augmentation de I'offre de circulation sur le périphérique nantais

L'aménagement du périphérique nantais & 2x3 voies ou dans un grand contournement de Nantes ne
font pas partie des options & I'étude, compte tenu des impacts considérables (techniques,
environnementaux, financiers) de tels projets.
Des projets sont cependant mis en ceuvre pour limiter les congestions récurrentes sur le périphérique
nantais :
= \oies d'entrecroisement
Périphérique Nord entre les portes d'Orvault et de Rennes (mis en service en juillet 2020)
Périphérique Ouest (intérieur) entre les portes de I'Estuaire et Saint-Herblain et entre les portes
de Saint-Herblain et Atlantis (2023)
= \oies de tourne-a-droite (shunt)
Périphérique Ouest (extérieur) porte d'Armor (2020)
Périphérique Ouest (intérieur) porte de Saint-Herblain (2023)

3 - Nouveaux franchissements de Loire

La Région des Pays de la Loire méne une étude exploratoire sur un nouveau franchissement de Loire,
cOté Quest dont les résultats seront connus en 2022.

La réalisation d'un nouveau franchissement aurait un impact sur le trafic du pont de Bellevue compris
entre 500 et 1000 veh/jour a rhorizon 2035 soit au maximum 0,8 % du trafic. L'effet est ainsi
négligeable et un tel aménagement ne permettrait pas de supprimer l'intérét de I'aménagement du
complexe de Bellevue.

La part du trafic de transit sur le périphériqgue de Nantes est faible au regard du trafic local et
d'échange.

L'aménagement d'autres franchissements de Loire (ponts de Mauves et Thouaré par exemple)
n'apporterait qu'une réponse résiduelle aux problémes de congestion observés sur le périphérique
nantais. De plus, ces franchissements de Loire reléve de la compétence du Département et
nécessiterait 'aménagement de nouvelles infrastructures routiéres, dont les impacts techniques,
environnementaux et financiers seraient considérables.

Autres modes de franchissement de la Loire
L'étude d'autres modes de transport pour franchir la Loire (téléphérique, monorail, bac de Loaire...)
n'entre pas dans le champ de compétences de I'Etat, maftre d'ouvrage du réseau routier national.

4 — Aménagement sur place

Le projet du complexe de Bellevue est un « aménagement sur place » : il augmente I'offre de
circulation, quelles que soient les variantes, par la création d'un nouvel ouvrage de franchissement de
la Loire. Une voie d'entrecroisement ou une 3°voie de circulation sera également créée en
périphérique intérieur entre les portes de Sainte-Luce et d’Anjou.

Les résultats de I'étude de modélisation de trafic montrent des gains de fluidité significatifs en
périphérique intérieur et les conditions de circulation devraient nettement s'améliorer.
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Fiche 12 - Divers

Entretien de la fosse de surcreusement

La DIR Ouest, gestionnaire du périphérique de Nantes, a en charge I'entretien de la fosse de
surcreusement, située au droit de la porte d'Anjou.

Les renseignements pris la DREAL auprés du gestionnaire montrent que la derniére intervention
d'entretien a été effectuée en octobre 2020.

La DREAL s'engage a la suite de la concertation, au premier semestre de I'année 2022, a organiser
une visite sur le terrain en présence de la mairie de Sainte-Luce-sur-loire, des associations de
Bellevue et du gestionnaire.

Cette rencontre permetira de définir les actions d'entretien a réaliser et les modalités de réalisation.

Commande publique

La DREAL, maitre d'ouvrage de I'opération, applique les régles de mise en concurrence définies dans
le Code de la Commande Publique dans I'attribution des marchés de prestations intellectuelles ou de
travaux.

Dans le cadre de l'opération du complexe de Bellevue, un nombre significatif de prestations a déja été
réalisée par des sociétés d'ingénierie et des entreprises de travaux publics implantées a I'échelle du
territoire.

Ouvrage hydraulique

Le secteur du complexe de Bellevue est composé de milieux aguatiques (cours d'eau, zones humides)
qui sont franchis par des ouvrages spécifiques. Ce sont des ouvrages hydrauliques destinés a garantir
lintégrité des milieux et les continuités écologiques. lls ont pour fonction principale le rétablissement
des écoulements naturels.

Information des usagers pendant les travaux

Sur tous les chantiers dont la DREAL assure la maitrise d'ouvrage, une information réguliére est
fournie aux riverains et aux usagers, en particulier sur les modifications des conditions de circulation.
Cette information est délivrée via :

- le site internet de la DREAL,

- les panneaux a message variable (PMV) du périphérique

- les journaux d'information chantier distribués aux riverains

- les communiqués dans les médias locaux (presse, radio, télévision)

Ecrans acoustiques pendant les travaux

Les nuisances sonores qui peuvent émerger en phase de travaux font l'objet d'une attention
particuliére de la part du maitre d’ouvrage et du maiire d'czuvre.

Lorsque les travaux sont réalisés a proximité des habitations, les périodes d'intervention et les
matériels utilisés par les entreprises sont déterminés de telle sorte qu'ils minimisent la géne que
pourraient subir les riverains.

Un suivi des nuisances sonores en phase de chantier peut aussi faire I'objet d'une campagne de
mesures acoustiques, qui permet d'identifier les sources d’émission et de les atténuer.

En tout état de cause, il n'est pas prévu de mettre en place des écrans acoustiques temporaires en
phase de chantier.
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Diaporama sujet bruit

En
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PAYS DE LA LOIRE |58

COMPLEXE DE BELLEVUE

L'environnement sonore

Oirecton rég o 1 [
DREAL

L’environnement sonore

*  Méthodologie :
Campagne de vingt-quatre mesures acoustiques (douze de 24h et douze de 1h)

Simulation des niveaux sonores en periode diurne (6h-22h) et nocturne (22h-6h) avec
un logiciel dédié intégrant I'effet des conditions atmosphérigues et météorologiques

Prise en compte des dispositifs existants et évolution prévisionnelle du trafic a
I'horizon 2050

Mise en ceuvre de dispositifs de protection afin de respecter la réglementation en
vigueur

Analyse des variantes par secteurs :

1 — Porte de Carquefou f Porte d'Anjoy

2 - Parte d"Anjau / pont de Bellevus
3 —Pont de Bellsvue / AN249

!E Diraetan gl H A0

L’environnement sonore

* Cadre réglementaire :

Cas dun projet en aménagement sur
place, de travaux significatifs et
contribution sonore d'au moins 2 dB(A)
par rapport a la situation de réference.

La transformation significative étant J -
démontree pour le secteur n”1, les seuils §

réglementaires inscrits dans l'article n°3
de l'arréte du 05/05/95 s’appliquent a
I'ensemble de ['tinéraire.

!E i el 3 BEE
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Périede diurne

L’environnement sonore : LS e

et
s on 50,

* Cadre réglementaire : e o [0
Les niveaux maximaux admissibles pour pe B
la contribution sonore lors  d'une Sttty e i s
modification ou transformation dune TR, T o
infrastructure existante sont les suivants : S
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L’environnement sonore

* Méthodologie :

La campagne de mesurage réalisée dans les régles de l'art conformément a la norme
NFS 31-085 relative a la caractérisation et du bruit dd au trafic routier

+ Mesures réalisées hors période scolaire et dans les conditions
homogenes ou favorables selon la norme

+ Calibrage en debut et fin de session d'enregistrement

* Analyse des résultats de mesures au regard des trafics routiers mesurés
(recalage trafic)

L’environnement sonore

e erecs e
“Faakion

Secteur 1: T
Les Chaupiéres

2 écrans projetés en
périphérigue intérieur &

L'environnement sonore -

Secteur 2

1 écran projetés - Le Petit Rocher
(A811)

1 écran projetés - La Janviére
(périphérique extérieur)

2 ecrans projetes - Bel Air
(peripherique interieur)

2 ecrans projetés - Bellevue |
(périphérique extérieur)

!g Dicecson réghon e 7 anunn

L’environnement sonore

Secteur 3

Impact sonore en
deca des seuils
réglementaires, pas
de dispositif a

prévoir N

L’environnement sonore
* Synthése:
!!'npaci acoustique equivalent pour les 5 variantes
Ecrans acoustiques envisages :
*  LesChaupiéres ' 1 écran H=250mL =170 met1 écran H=250mL=265m
*+ Le Petit Rocher . 1 écranH=250mL=350m
*  LaJanviére : 1 écran (barriére béton) H=08mL=515m
¢ BelAr:1écranH=3mL=185met1écranH=3mL=265m
+ Bellevug:1écranH=55mL=27T0met1écran H=25mL=175m

*  Soit plus de 2200m d'écrans projetés

Mise en place des écrans ; niveaux de bruit inférieurs aux seuils réglementaires et
amélioration par rapport 4 |a situation de référence

!ﬂ . a du kegnmant ] vl
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Diaporama
continuités cyclables

COMPLEXE DE BELLEVUE

Les continuités cyclables

g @ Directon régeaate i 1 2

Les continuités cyclables — Situation actuelle Les continuités cyclables Sltu t on actuelle
2 — Périphérique Est .

Piste cyclable en périphérigue -
intérieur entre les portes de
Carquefou et Sainte-Luce

Le projet d'ameénagement du complexe de Bellevue intercepte des continuites
cyclables

1 - ltinéraire « Loire a vélo » entre les portes du Vignoble et d'Anjou

2 — Peripherigue Est — sens intérieur entre les portes de Carguefou et d'Anjou

.M Diection régiesale e [emvioonement de I'smenagemen o du logrment 2 LA ]

Les continuités cyclables — Situation actuelle
1 - Itinéraire Loire a velo

Création d'une piste cyclable sur le nouvel "
ouvrage de franchissement de la Loire de 3m
de large et séparée de la BAU par une GBA.

1- Rive droite

Ouvraga de franchissament
Plste cyclable en rive

RTATION - AMENAG!ENT“’D‘U“CGW&E"B‘E"B’E‘CCEVU‘E PERIPHERIQUE DE NANTEY/




Les continuités cyclables — Situation projetée

Création d'une piste cyclable sur le;
nouvel ouvrage de franchissement de la
Loire.

2 — Rive gauche

Configuration rétablie quelles que soient
les variantes et l'option retenue sur le;
PH3/PH3bis

Les continuités cyclables — Situation projetée

Ouvrage neul de franchissement de la Lolre en aval

Creéation dune piste cyclable sur le : )
variantes 1,2 et 2 his

nouvel ouvrage de franchissement de la

Loire. 4
3 — Profil en travers fal— S -
Piste cyclable bidirectionnelle de 3m de | | I L‘
large P = .
T — =
Quyvrage neuf de franchlssement ce la Lolre en aval
. warlantes 3et 3 s
X -
AR
g1 . L L
!E Diacton ot —l S =

Les continuités cyclables — Situation projetée

Création d'une piste cyclable sur le nouvel ouvrage de franchissement de la Loire.
4 — Distance et temps de parcours (exemple : trajet Bellevue — giratoire RD751)

Le temps de parcours est par exemple au depart de Bellevue jusqu’ au rond-point de
la RD751 sur un linéaire d’'environ 1594 m pour un temps de parcours d'environ 6 min.

Avec les aménagements prévus, le parcours sur un linéaire d'environ 1392 m pour un
temps de parcours sera d’environ 5.5 min

R

Les continuités cyclables — Situation projetée

Schéma directeur des itinéraires
cyclables de Nantes Métropole,
adopté le 12/02/2021.

Prise en compte du schéma directeur
dans la solution retenue (continuité
jusqu'au boulevard de la prairie de
Mauves)

Impact sur le dimensionnement du
PH12bis

Les continuités cyclables

Périphérique Est

La création de la voie d'entrecroisement
sur le périphérique Est intérieur, ainsi
que la créaton dun bassin de
traitement en rive de chaussée, conduit
a déplacer la piste cyclable au sud du
périphérique.

Pour maintenir la continuité de la voie
ferrée (méme désaffectée), et limiter la
pente de la piste, un passage inférieur
dénivelé est créé sous l'ancienne voie
ferrée

: |y
<

9 2021
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Diaporama exploitation
durée colit
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Mesures d'exploitation — Durée des travaux — Cout des variantes

g W Jogmment 1 28122021

Les travaux — Mesures d’exploitation

Objectif - minimisation de la géne aux usagers et garantie des conditions de securite
Mesures d’exploitation :

* Reduction des largeurs de voies circulees

+ Suppression ponctuelle de la bande d'arrét d'urgence (BAU)

+ Fermetures ponctuelles de voies et bretelles (principalement de nuit)
Principes adoptés en phase chantier :

+ Maintien des continuités cyclables

« Assainissement provisoire

!H o e 1 g ® Leei]

Les travaux — Mesures d’exploitation

Section porte de Carquefou — porte d'Anjou :
+ Création voie d'entrecroisement et/ou 3°voie de circulation
* De jour : maintien de 2 voies de circulation par sens
« De nuit - basculements de circulation et circulation & 2x1 voie
* Reduction largeur bande dérasée droite et vitesse limitee a 70 km/h

!H & a [N

Les travaux — Mesures d’exploitation

Section porte d’Anjou — porte du Vignoble :
« Construction des ouvrages d’art et des voies d'acceés
+ Principales contraintes de chantier et impacts sur la circulation :
1) Construction du PI16ter et coupure du périphérique pendant 4 & 5 jours
- S e N T AR AR
G LR B ety fl A\
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Les travaux — Mesures d’exploitation Durée des travaux et estimation des variantes
Section porte d’Anjou - porte du Vignoble :

2) Construction du nouvel OA de franchissement de L0|re sans |mpact sur la circulation Durée des travaux :
[ * Variantes 1,2et3: 3 ans

* Variantes 2bis et 3bis : 5 ans
Estimation des variantes :

COOTS DES TRAVAUX EN € TTC 2018 PAR VARIANTE

Variante 1 83,8 ME
Variante 2 100 Me
Vari::te 2bis 117 ME
i 3 4,
i e
W B LE -

Les travaux — Mesures d’exploitation
Section porte d’Anjou — porte du Vignoble :

3) Variantes bis : demolition du PH7 et construction du PH7bis. Basculements des flux : : 2
du périphérique Est intérieur sur nouvel OA et des flux du pénphenque extérieur sur le Ecarts de co(ts entre les variantes : colt des ouvrages non courants
périphérique intérieur ,‘

Durée des travaux et estimation des variantes

1 2 ahis 3 his
. i  Ouwrage ois voles | Ouviape atrosvoles | Ounrage ddeucvoies | Duwage & dewst voies
HEME L HEME 4EME 255ME | Z1EME
Cunrae corsenve | Nmunmem Nwvel ouwage en
isia 2 vokes de: mumm wm miviage P g
5 Tounrage) it ettt 3 2 voes carsian i 2 voies
008 ME 150me 150 138 M 138 ME
IME 0w NBE M e AREME
TOTAL TTC UTHE WEME 532 ME BIME 4BIME
| - [ P PR —
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Diaporama fosse de
surcreusement — V2
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Hameau de Bellevue - Fosse de surcreusement

g

Fosse de surcreusement

Contexte

Sensibilité du hameau de Bellevue aux
inondations liees aux crues de la Loire :
derniére inondation marquante en 1982 a
donné lieu a une étude hydraulique en
1999.

Diagnostic de I'étude

- débit estimé a 6200 m?¥s pour |a crue de|
1982

- débit écoulé en rive droite proche de 30
m3/s

- obstacle de la bretelle RN844>A811

! ﬂ ~ - 3 W2
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Fosse de surcreusement

Travaux réalisés en 2006 (suite a I'étude de 1999) :
- Surélevation YM337/rue des Roches de 50 cm
- Buses remplacées par un pont cadre
- Création d’'une fosse de surcreusement
- Rectification du trace du ruisseau du Plessis-Maillard (ruisseau de Bellevue)
- Dimension des ouvrages :
. VIM337 : 34m
. Bretelle A811 : 72m
. Peripherigue :162m

!E DHraeinn e b 00 Peeuinanid i S FOnEnEamT o i lspamint Ll LLFET

Fosse de surcreusement

Principe de fonctionnement :
- Augmentation de la section d'écoulement des eaux en cas de crue
- Pas de fonction de stockage des eaux en cas de crue

- Présence d'eau dans la fosse : nappe phréatique

!E Direckon rég: i o lgement 5 AR

Fosse de surcreusement
Modélisation EGIS (2019) - Projet de rééquilibrage du lit de la Loire

+  Etude de modélisation montre qu'il n'y a plus de débordement rejoignant le lit mineur de la Loire
en traversant le hameau

+  Contournement du hameau de Bellevue en linondant & la marge avant de s'évacusr par lgs
ouvrages de décharge

*  Projet de rééquilibrage du lit de la Loire va contribuer & abaisser les lignes de crue du fleuve au
droit du hameau de Bellevue entre 5 et 10cm.

!ﬁ - e 1'ames 6 AT
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Fosse de surcreusement

Complexe de Bellevue

+ Création d'un nouvel ouvrage hydraulique °

Mauves
« PH12bis construit en continuité du PH12
+ Maintien de la transparence écologique

« Action d'entretien de la fosse dans le cadre
du projet pour restituer ses fonctionnalités

Fosse de surcreusement

Entretien courant de la fosse

* DIR Ouest, gestionnaire du périphérique de Nantes

+ Derniére intervention en octobre 2020 : débroussaillage et broyage pour un
coltde S0 ke TTC

* Fréquence d'entretien : 5 ans

.! 8 IR

Fosse de surcreusement

Engagement de la DREAL

La DREAL s'engage a la suite de la concertation, au premier semestre de
l'année 2022, & organiser une visite sur le terrain en présence de la mairie de
Sainte-Luce-sur-loire, des associations de Bellevue et du gestionnaire.

Cette rencontre permettra de definir les actions d'entretien a realiser et les
modalités de réalisation,

!ﬂ{ﬁm O Egames a2 MMM
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Diaporama inondations
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Le risque inondation
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Le risque inondation

* Méthodologie : modélisation hydrauligue

* Etude VNF du projet rééquilibrage lit de la Loire : définition d’'un
modele 2D (EGIS) sur conditions ecoulement du fleuve

* Utilisation de ce modéle pour évaluer les impacts du complexe de
Bellevue sur les conditions d'écoulement
- Etat de référence : projet rééquilibrage lit de la Loire réalisé
- Crue de type 1982

- Galoul de I'évolution des niveaux de crue et des vitesses maximales
d'écoulement pour les 3 familles de variantes (V1 a V3)

!E Directon réglanile et z i

Le risque inondation

* Exemple de résultat de modélisation obtenu (projet variante 2) :
évolution des niveaux de crue par rapport a la situation de
référence (aprés travaux de rééquilibrage du ift de la Loire)

B= m— , m—

Le risque inondation

* Exemple de résultat de modélisation obtenu (projet variante 2) :
évolution des vitesses d'écoulement par rapport a la situation de
référence (aprés travaux de rééquilibrage du it de ia Loire)

L e -
Le risque inondation

Conclusions de I'etude de modelisation hydrauligue :
une incidence hydrauligue limitée des 3 familles de variantes

*  Raalisation des plies du nouvel 04 sur Loire
+  Ralkentisssment vitesses découlement amantaval des piles (- 5 cmis)
+  Lagars accélération au niveau raveas {(+ 5a 10 cm's)
Remous induit localiss et peu perceptible (< 2 mm)
*  Pes dincidence des 3 familles de variantes sur .
' Le bati existant
Les conditions d'écoulement digue de la Divatie
I'evacuation des crues sur enjeux environnemaniaux

*  Les habitations du hameau de Bellewus

!E Direcran ségionale G Fenvi nfement de I smdnagem e f iy bgesem B e
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Diaporama itinéraires
variantes 3
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Variantes 3 — Itinéraire sens Périphérique Est vers RD751

et du logrment 1 812028
ﬂ

Variantes 3 — Itinéraire périphérique > RD751

Caractéristiques des V3 et V3bis

Nouvel ouvrage de franchissement de la Loire a 2 voies
Conservation du PH3

Construction d'un ouvrage PH3bis (2 voies et piste cyclable)

g

Organisation des flux de circulation vers Cholet (RN249)
2 voies reparties :
-1 voie sur le PH3 (venant du périphérique Est)

- 1 voie sur le PH3bis (venant de I'A811 et du boulevard de la ~
prairie de Mauves)

ﬂ

Variantes 3 — Itinéraire périphérique Est > RD751
Conséquences pour l'itinéraire périphérique Est vers RD751 (divatte)

Entrée par la gauche sur RN249
Distance trop courte pour sortir a la porte du Vignoble vers RD751

o v ?__, : s ?

Variantes 3 — Itinéraire périphérique Est > RD751

Conséquences pour I'itinéraire périphérique Est vers RD751 (divatte)

Sortie des usagers du périphérique Est 4 la porte d'Anjou

Circulation sur nouvel OA de franchissement de la Loire et PH3bis - Sortie porte du Vignoble
Mise en place d'une signalisation adaptée sur le périphérique

E=g

U S
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Diaporama transport en
commun et covoiturage

En

PREFET

DE LA REGION
PAYS DE LA LOIRE

COMPLEXE DE BELLEVUE

Transports en commun et covoiturage

afag)
g m-unmm 1 e

Transports en Commun et covoiturage

+ Etude des possibilités d'aménagement dans le projet du complexe
de Bellevue de modes alternatifs a la « voiture-solo »

* Les possihilités :
- WRTC : voie réservée aux transports en commun

- VR2+ : voie réservée aux véhicules transportant au moins 2 occupants
- Aires de covoiturage

!E Dirsctmn ragieeals. 2 EAER ]

Les Voies Réservées aux Transports en Commun

* Principe d’'une VRTC : aménagement d'une voie, en général sur I'ancien espace de
la bande d'arrét d'urgence (BAU), permettant de favoriser les services réguliers de
transports collectifs sans dégrader de maniére conséquente le niveau de service pour
la circulation générale.

* Le maintien du niveau de sécurité des usagers, lorsgu'ils sont dans I'absolue
nécessité de s'arréter, est garanti par :

- lalimitation du niveau de frafic autorisé sur la voie réservée & moins de 100 bus
par heure, de maniére a faciliter les arréts d'urgence sur la voie réservée ;

- une vitesse limite autorisée sur la voie réservée inférieure ou égale & 70 km/h et
la vérification de la compatibilite des distances de visibilite avec les distances
d'arrét nécessaires

- les largeurs de la voie réservée et de la bande dérasée de droite (BDD), de
I'ordre de 4 m supérieures & celle d'une BAU de 2 50 m de large.

!E Mirechon regosale a AT
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Transports en Commun et covoiturage

+ Etude spécifique ayant comme objectif d'assurer la compatibilité d

es

nouveaux aménagements avec la mise en place, si nécessaire, de

voies réservées

* Démarche d'étude :

- Analyse des besoins - entretiens avec Nantes Métropole, Région, Département,

DIR Ouest

- Etude de faisabilité technique (Périphérique intérieur, Prairie de Mauves, RN249)

- Intégration des aménagements complémentaires nécessaires 2 |'issue de la
concertation publique

£1 du lagemest 'l

B oo
Transports en Commun et covoiturage

VRTC pesiph nterlew :
Pla Carguelou > Ple Vignable

: Zodoi
Enjz faibierentretiens
mends, peu de TC
attendus

ancienne voie ferrde, &
PI SNCF Parls —Nantes = nen reteni

T eI

Comfraliies s fores © Démolireconstruction du PS
ent Pl Papotiére el

VRTC périph intériewr :
Pia Anjou > Pre Vignoble

WVRTC periph extérieur ;

Pla Vignobie > Pre mANoU

WRTC sur A811 (Bd Pralre de
Malives), poite d"Anjou (Sous &

pEriph.)

WR2+ sur RN249 sl (Echangeur

Basse Goulaine > Pte du
Vignohle)

Enjeu faibiedentretiens
mende, peu de TC
attendus

) Pl ek

1 vellt ui Inre e pour
la reguiarite des lignes TC
l& matin

Enljey moyen, entre
cepandant dans la
réflexion Nialson Cargquefou
> gare SMNCF de Nantes
via PAELL

Enje frat

Contraintes fores ; Elargissement de Fouvrage neut
SUr fa Loite (3nisdm), contraintes fornes
drentrecrolsement en extremités de VRTC : non
TEten

Contralntgs ones | forte réduction des lamgeurs de
waies (dérngatnire) et abalssement de fa utesce

(7okmih} sur ke périph. extérieur; VRTC & 3okmib
Talsabllite fudics e chilfrée

Contraintes falbles, espace suffisant sous ke PS16

ponte dAnjou pour prévair les VAT : faisabilid
Etilies £t chiffiee

oy = )

neft | s4f des
Toutes & 3 voies, done non appicable ioi: simulation

-

e trafic non concluante (remaontée ce file
AMpOFTARTe) : AN (N

Transports en Commun et covoiturage

* Une démarche pour la préservation de I'avenir
* 2 aménagements retenus :
- Porte d’Anjou entre giratoires
- Porte du Vignoble —> Porte d'Anjou
(sens Sud/Nord)

!E * * g
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Transports en Commun et covoiturage

* Porte d'Anjou entre giratoires 2 sens de circulation.

lE ' ' ' e
-

Transports en Commun et covoiturage
» Porte du Vignoble — Porte d'Anjou — Sens Sud/Nord

!E Drection régieadle de I'Swironnement de FarEnagenen &t du sgerment

Transports en Commun et covoiturage

& 513l 0nnement corstané
O Positionaement potantiel

* Aires de covoiturage : constat kb
d’une pratique informelle &
proximité des giratoires de la
porte du Vignoble

* Opportunité a saisir dans le
projet du complexe de Bellevue
pour intégrer et sécuriser ces 2
aires de covoiturage

!= de L] |n2en
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Diaporama Vbis_RN249
vers périphérique extérieur

| 8 ]

PREFET

DE LA REGION T
PAYS DE LA LOIRE

COMPLEXE DE BELLEVUE

Les variantes bis : insertion de la RN249 a 2 voies sur |le périphérique extérieur

[aFag)
Eo] 1 ox

Porte du Vig phérique extérieur

noble - RN249 vers le péri

2 a2

Porte du Vignoble e
Fonctionnement actuel 2oy
=

- Extrémité RN249 a 1
voie.

- Insertion bretelle
RD751 sur RN249 a 1
voie

- Enfrée a 1 voie sur le
périphérigue extérieur

.ﬁ ' ’ e
-
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RN249 vers le périphérique extérieur

Porte du Vignoble Fonctionnement
variantes bis

- Entrée a 2 voles de la RN249 sur
périphérique extérieur.

- Insertion bretelle RD751 sur la RN249 & 2
voies
- Reconstruction du PH7 (PH7bis) :

g

!= Dareetion
RN249 vers le périphérique extérieur
Variante 2 - 2028 Variantes bis - 2028
Heure de pointe du matin Heure de pointe du matin

Gain de temps avec les
variantes bis/variante 2 pour.
réaliser la liaison RN249
(échangeur Basse -Goulaine) -
périphérique nord (Porte de
Gesvres) en HPM |

3min05sec
Evolution des witesses en charge — Pour chague trongon, Wre barre par 1/4h
Barre en vert lorsque vifesse est he VMA - adahon VIlesse iaue>or Sl 0O
!E Directon régenale 5 oNraen
RN249 vers le périphérique extérieur
Variante 2 - 2035 Variantes bis - 2035
Heure de pointe du matin Heure de pointe du matin

Gain de temps avec les
variantes bis/variante 2 pour
réaliser la liaison RN249
(échangeur Basse -Goulaine) -
périphérique nord (Porte de
Gesvres) en HPM ¢

3mind9sec

Evolution des vitesses en charge — Pour chaque trongon, ume bame par 140
Bame en vert lorsque wiesse est proche VIMA - Dy VAESSE JIUNE > AIGNQE-TOLE> N0V

!n de 6 sz
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RN249 vers le périphérique extérieur

Variante 2 - 2050 Variantes bis - 2050
Heure de pointe du matin Heure de pointe du matin
Gain de temps avec les

variantes bis/variante 2 pour ‘

réaliser la liaison RN249 ‘

(échangeur Basse -Goulaine) — ,

périphérique nord (Porte de

Gesvres) en HPM : / .

4min52sec /
\

Evolution des wtesses en charge — Pour chagque trangon, une barre par 1/4h
Barre en vert lorsque vilesse est proche VMA - D vilesse > OX QIR OUQEZ T

! g 7 estane

RN249 vers le périphérique extérieur

Evolution de temps de parcours 3 PFHPM (heure de polnte du matin]

RN243 > périphérique nord (diffuseur Basse-Goulaine > Parte de Gesvres|

Modification du temps de parcowrs par vaniantes
Référence 1 2 3 2his Abis
[Horizon 2008 11minl5 33sec 2mind% Slsec |

Horizon 2035 14minig 1min37 12sec 1ker

Horizon 2050 17minzt | imins7 | iminos [0S

RN249 > ARTY [diffuseur Bagsa-Goulaine = AL Parte d'Anjou]

tion du temps de parcours par variantes
2 3

Riférence 1 2his 3bis
Horizon 2028 Emins0 fisec d3sec 1lsec 1Tsec 17sec
porizonanas | aminsz | ageee | zeec | 12cec | iminol | aminoi |
Horizon 2050 4min3? 17sec Msec 858t Sesec Sésec
!E Diractmn rég) togement L AR
RN249 vers le périphérique extérieur

Synthase :

Linsertion & 2 voies de la RN249 sur le periphérigue extérieur diminue la
congestion aux 3 horizons de modélisation.

Neéanmoins, des difficultés d'insertion sur le périphérique extérieur demeurent.

Par ailieurs, outre le surco(t, les impacts de ces variantes bis en terme de durée de
travaux (+2 ans) et de contraintes d'exploitation pour les usagers sont fortes.

Dirschan rég) Ingement 9 A
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PREFET

DE LA REGION
PAYS DE LA LOIRE

Diaporama Pontamont- =
RN249 vers A811

COMPLEXE DE BELLEVUE

Liaison RN249 > Pont de Bellevue amont > A811
(périphérique extérieur)

1 [rereTe]

Entrée a 2 voies depuis la RN249 vers A811 en passant sur pont amont

L'aménagement d'une entrée & deux voles pravenant de |2 RN245, suivi dune sortie & deux voles vers 'ABTT, avec ainsi 4
veigs sur le pont de Bellevue, améene de fortes contraintes,

Cs type d'aménagement est farmellement décanseills par les guidas de conception, du fait des trop nombreuses mancsuvres
de changements de fle quelle genére sur un faible lingaire,

Configerstion fameicmit ditommsdlie:

Pont de Ballevue 4 élargir ou & raconstruire

-"Eh‘lﬁe__ ré & deux voies
depuds la RN249

L Sorfie & deux voies vers
J A811/ Nantes centre

| T Fem AV

- . P e v o= R T . .

En effet. |2 largeur routable projetes disponible de 'ouvrage amant, sans slargissement, est de 14.00m (avec la BAU da 3.00m
qui remplace la piste cyclable sxistante). Pour faire passer 4 voles sur I'cuvrage ament. |l faudrait une largeur roulable
minimale de 17,00m avec une BAU de 3.00m,

Cat amenagement necessiterait 'elargissement cu la reconstruction de louvrage amant du pont de Bellevue.

Cette option m'a pas été retenue compte tenu des difficultés techniques et des impacts considérables sur le foncier,
Fhabitat, I'environnement, et les codts.

!ﬂ et el z PR

Entrée a 2 voies depuis la RN249 vers A811 en passant sur pont amont

Une configuration alternative pour 'aménagement d'une entrée a deux voies depuis la RN249 suivi d'une sortie 8 deux voies
vers 4811, est envisageable daprés les guides de conception. avec 3 veies sur le pont de Bellevue, Cette configuration évite
d'élargir  reconstruire 'ouvrage ament du pont de Bellevue,

Les variantes bis proposess dans [Sluds pravoient déja lamenagemant de Mentrée 4 deux veiss (typs Ea2 indiques sur e
SChema).

L'etude d'amenagement ¢e la serile a deux voles vers IAE11 ne falsalt pas partie de la commande initiale de la Decision
Minlstérielle. Elle n'a donc pas éte etudiee dans le projet aciuel,

AU WU des abservations issuss de [a concertation, sa faisabilite et son opportunité seront étudiss,

Cet aménagement necassiterait a minima la reconstruction de 'ouvrage OHE (cf, localisation ci-contre)

Pond e Beliue

Enirée adeusvoies |
dpurisras [

!E Diracton régiomsls £ 3 RS
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Diaporama Pont aval -
périph vers RN249

R

PREFET

DE LA REGION
PAYS DE LA LOIRE |9
Lo =
B
Py

COMPLEXE DE BELLEVUE

Liaison périphérique intérieur > Pont de Bellevue aval > RN249
Entrée a gauche sur chaussée a 2 voies

Directen % sz
DREAL

Entrée a gauche sur chaussée a deux voies

+ Conception :

Pour les variantes 1, 2 et 2bis, I'echange sur le nouvel ouvrage aval depuis le périphérigue Est
vers la RN249 se fait par une entrée a gauche (dite « en adjonction ») sur une chaussée 3
deux voles provenant de F'A811, selon le schéma sulvant :

0.2.3.7 Entrée par la gauche
E——
—_
LT — T = e = — = =
| L
‘ Schéma 31 : entrée & gauche
QE ¢ e 12 o 2 nyazzen

Entrée a gauche sur chaussée a deux voies

¢ Géométrie :

Sur le nouveau pont sur la Loire & 3 voies (variantes V2 et V2bis), les usagers du périphérique
Est (sn viclet) s'insérent par la gauche sur les 2 nouvelles voies issues de I'A811 (en bleu o rouge)

Ces usagers n'ont pas de motif de rejoindre Ia voie la plus a droite (en rouge), car celle-ci est en
direction du périphérique sud. lls peuvent rester sur leur voie pour rejoindre la RN249.

Pour rejoindre le périphérique sud depuis le périphérique Est, il suffit de rester sur le
périphérique (voies en orange).

ANNEXES - BILAN DE LA CONCERTATION - AMENAGEMENT DU COMPLEXE DE BELLEVUE PERIPHERIQUE DE NANTES

295



Diaporama Pont amont -
Entrecroisement des flux

| .2 ]

PREFET

DE LA REGION
PAYS DE LA LOIRE

COMPLEXE DE BELLEVUE

Liaison périphérique Sud (extérieur) > Pont de Bellevue amont > A811

1 ez
DREAL

Liaison périphérique extérieur sud > Pont de Bellevue amont > A811 et RN249 >
périphérique extérieur est

Le prejet présenté a la concertation prévoit dans toutes ses variantes de maintenir le pont amont existant a 3 voies de
circulation, 2 en provenance du périphérique exiérieur sud et l'une de la RN248,

Il y 2 un sujet d'entrecroisement entre les usagers en provenance du péripherique sud voulant aller sur 'A811 vers
Angers et ceux en provenance de la RN249 voulant rejoindre le périphérique est.

— g

[

!E Duectioa g sogenen 2 N

Proposition 1 : dissociation des flux Périphérique Sud > A811

Une observation émise prop: de I' isement exi au niveau du pont de Bellevue et de dissocier
les mouvements périphénque Sud > AB11 (voie bleue) et RN24§ > périphérique extérieur (voie marron) en construisant
de nouvelles voies st cuvrages.

Ceci permettrait d améliorer |a fluidité du transit des véhicules qui entrent et sortent du périphérique, car s ne se
croiseront plus,

!E oe 3 ey

Proposition 2 : déviation des flux Périphérique Sud > A811

Une autre observation émise propose de dévier le flux venant du périphéngue sud se dirigeant vers 'AB11 en le faisant
sortir avant l'insertion de la RN249 et en le faisant circuler sur une voie dédiée pour ne pas créer de croisement de flux
avec ceux venant de la RN248.,

Ced permetirait d'améliorer la fluidité du transit des véhicules qui entrent (RN248 > périphérique Est) et des véhicules
qui sortent du périphérique (périphérique sud > A811), car ils ne se crolseront plus,

!E Togrment “ oz
Analyse de ces propositions

Des variantes similaires ont été étudiées lors des études préalables. Ces propositions permettraient en effet de
supprimer les entrecroisements de flux de vehicules et d'ameéliorer la fluidité du trafic. Néanmoins, elles
présentent des contraintes fortes :

Elles necessitent la création de nombreux ouvrages d'arts ©

* Reconstruction du pont de Bellevue {ouvrage amont) pour p tire |
séparge du flux du périphérique extérieur),

* Un ouvrage pour franchir l& mouvement A811 = RN245 (sur RN245), puis le mouvement RN248 = périphérique

sxtérigur,

Un euvrage de décharge hydraulique en paralléle du PHT,

La raconstruction de 'OHE au niveau de la porte d'Anjou,

L'élargissernent du P11 pour créer la sortie en direction dAB11.

gement de lac {voie vers AB11

Elles impactent fortement les zones d'habitations (hamsau de Bellsvue) et I'snvirennemant (milisux naturels, 2ones
humides ...}

== Ces propositions n'ont pas été retenues au stade des études préalables, car elles présentent des impacts
techniques et environnementaux trop importants.

!E 5 [En e
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Diaporama Pont aval -
Divergent RN249 -
Périphérique intérieur

N g% g .

PREFET Proposition de rabattement avant divergent RN249 — Périphérique Sud
PAYS DE LA LOIRE Plusieurs cbservations déposees sur le site prop d'amé un rab

ey

1t de deux @ une seule voie sur le PH3
bis en amont du divergent (choix entre la direction vers RN249 ou vers périphérique sud).

Lidée de cet aménagement serait de faire ralentir les véhicules en approche de la sortie pour éviter notamment les
mouvements de cisaillement des vehicules qui emprunteraient I'une des 2 sorties trop tardivement.

COMPLEXE DE BELLEVUE

Liaison périphérique intérieur = Pont de Bellevue aval > 2 voies divergentes vers
RN249 et périphérigue Sud (variantes 3 et 3bis)

M2zt

!E Direction 1égueie de l'environsement de I"amenagement ot du ogement

0wz

Liaison périphérique intérieur > Pont de Bellevue aval > 2 voies divergentes vers
RN249 et périphérique Sud (variantes 3 et 3bis)

Analyse de la proposition de rabattement avant divergent RN249 —
Périphérique Sud

Dans ses variantes 3 et 3 bis, le projet présenté A la concertation prévoit 2 voies (en bleu clel) sur le nouveau pont aval,

en provenance de |'A811 (Pans, Angers), passant ensulte sur le nouveau PH3 bis. Les 2 voles se divisent alors : l'une

va vers la RN249 (bleu clel) et 'autre va vers le périphérique sud (rose).

Lineonvénient da cette proposition est que l'aménagamant de ce rabattement va réduire le nombre de voies en amont
de la sortie (passage de 2 & 1 vole), ce qul va réduire la capacité de la route, st donc entrainer des risques de
— ralentissemant, voire de bouchons.
. ¥ /‘ : ; - : L'aménagement prévu au projet dans les variantas 3 ot 3 bis, est constitué d'un lingaire Important a 2 voles en ament
\ . | ——r—— R e de ces 2 sorties, qui laisse le temps aux véhicules de se positienner sur la benne voie avant de sortir
1 vole desaus
/@ % Linformation quant aux voies a emprunter en fonction des directions souhaitess #st donnee en amont par une
= signalisation directionnelle adaptée.

w20z ! ﬁ Dirsctnn g
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