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. INTRODUCTION

1.1. OBJET DE CE DOCUMENT

L'objet de ce document est de recenser, au stade Etude de Faisabilité comespondant & 'avancement
actuel de I'dtude, l'essentiel des prescriptions particuligres & respecter dans la conception des nouvelles
passerelles. Les enjeux en termes d'accessibilité des guais y sont également rappelés avec les
échéances pressentios.

Le concepteur sera en relation étroiie avec RFF afin d'évaluer les éventuelles medifications des
Installations femoviaires engendrées par ja construction de ces passerelles.

1.2. CONTEXTE

A.  PROGRAMME

Dans la perspective de |la mise en service de la ligne TTNC, et en prévision de l'accroissement
concomitant des trafics des différents modes de fransport, du développement de ples d'actlvité de part
et d'autre des emprises ferroviaires, la communauté de communes du Castelbriantais prévoit de réaliser
une & deux passerelles franchissant le faisceau ferroviaire.
= La passerelle inter-quartier piétons-cycles traversant les voies RFF depuis le cbté gare vers la
zone commerciale en cours d'aménagement cbté halle marchanda.
= La passerelle femoviaire au niveau de la gare pouvant assurer simultanément une jonction de
liaison inter-quartier et une accessibilitd PMR des quals REF.

B.  CONTEXTE FERROVIAIRE

Les travaux du TTNC sont sous MOA directe RFF, et sous MOE spécifique SCE / CBERMEYER / AUP.
Dans ce cadre, si les travaux devaient se éaliser avant la mise en service du TTNC, les conditions
travaux des passerelles sont A voir directement avec cette MOE; sl les travaux devaient se réaliser apres
la mise en sevice du TTNG, alors les conditions suivantes devront &tre appliquées.

C.  REGLES LIEES AUX VOIES RFF LORS DES TRAVAUX

Avant la phase Travaux, une notice de Sécurité Ferroviaire (NPSF) devra étre rédigée par le maitre
d'ceuvre et incluse dans les documents du marché Travaw. Il est tenu compte du contexte particulier du
chantier TTNC et des interfaces travaux générées, voire de I'évolution de l'identité des contacts référents
das mise en service de la TTNC :
» Dans un premier temps, juscu'a la mise en senvice du TING, les voies sont considérées comme
&tant en travaux, Le chantier sera donc soumis au régime S9A3
s Aprés mise en service du TTNG, les voies sont exploitées et le chantier devra satfisfaire aux
exigences du régime S8A1
Les réglementations lides aux régimes S9A3 et SDA1 concernent la signalisation et la communication sur
le chantier,
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. CONTRAINTES TECHNIQUES

PASSERELLES DE CHATEAUBRIANT-FAISABILITE- ANNEXE FERROVIAIRE

Il.1. REGLES D’EXPLOITATION PARTICULIERE

A, AVANT MISE EN SERVICE DU TTNC (REGIME S9A3)

Avant mise en service du TING, les régles de sécurlts sur le chantier respesterent les dispositions du
régime S0A3, Le respect de ces régles devra étre contr8lé par RFF en tant gestionnaire des voiss et de
l'emprise. REF devra notamment valider ;

» Le planping des fravaux

* Le choix des matériels utilisés

» lasignalisation emporaire (et sa visibilité) et la communication sur le chantier

» Lutilisation des emprises (notamment en ce qul concerne [a mise en place d’appuis provisoires)

¢ Lageslion des coupures caténaires en phase cle test

B.  APRES MISE EN SERVICE DU TTNC (REGIME S8A1)

Aprés mise en service du TING, fes régles de sécurité sur le chantier respecteront les dispositions du
régime S8A1, Le respect de ces rbgles devra &fre conlrdlé par Ja SNCF en tant qu'exploitant des voies.
Compte tenu de I'exploitation des voies :

* La réalization de travaux au droit des voies nécessiterant des études préfiminaires de fravaux
connexes, des coupures caténaires (éventuellement de nuit). Celles-ci nécessiteront
P&tablissement de conventions avec la SNCF pouvant nécessiter un délai de 2 ans.

= Toute pénétration dans les emprises feroviaires par une personne extérieure & la SNCF ne
pourra se faire qu'avec |'accord écrit du chef de I'unité opérationnelle locale (U0}, dans les
conditions techniques et financidres qu'il aura amété. Le franchissermnent éventuel ne peut se faire
qu'en présenca et avec Yautorigation d’un agent manciaté de la SNCF.

* Les régles refatives 4 |'organisafion, & la police ot 4 la sécurité des chantiers que la SNCF
impose pour ses propres travaux seront applicablss. Ceci peut avolr une incidence sur la
conception de I'ouvrage,

C.  CONTRAINTES DE CONDUITE DU TTNG ET DU FRET

La réalisation de la passerelie devra tenir compte des contraintes liées 4 la bonne exploitation des voies
TING, FRET et des voles de circulation qui pourraient étre utilisées pour la circulation des TER Bretagne :

- Lsiblité de la signalisation aux abords de 'ouvrage (pas d'effet de masque de la signalisation)

- Accessibilité aux bornes GSM

- Respect des rayons de giration minimum

- Respect des gabarits

- Respect des pentes maximum pour les profils &n long et en travers
Les préconisations sont indiquées dans le guidie INGG33.

I.2. ETUDES

A.  REGLEMENTATIONS TECHNIQUES
L'étude des passerelles et de leurs fondations repose sur :

* laréglementation européenne (Eurocodes), les guides SETRA et les DTU associés
s les regles spécifiques ferroviaires énoncées & Ia fin du document, notamment les INDD33,
INDD34, INDOAS, INDD3S, INO4AT, et le livret 5.12
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B.  PRECISIONS A FOURNIR

Afin de s'assurer du respect des conditions indispensables & la bonne exploitation et & la sécurité des
clreulations ferroviaires, il conviendra d'indiquer sur leurs documents :

¢ Les pabarits réservés aux circulations ferroviaires, tant pour 'ouvrage définitif lui-méme que pour
les parties d'ouvrage, échafaudages, matériels et engins de manutention conformément aux
régles fixées par I'lNoi62

* Le principe des phases de construction envisagées, ainsi que les temps nécessaites pour les
opérations de manutention 4 effeciuer au voisinage de la voie ferrée, afin de déterminer si la
solution envisagée est compatible avec les contraintes d'exploitation ferroviaire,

# Lee caractéristigues des fouiles & ouvrir & proximité de la voie ferrée, et lewrs blindages
éventusls.

C.  GABARITS - CATENAIRES - EQUIPEMENTS

Les gabarits 2 dégager sont varlables en fonction de plusicurs paramatres iSs & la configuration des
installations (caténaires, signawx, feeder, etc.). lls nécessitent de connaltre I'implantation exacte des
ouvrages et la longueur de couverture de vole ferrée. Il convient en général de s'éloigner des passages &
niveau, d'éviter les zones de tendeur de caténaire ainsi que leurs supports, les signaux, les armoires
électriques, etc.

Il conviendra que les fuseaux de passage des passerelles soient établis entre supports caténaires
existants afin de ne pas avoir 4 procéder 4 une modification d'implantation de ces supports. Les futures
passerelles devront étre & une hauteur de 8,00 m par rapport au Plan Moyen de Roulement. Cette
hauteur peut étre révisée localement selon le type de caténaire mis en place et selon la visibilité des
éléments de signalisation ferroviaire,

Des auvents verlicaux protégeront Ies parties accessibles au public et au personnel situé dans un rayon
de 3.00m des éléments sous fension. Voir le cahier des charges des auvents de protection, des
profections latérales et des aires de passage.

Une mise 2 la terre de tous les féments métaliques apparents dessous et sur les cdids de l'ouvrage
(poutrelies métalliques, auvents da protection caténaires, bariéres, otc.) est obligatoire. (cf. INOD33)

Les passerelles seront recouvertes d'un revatement antidérapant.

D. Quas- AccessiBiLTE PMR
L'interface avec les quals n'est 4 considérer que pour la passerelie ferroviaire.

- Lequai1, coté gare, présente une largeur de 5m environ au dreit du franchissement pressenti,
hors bandes podoetactiles. La longueur de quai disponible en exploitation est de 137m coté
Nantes, 95m coté Rennes, hors heurtoirs. Les deux parties de quai sont séparées par un
passage de 5 m de large pemettant [aceds piston au quai n°2.

Le quai 2, premier quai intermédiaire, présente coté gare une longueur de quai disponible en
exploitation de 137m coté ChAteaubriant, 74m coté Rennes hors hewrtoirs, Le gual présente une
largeur de 6.3m environ au drolt du franchissement pressenti, hors bandes podotactiles.
Le quai 2, dewxigme quai intermédiaire non desseni commercialement, bordé par les voies VO et
W11, exploitées par la desserte des ABRFI présente une largeur de 6.7m environ au droit du
franchissement pressant,
Les guais sont refativernent larges et peuvent permettre 'implantation d'appuis dans I'axe des quais 2 el
3 intermédiaires, les réseaux devani &tre installés d'ici & fin 2012 A proximité des bords de quais. Le Quai
un coté Centre-ville pourrait présenter des réseawx éloignés du nez de quai.
L'appui sera préférentiellernent implanté en limite RFF, en dehors des emprises, I'ascenseur réalisé au
droit de cet appui pouvant présenter un double accads: un cotd quai pour assurer sa mise en
accessibilité PMR, el un coté panvis de la gare.
Les cheminements de part et d'autre des appuis intermédiaires devront présenter une largeur minimale
de 2m10 par rapport au nez de quai.
En I'état actuel, et méme pour Paccueil des TER Bretagne en gare de Chateaubriant, il a été établi par la
SNCF et par RFF que les conditions d'accessibilitd aux quais seralent maintenues en I'état, et qu'elles
safisfaizaient aux condftions PMR. En ['état, il n'est donc pas Impéralif d'asswer une mise en
accessibilité PMR du quai n°2 depuis la passerelie,
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Néanmoins, la gare de Chéteaubriant sera éventuellement amenge a accueillir d'ici 2 2020-2025 des
unités de grande longueur (145m), qui pourrsient &tre regues quai 3 , voire quai 1 et 2 en cas de
suppression du passage a pied entre heurtoirs, Comple tenu de cette perspective, des mesures
conservatoires peuvent Btre mises en ceuvre de maniére A disposer des possibiliiés de mise en
accessibiitd PMR depuis la passerelle 4 cette échéance, (cf. Rétérentiel National de mize en
accessibilits).

I1.3. DISPOSITIONS TECHNIQUES PARTICULIERES

PASSERELLES DE CHATEAUSRIANT-FAISABILITE- ANNEXYE FERROVIAIRE

A, CLOTURES DE CHANTIER

Le chanlier devra étre isolé des voies ferrées par une cloture de 2,20 m de haut {grillagée ou en
chataignier) située a pius de 2,20 m du bord extérieur du rail le plus proche au droit des plles et au dela
pour interdire I'accés de la plate-forme ferroviaire A I'entreprise pendant toute la durée du chantler,

B.  REALISATION DES FOUILLES

L'exécution des fouilles & moins de 3.00 m de I'axe d’'une voie exploitée est interdite sauf si un dispositif
assurant le confortement de la voie ou sa non-déstabilisation, est mis en esuvre et aprés avis de RFF.

Les fouilles na devront pas deseendre en dessous d'un plan de pente 3/2, passant par la créte théorique
du ballast, situé & 1,65 m de 'axe de la vole ferrée et au niveau du rail |e plus proche. L'entreprise devra
assurer, en provisoire et en définiti, I'écoulement des saux hors des amprises ferroviaires.

Les travaux sur le périmétre ferrovialre (réallsation de la passerelle, de ses fondations, de ses
ascenseurs, déplacement de certains équipements liée & la signalisation femoviaire...) auront des
répercussions sur les circulations ferroviaires, et devront tre réalisés certalnement de nuit, volr en week-
end. Le montant qui en découle sera non négligeable. Ces travaux devront étre calés définitivement 2
ans en amont de leur réalisation, si la réalisation intervient postérieurement & la mise en service de la
TINC.

> pnditions 3 Slecirfice

Les engine et matériels de chantier ne delvent en aucun cas pénétrer & Vintérisur d'une zone délimitée
par un plan vertical sitwé 4 la distance de 2,20 m du bord du rail le plus proche, ni & moins de 3 m des
éléments sous-tension.

Si le renversement accidentel d'un engin de chantler, pendant sen utilisation ou lors de ses
déplacements, risque de conduire & sa pénétration dans les zones préciiées, sen utilisation ou ses
déplacemnents seront interdits en dehors de périodes d'interdiction des circulations ferroviaires,

> Ciues el autres engins de levage
Tous les déplacements de charges et toutes les manutentions nécessitant le passage au-dessus {cu &
moins de 2.20 m d'une verticale passant par le bord extérieur du rail le plus proche) de 1a voie femée sont
interdits si elle est maintenue en exploitation. Ces déplacements ne peuvent donc étre exdcutés cir'sn
période d'interdiction des circulations farroviaires. Cette znne doit tre augmentse pour tenir compte:

» du ballant des charges dont I'amplitude doit alors avoir &t évaluée,

s d'dveniuels éléments sous-tension situés dans un rayon de 2 m.

» Ut es & tour aux abords des voles

Tous les déplacements de charges (cclis manutentionnés ou éléments mobiles) et toules les
manutentions de pléces a l'intérieur de la zone délimitée par un plan vertical sliué 4 6,00 m de ['axe de la
voie exploitée, sont interdits sl y a possibilié de clrculation ferroviaire, Cette zone, dite «zone de
pratection = est & augmenter pour tenir compte du ballant des charges dont I'amplitude doit dong avolr
&6 value.

Une protection physique résistante peut penmetire de réduire fa zone de protection sans toutefois i
permettre ¢i'étre en deca de Ta mite de la zone interdite. Cette protection doit &tre suffisamment hawte
pour empécher toute pénétration, et elle doit &tre sufflsamment résistante pour pouvoir reprendre les
chocs auxquels elle peut &re soumise. Cette protection est un ouvrage proviseire de ‘1éra catégorie,
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Sur intervalle de circulation ferroviaire et sur consignation caiénaire, il y a possibilité de pénétrer dans fa
zone de protection &t dans |a zone interdite, Dans ce cas, I'opération concernée doit &tre considérée
comme étant de 1&re catégoris, compte tenu des risques qu.une fausse manceuvra peut faire encourir
aux installations ferroviaires.

Il y a interdiction de survol, par la flzche, de la zone de protection, sauf lors des mises en girouette. Pour
garantir le respect de cefte interdiction, Fentrepreneur doit dquiper les grues de dispositifs physiques
{butées) de limitation de la rotation de la fléche et (dans le cas d'un chemin de grue non parallgle & la
voie, d'un dispositif physique de limitation de translation de la iour,

Dans cerlains cas {dont il faut s'attacher A réduire le nombre), il peut s'avérer nécessaire que la charge
survole Ia zone de protection, sans foutefois que ni la fidche {dont le contrepolds}, ni la charge ne
survolent la zone interdite, qui doit &tre systématiquement visualisée au scl. Cecl ne peut étre autorisé
que si la grue est munie de limiteurs de course Interdisant & la charge et/ou 4 la fléche de pénétrer dans
la zone interdite.

Ces limiteurs doivent alors &ire considérés comme des installations de sécurité et doivent avoir été
agréés en tant que telles, dans le cadre du chantier, par un crganisme compétent.

L'autorisation aftérente n.est pas reconductible d’un chantier sur l'autre; elle doit &tre accompagnée
d'une procédure précisant les zones protégées comme les conditions d'entretien et de contrbles
périodiques du dispositif, Cette procédure doit 8tre approuvée par un organisme compétent.

Sur intervalle de circulation ferroviaire et sur consignation caténaire, la flzche comme le colis peuvent
pénétrer dans la zone de protection comme dans la zone Intercite, mals dans ce cas, 'opération
concemée est A considérer comme &tant de 1&re catégorie.

Dans le cas de mise en girouette, la fidche ou Pun de ses compasants ne peut &tre en aucun cas siué 4
une distance verticale ou horizontale intérieure & 3.00 m cdes Installations électriques sous tension
(caténaires, feeders,..). le crochet dépourvu de charge doit éire relevé en position haute avec
verrouillage du mécanisme de descente, e chariot ainsi que le disposiiif éventuel de translation de la
grue doivent Btre verrouillés,

L'utilisation d'explosifs est strictement réglementée,

Lutilisation de tels engins et matériels peut apparter des nuisances au foncticnnement des équipements
de signafisation feroviaire de la SNCF. Cerains engins puissanis psuvent égalernent Induire des
tassemenis etfou des déformations de voie.

[..4. LISTE DES DOCUMENTS APPLICABLES

A.  REFERENTIEL TECHNIGUE SNCF

= INOG31: « Organisation de la qualité dans le domaine des études d’exécution et de l'exécution
des travaux d'ouviages d'art et autres constructions. »

= INDD32 : =« Régles de conception et de calcul des ouviages en béton, en métal au mixtes =,

» |NDD33 : « régles de conception, réalisation at conirble concernant les ouvrages provisoires et
les opératicns de constructions »

»  INDO34 « Exécution des ouvrapes en bétan ou/fet en béton précontraint »

« [NOD35 « Exécution des ponls et charpentes mélalliques et mixtes»

= |ND447 « Conception et calculs des ouvrages d'art du réseau ferré national aux Eurocodes »

= [N1724-1 « 84curité du public dans les gares & la traversée des voies et sur les gquais -

& UIC 777-2 « Constructions situées au-dessus des voles ferrdes : Dispositions constructives dans
la zone des voies »

* Référentiel National de mise en accessibiité des gares pour les voyageurs handicapés ou &
mobilité réduite

s Cahier des charges des auvents de protection, des protections latérales et des aires de passage

» Liviet 5.12: «Cahier des prescriptions communes applicables aux marchés de travaux
dinfrastructures ferroviaires »
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B.  AUTRES REGLEMENTATIONS

Eurccodes

Fasciculs 65 du CCTP : « Exécution des ouvrages de génie civil en béton amé et son additif ou
précontraint »

Fascicule 66 du CCTP : « Exécution des ouvrages de génie civil & ossature en acier »

[.5. CONTACTS

Avant mise en service de la TINC, touts intervention sur le domaine ferroviaire devra étre programmée
avec la Maltrise d'oeuvre de l'opération (SCE), RFF et la société SECURAIL en charge de la sécyritd
électrique sur [es emprises travaux, certaines contraintes paiticulidres pouvant &tre établies par le pile
MOM de la SNCF, selon la calendrier des travaux.

Benjamin CHARRIER {SCE) : benjamin.chamier@sce.fr 06 45 99 20 74

Guillaume BEDEL (RFF) : gufllaume.bedel@rff.t 02 40 35 92 56

Pierre MARTIGNON {SECURAIL) : martignon-piere@orange.fr 06 99 01 62 97 {aspects
formation

Dimitri RECULLET (SODESAM) : reculst-dimitry@orange.fr 08 B9 70 42 57 (conducteur de
fravai

Jean-Pierre NOBIL {INEO) : 06 75 68 81 84 (programmation)

Isabelle CANTO-BRANCO (Pale MOM SNCF) : isabelle.cantobranco@sncifr 02 40 08 14 51 (Si
mise en ceuvie aprés mise en service TTNC)

De préférence, les créneaux de construction seront programmeés hors périodes d'essais sur la ligne

TTNC.

NB : LES REGLES RELATIVES A L'ORGANISATION, A LA POLICE ET A LA SECURITE DES CHANTIERS
QUE LA BNCF IMPOSE POUR SES PROPRES TRAVAUX, SERONT APPLICABLES. CECI PEUT AVOIR UNE
INCIDENCE SUR LA CONCEPTION DE L'OUVRAGE.
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