
QUEL FUTUR POUR 
LES MOBILITES ?



OBSERVER ET ANTICIPER

RECHERCHER ET TESTER

CONSEILLER ET ACCOMPAGNER
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Prospective, conseil et accompagnement du changement
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Signaux faibles 
et mobilités

PARTAGES

OUTILS NUMÉRIQUES ET AGILITÉS

DÉMOBILITÉ
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REPÉRER L'ÉMERGENCE  POUR MIEUX 
ANTICIPER LES ÉVOLUTIONS À VENIR

L’IMPORTANCE DES TENDANCES LOURDES ET SIGNAUX FAIBLES

Une tendance «lourde» présente des caractéristiques stables ou
croissants, dans le temps passé. Toutefois, elle peut s’affaiblir ou être
inhibée par une autre tendance.

Un signal faible est un fait observable qui présente une très forte
incertitude mais qui peut préfigurer une rupture.
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UNE PROGRESSION ET UNE CONSOLIDATION
DES PRATIQUES DE PARTAGES  

Part de la population français ayant eu recours à la pratique au cours de l’année écoulée
Données ObSoCo / Chronos - 2016



6

Solde d’anticipation d’usage (parmi les utilisateurs) des différents modes de transport utilisés dans les déplacements du quotidien
(Base : utilisateurs respectifs des différents modes de transport évalués)

UNE ANTICIPATION VERS DES MODES ACTIFS ET EN PARTAGE
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PISTE : DES VÉHICULES EN RÉSEAU
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UN IMPACT TOUJOURS PLUS FORT DU NUMÉRIQUE
SUR LES PRATIQUES DE MOBILITÉ
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UN DÉVELOPPEMENT DES AGILITÉS
TRÈS FORTEMENT CORRÉLÉ À L’OFFRE DE MOBILITÉ
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UN DÉVELOPPEMENT DES AGILITÉS
ÉGALEMENT CORRÉLÉ AUX APPLICATIONS NUMÉRIQUES 

D’AIDE A LA MOBILITE
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« La mobilité comme service promet le passage
de la voiture individuelle à un mix de services de mobilité

fournis à l’usager à travers une interface unique »

PISTE : “MOBILITY AS A SERVICE”
VERS DES PACKS DE MOBILITÉ ET PLUS SI AFFINITÉ ?

Vers un transport de MaaS, enquête du Lab OuiShare x Chronos
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Date de lancement : Mars 2018 (phase 
d’expérimentation) / Septembre 2018 
(lancement officiel)

Portage : Mulhouse Alsace Agglomération

Objectifs poursuivis : encourager le report 
modal de la voiture individuelle vers les 
transports publics et autres modes 
alternatifs

Offres : à la carte avec post-paiement. 

Date de lancement : Octobre 2016

Portage : MaaS Global 

Objectifs poursuivis : proposer un pack 
qui fasse concurrence à la propriété 
automobile 

Offres : quatre forfaits pré-payés, de 89€ à 
389€ par mois, avec une option “pay-as-
you-go”.

MULHOUSE ET HELSINKI :
ZOOM SUR DEUX PROJETS MATURES DE MAAS

COMPTE MOBILITÉ À 
MULHOUSE WHIM À HELSINKI
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• Développement du covoiturage et de forfait 
« mobilités » par la SNCF 

• Association entre Ford et Amazon 

• Entre Opel et BlaBlaCar

• Acquisition d’une filiale d’autopartage (Car2go) et 
développement d’une application de MaaS 
(Moovel)  par Daimler

DES ACTEURS HISTORIQUES
QUI N’ONT PAS DIT LEUR DERNIER MOT

Des anciens contraints d’adapter leurs stratégies et 
de diversifier leurs offres… devenant peu à peu des 
opérateurs intégrés de mobilité : 
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DÉVELOPPER LE TRAVAIL MOBILE
ET LES ACTIVITÉS À DISTANCE
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Le concept du corridor traduit lʼespace-

temps du voyage qui sʼallonge sous lʼeffet de 

lʼécartèlement géographique du domicile -

travail

PISTE : RENDRE DES SERVICES DANS 
LE CORRIDOR DES MOBILITÉS 

• Profiter de son temps de déplacement 
pour s’adonner à des loisirs individuels

• Effectuer des achats en mobilité : lieux 
physiques ou virtuels.

• Rencontrer et échanger au long de son 
trajet

• Travailler ou étudier en mobilité
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PISTE : FAVORISER L’ACCÈS 
AUX RESSOURCES DU TERRITOIRE 

Vers des villes « territoires
de courtes distances »

Pistes de travail
• Disposer dans un rayon de 15 

minutes des services nécessaires à 
son quotidien : lieux d’achat, de 
sociabilité, de soin, de travail…

• Elaborer des chartes à l’échelle des 
bassin de vie dont les pouvoirs 
publics sont les garantes

• Utiliser les lieux ressources actuels 
(gare, bibliothèque, commerces et 
convivialité) pour héberger de 
nouvelles fonctions

Crédit photo © SNCF Design Tank - Mobilité augmentée à 2035
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PISTE : CRÉER DES SERVICES 
ITINÉRANTS DANS LES ZONES PEU 

DENSES
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NOUVELLES 
MOBILITÉS ET 
IMPACTS

AUTONOMISATION

CRISES ET CHÂTIMENTS !

JUSQU’OÙ PARTAGER ? 
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De nombreux acteurs engagés dans la 
course aux véhicules autonomes

Des essais en cours (en condition réelle) : 
- à Pittsburgh : test d’une flotte de voitures 
autonomes pour Uber 
- à Singapour : test de taxis autonomes 
- à Helsinki : test de navettes autonomes

Dès 2025, plus de 14,5 millions de 
véhicules autonomes seront fabriqués 
(20% de la production). 

Le déploiement du véhicule autonome
ne doit pas se faire en lieu et place de la 
voiture individuelle. 

LES VÉHICULES AUTONOMES :
UN FANTASME À PORTÉE DE MAIN

Son usage doit être partagé et intégré 
aux autres modes de transport dans une 
logique de porte-à-porte.
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LES VÉHICULES AUTONOMES :
DIFFERENTS SCENARIOS DE DEPLOIEMENT EN VILLE

L’espace urbain partagé et apaiséLa ville des flux ségrégués
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PISTE : DES SCÉNARIOS DE 
DÉPLOIEMENT 

DANS LE “PEU DENSE” 

Le véhicule autonome en mix fret / passagers Le VA comme 3ème véhicule du ménage
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NOUVELLES 
MOBILITÉS ET 
IMPACTS

AUTONOMISATION

CRISE ET CHÂTIMENT !

JUSQU’OÙ PARTAGER



QUELLES EVOLUTIONS CLES
POUR COMPRENDRE LES MOBILITES ?
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DES SCENARIOS PROSPECTIFS À
2040

4 Scénarios prospectifs à 2040 conçus dans le cadre du programme de Mobility 
as Networks envisagent une transition écologique autoritaire
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NOUVELLES 
MOBILITÉS ET 
IMPACTS

AUTONOMISATION

JUSQU’OÙ PARTAGER ? 

CRISES ET CHÂTIMENTS !



27

Fiction. Des packs de mobilités pour les habitats 
groupés

DES PACKS DE MOBILITÉ PARTAGÉE
POUR LES HABITATS GROUPÉS

Fiction

QUEL SCÉNARIO DE DÉVELOPPEMENT
POUR LES ACTEURS DE L’IMMOBILIER ?
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Fiction. Des packs de mobilités pour les habitats 
groupés

QUEL SCÉNARIO DE DÉVELOPPEMENT
POUR LES ACTEURS DE L’IMMOBILIER ?

Capture d’écran de la vidéo promotionnelle du “Car-Free 
Living Program” de Parkmerced, à San Francisco.
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ÉCONOMISER EN MUTUALISANT SES DÉPLACEMENTS,
SANS PERDRE EN CONFORT ET EN AUTONOMIE



MERCI 
Diane Bouchenot

Chef de projet
diane.bouchenot@groupechronos.org

06 89 81 70 61


