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REPERER L'EMERGENCE POUR MIEUX
ANTICIPER LES EVOLUTIONS A VENIR

L'IMPORTANCE DES TENDANCES LOURDES ET SIGNAUX FAIBLES

Une tendance «lourde» présente des caractéristiques stables ou
croissants, dans le temps passe. Toutefois, elle peut s'affaiblir ou étre
iInhibée par une autre tendance.

Un signal faible est un fait observable qui présente une tres forte
iIncertitude mais qui peut prefigurer une rupture.
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UNE PROGRESSION ET UNE CONSOLIDATION
DES PRATIQUES DE PARTAGES
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Part de la population frangais ayant eu recours a la pratique au cours de 1’ann¢e €coulée
Données ObSoCo / Chronos - 2016
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PISTE : DES VEHICULES EN RESEAU

LES NAVETTES AUTONOMES POUR LE DERNIER KILOMETRE
c.t.usams . f&' e s B e DATAS ‘.. .
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UN IMPACT TOUJOURS PLUS FORT DU NUMERIQUE
SUR LES PRATIQUES DE MOBILITE

64%

des Francais
consultent I'état
du trafic avant
d'entreprendre
un déplacement
contre 44% en
2014,

58% consultent les |\
[ services enligneet
| applications les a la "
| mobilité au cours des

| trajets qu'lls réalisent J

Usage des applications mobiles parmi les
détenteurs de smartphone

Transport public Pratique
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des Francails, les
technologies ont un
impact sur leurs types
de déplacement

Impact des technologies numériques sur la mobilite des individus

Réduction du nomtee de déplacements 7%

Augmentation du nomivre de déplacemants : 4%

Optimisation de l'organisation & de la
maitrise des deplacements : S0%

Aucun impact : 39%
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46% des

Francais déclarent
avoir le choix entre
différents modes

de transport pour
leurs déplacements
du quotidien, contre
35% en 2014,

UN ACCES INEGAL AUX OFFRES DE
TRANSPORT SELON LES TERRITOIRES

28%

Ché de lecture

| 58% o Francas ont
Fhabitude de n'utilser qu'un
soul mode de transpart
e mandre systématique
QU Presque pour keurs
ddplacements du quotidian.
13 % ont Mabituce de
combiner plusieurs modes
de trarsport au sein du
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PISTE : "MOBILITY AS A SERVICE”

@

« La mobilite comme service promet le passage
de la voiture individuelle a un mix de services de mobilité
fournis a l'usager a travers une interface unique »

Vers un transport de Maas, enquéte du Lab OuiShare x Chronos




COMPTE MOBILITE A
MULHOUSE

Date de lancement : Mars 2018 (phase
d'expérimentation) / Septembre 2018
(lancement officiel)

Portage : Mulhouse Alsace Agglomeération

Objectifs poursuivis : encourager le report
modal de la voiture individuelle vers les
transports publics et autres modes
alternatifs

Offres: a la carte avec post-paiement.

WHIM A HELSINKI

Date de lancement : Octobre 2016

Portage : MaaS Global

Objectifs poursuivis : proposer un pack
qui fasse concurrence a la propriéte
automobile

Offres : quatre forfaits pré-payés, de 89€ a
389€ par mois, avec une option “pay-as-
you-go”.
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D VROOM LE COVOITURAGE AL QUOTIDIEN! B o
[ e e e e
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Des anciens contraints d'adapter leurs stratégies et iclaabberbotlde B —

de diversifier leurs offres... devenant peu a peu des
opérateurs intégres de mobilité :

Développement du covoiturage et de forfait
« mobilites » parla SNCF

Association entre Ford et Amazon

Entre Opel et BlaBlaCar

Acquisition d'une filiale d'autopartage (Car2go) et
developpement d'une application de MaaS
(Moovel) par Daimler
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DEMOBILITE




LE RECOURS AU TRAVAIL A DISTANCE DES
LOCAUX DES ENTREPRISES SE DEVELOPPE

© travaillé a distance des locaux
de leur entreprise

ot 44% réoulbrement
(plusieurs fois par mois)

Au domicie DD ("M m
wansport (ran, svion vy 27 ki

(café, parc., bibiothsaue, médiathbcuer) 2. I Bl w
Dans un lieu de trafic 2]“ -= =
(gare, aéroport...)

Dans un site de télétravail % )
(espace de eawodd\g.‘zléc:m. fablab...) ]l E: J—
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PISTE : RENDRE DES SERVICES DANS

LE CORRIDOR DES MOBILITES

Le concept du corridor traduit I'espace-
temps du voyage qui s'allonge sous l'effet de
I'écartelement geographique du domicile -

travail

« Profiter de son temps de déplacement
pour s'adonner a des loisirs individuels

« Effectuer des achats en mobilité : lieux
physiques ou virtuels.

« Rencontrer et échanger au long de son
trajet

« Travaliller ou étudier en mobilite

d cli idi

SO S ) )y

20% l— ) (B Ta0ES BN canes
des Francais déclarent .

u’il leur arrive de TRAVAILLER 89 *m‘m o didlr.:m
ans des lieux ou moyens de transport™ et bl ekl i




PISTE : FAVORISER L’ACCES

AUX RESSOURCES DU TERRITOIRE

Pistes de travall

Vers des villes « territoires
de courtes distances »

Crédit photo © SNCF Design Tank - Mobilité augmentée a 2035

« Disposer dans un rayon de 15

minutes des services necessaires a
son quotidien : lieux d'achat, de
sociabilité, de soin, de travail...

e FElaborer des chartes a I'échelle des

bassin de vie dont les pouvoirs
publics sont les garantes

e Utiliser les lieux ressources actuels

(gare, bibliotheque, commerces et
convivialité) pour héberger de
nouvelles fonctions
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NOUVELI_’/ES AUTONOMISATION
MOBILITES ET

S

JUSQU'OU PARTAGER ?




De nombreux acteurs engageés dans la
course aux vehicules autonomes

Des essais en cours (en condition réelle) :
- a Pittsburgh : test d'une flotte de voitures
autonomes pour Uber

- a Singapour : test de taxis autonomes

- a Helsinki : test de navettes autonomes

Des 2025, plus de 14,5 millions de
véhicules autonomes seront fabriqués
(20% de la production).

Le deploiement du veéhicule autonome
ne doit pas se faire en lieu et place de la
voiture individuelle.

Son usage doit étre partagé et integré
aux autres modes de transport dans une

logique de porte-a-porte.
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LES VEHICULES AUTONOMES :
DIFFERENTS SCENARIOS DE DEPLOIEMENT EN VILLE

La ville des flux ségrégués | 'espace urbain partagé et apaisé



PISTE : DES SCENARIOS DE
DEPLOIEMENT
DANS LE “PEU DENSE”

Le véhicule autonome en mix fret / passagers Le VA comme 3eme véhicule du ménage




NOUVELLES
MOBILITES ET

AUTONOMISATION

IMPACTS CRISE ET CHATIMENT !

JUSQU'OU PARTAGER




DES SCENARIOS PROSPECTIFS A

2040

° 4 Scenarios prospectifs a 2040 concus dans le cadre du programme de Mobility
as Networks envisagent une transition ecologique autoritaire

g g | . atuc CUONON Mappy e

métropole

Liberté + Egalivi + Fraterniré
REPUBLIQUE FRANGAISE

- T
T S métropole W
DE LA TRANSITION = rovenNEE @ SVYSTrAa

ECOLOGIQUE
ET SOLIDAIRE RESEAU

transdev
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NOUVELLES
MOBILITES ET

S

AUTONOMISATION

JUSQU'OU PARTAGER ?



QUEL SCENARIO DE DEVELOPPEMENT
POUR LES ACTEURS DE L’IMMOBILIER ?

| —
. —

s
%:{/”é/ﬁ Fiction

)[ Z\ N | . , ,
(:;/«'f\' ' «._h:\ DES PACKS DE MOBILITE PARTAGEE

A }L ST | POUR LES HABITATS GROUPES

PERSPECTIVES

- Le déploiement d'un systéeme de mobilité partagée personnalisé et évolutif

favorise un usage optimal de l'offre ;
> La conception du systéme de mobilité en paralléle de la définition du projet

immeobilier contribue & son appropriation rapide par les habitants ;

- Lusage de la voiture propriétaire est réduit ;

= Lespace du stationnement automobile est limité et dévolu a d'autres usages
ccllectifs ;

- Le budget automobile des ménages, environ 5 500 euros par an dans les an-
nées 2010, est redistribué dans des packs de mobilité collectifs et dans d'autres
postes (mobilité longue distance, loisirs...)

LIMITES

- Le déploiement de telles solutions requiert un nouveau métier : un prestataire
capable d'analyser les besoins des ménages, de construire le pack de mobilité
partagée, son systéme de pilotage (application, tableau dynamique, etc.), et den
assurer la maintenance ;

»  Les colts de déploiement et de maintenance d’un tel systéme peuvent consti
tuer un frein a son développement s'il n'attire pas un nombre suffisamment
critique de projets.
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QUEL SCENARIO DE DEVELOPPEMENT
POUR LES ACTEURS DE L’IMMOBILIER ?

Capture d'écran de la vidéo promotionnelle du “Car-Free
Living Program” de Parkmerced, a San Francisco.
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ECONOMISER EN MUTUALISANT SES DEPLACEMENTS,
SANS PERDRE EN CONFORT ET EN AUTONOMIE

SUIVI DES USAGES

Taux d'usage de la flotte
€ économisés

CO2 économisé

Temps économisé

CONCERTATION

USAGES REGULIERS

Parcours d'usage

R T PO
Expertlse metiers o Aide & la décision o Animation des o Optimisation ditindraires o Déploement et gestion de o Iratement des donnéas

Analyse des besoins communautes ficttes de mooilite partagee et mise a jour de l'offre
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Diane Bouchenot
Chef de projet
diane.bouchenot@groupechronos.org
06 89 81 70 61
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