k Demande d'examen au cqs Par cas préalable
>, a la réalisation éventuelle d’'une évaluation environnementale ,
Liberté « égalile‘ * Fraternite

REPUBLIQUE FRANCAISE' Article R. 122-3 dy code de I'environnement

Ne° 14734%03
Ministére chargé de
l'environnemenf

emplir celte demande, lire aftentivement Iq nofice explicative

Cadre réservé & I'avtorita environnementale
Dossier complet Je - N° d'enregistrement -

21 193] 2o 21 - 5484

1. Infitulé dy projet

Date de réception :
O

Optimisation de l'aérodrome des Sables d'Olonne - Talmont

2.1 Personne physique

Nom Prénom
2.2 Personne morale
Dénomination oy raison sociale Les Sables d'Olonne Agglomération

Nom, prénom et quaiité de la personne Monsieur le Président - Yannick MOREAU
habilitée & représenter la personne morale

RCS / SIRET LZ_J 0] 0’ 0[ 7[ 1, 1’ 6] 5, ol 0 , 0] 1 m Forme juridique Communauté d'agglomération

Joignez a votre demande | ‘annexe obligatoire n°}

3. Catégorie(s) applicable(s) duy tableau des seyifs et criteres annexé g I'article R. 122-2 dy code de I'environnement et

dlmensionnemenf Correspondant du projet
o P L critéres de la catégorie
N° de catégorie et Sous-catégorie i e, ves issues d'autres nomenclatures (ICPE, 10TA, efc.
8-Aérodrome ctuelle de 700 m est allongée 3 Touest (60m) et 3 T'est (40m). Un

41-Aires de stationnement ouvertes au  [taxiway est créé au sud de la piste avec une petite zone d'attente, L'accueil et Je
public stationnement avions sont réorganisés, avec |a construction de nouveaux batiments
39 -Travauy, constructions et opérations (accueil, restaurant, hangars avions),

d'aménagement. Les stationnements VL sont réorganisés, en vue de disposer d'environ 80 places.

La surface concernée parle réaménagement est d'environ 7,8 ha.
La surface des futurs hangars (soumis 3 PC) variera de 300 a 600 m?2

-allonger la piste en enrobé de 60 m 3 I'ouest et 40 m a l'est, pour sécuriser les manceuvres de décollage et d'atterrissage (pas de
modification des seuils et des conditions de survol),

- Créer un nouveay taxiway en enrobé ay sud de la piste actuelle et une petite zone d'attente pour l'avion du parachutisme,
- Etendre et réorganiser la zone de stationnement aérien pour les aéronefs au sud de la piste et dy taxiway (préparation et

- réaménager le stationnement des V..

Le projet nécessitera la démolition de l'actuel batiment d'accueil, dy hangar, Des travaux d'enlévement d'enrobés seront
nécessaires au droit de l'actuelle zone de stationnement des avions,




4.2 Objectifs du projet

Les Sables Agglomération 3 la volonté de maintenir I'activité aéroportuaire dans un lieu proche de I'agglomération, ce qui
nécessite de repenser {'aménagement de cet équipement vecteur de développement économique. Le territoire dispose d'un
potentiel réel local pour conforter les activités actuelles en les développant (aviation de loisirs, parachutisme, publicité aérienne).

Les objectifs du projet d'optimisation de 'aérodrome sont:
1 - Donner de l'air aux occupants actuels
 réaliser de nouveaux hangars,
- réaliser un nouvel espace d'accueil,
- éloigner physiquement les activités,
2- Retrouver dela neutralité dansle traitement du site
- avoir la méme visibilité pour toutes les activités,
- valoriser la collectivité avant toute activité,
3. Préserver la quiétude du voisinage
-isoler le coté ville du coté piste, parun front bati, par une végétalisation,
_ créer une plateforme de stationnement isolée,
- rapprocher le front bati de la piste et éloigner les installations des habitations.

4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 dans sa phase fravaux

- démolition du batiment d'accueil, du hangar, des plateformes actuelles

- réalisation de l'extension de la piste et du taxiway : terrassements peu profonds et enrobés,

- réalisation de lazone de stationnement avions: terrassements peu profonds et enrobés,

- secteur des batiments et espaces attenants : terrassements peu profonds dont tranchées pour les réseaux, enrobés,
construction des batiments,

- réalisation de la contre-allée et des espaces de stationnement : terrassements peu profonds et enrobés,

- travaux d'assainissement (tranchées drainantes, fossés enherbés, bassin, ..},

- abattage d'arbres en particulier en partie est.

Dans un second temps, de nouveaux batiments seront réalisés : batiment accueil/restauration et 5 hangars. Sile plan annexé
donne les implantations de ces batiments, les surfaces sont indicatives car les études de ces batiments n'ont pas été engagées
(sauf hangar Vendée Evasion a I'ouest).

4.3.2 dans sa phase d'exploitation

Le projet vise essentiellement a moderniser l'infrastructure afin d'optimiser son fonctionnement et son utilisation par les
différents usagers/opérateurs.

il vise également a cécuriser les manoeuvres d'atterrissage et de décollage, les mouvements au sol et le stationnement des
avions.

Le projet va également permettre de mieux partager l'espace aéroportuaire (hors piste) entre les différents usagers, qui
disposeront de plusieurs hangars.

Le stationnement des avions seffectuera au plus pres de la piste ou dans des hangars relativement éloignés des habitations, ce
limitera les nuisances diverses.

Le stationnement des VL s'effectuera sur des espaces délimités, en bordure de la contre-allée, a coté du batiment accueil/
restaurant.

Un batiment spécifique sera dédié a l'accueil de I'aérodrome; il sera associé a une activité de restauration (non spécifique a
{'aérodrome).
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4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d'autorisation le projet a-t-il é1é ou sera-1-il soumis ?

La décision de I'autorité environnementale devra éire jointe aufx) dossier(s) d'aufon'sahon(s).

- Déclaration au titre de la loj sur lI'eau : surfaces imperméabilisées dy projet entre 1 et 20 ha et Impact sur zone humides entre
1000m? et 10000m?

- Etude des incidences sur Natura 2000

- Permis d'aménager (parking VL > 50 places ; affouillements/exhaussements du projet < 2 m de hauteur), portant sur | 'ensemble

de I'aménagement

4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de l'opération - préciser les unités de mesure utilisées

Grandeurs caractéristiques Valeur(s)
100m (soit une piste allongée 3

800m)

- périmétre concerné par'aménagement Environ 7,8 ha
- surface nouvellement imperméabilisée dans le cadre du projet (extension piste, taxiway, |Environ 29ha
parkings avions et voiture, voie d'accés)

- surface du batiment accueil/restauration 300 m?

- surface du hangar Vendée Evasion (a I'ouest) 600 m?

- Allongement de Ia piste

4.6 Localisation du projet

Adresse et commune(s) 2 . 1 1043 ” 46°28'3 1v66
d'implantation Coordonnées geographiques' Long.0 1943 12"57 Lat.46°28 316
Rue du Petit Versailles/RD32A Pour les catégories 5° a), 6°a), b)
Territoire du Chateay d'Olonne - et c), 7°a), b) 9°a),b),c),d),
Commune nouvelle des Sables 10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 34°,

38°; 43° a), b) de 'annexe &
I'arficle R. 122-2 duy code de
I'environnement

d'Olonne

Point de départ : long. _°_ ' _»_ bat__°__"__",
Point d'arrivée : long.__°__‘__* lat__ °e_ "

Communes traversées :
Les Sables d'Olonne (partie Chateau d'Olonne)

Joignez & votre demande Jes annexesn®°2d 6

4.7 S'agit-il d'vne modification/extension d'une installation oy d'un ouvrage existant ? Ovui Non D
4.7.1 Si oui, cefte installation ou cet ouvrage a-t-il fait I'objet d'une évaluation Oui Non

environnementale ?
L'aérodrome des Sables d'Olonne a été réalisé ay début du XXéme siacle

et relevait de la compétence de I'Etat. Il a été transféré a |a commune des

Sables d'Olonne en 1999,
Il comprend : une piste (700m), une station d'avitaillement (2 postes 3

4.7.25i ovi, décrivez sommairement les carburant), d'un batiment d'accueil et d'un hangar. Les opérateurs
dlfferente‘s composantes de votre pro!e; et disposent de hangars et bureaux préfabriqués. L'aérodrome ne dispose
indiquez & quelle date il o €1€ autorisé 7 d'aucune autorisation au titre du code de l'environnement.

Le projet vise Principalement 3 allonger Ia piste de 100m et de
réorganiser le stationnement des avions, des VL, |a circulation des avions,
et créer de nouveaux batiments,

] Pour l'outre-mer, voir notice explicative
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5, Sensibilite environnementale de lazone d

implantation envisagee

Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, VOus pOUVeZ VOUs rapprocher des services
instructeurs, et vous référer notamment & I'outil de carfographie interactive CARMEN, disponible sur le site de chaque
direction régionale.

Le site Internet du ministére en charge de l'environnement vous Propose, dans la rubrique concemant la demande de
cas par cas, la liste des sites internet oU frouver les données environnementales par région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se situe-t-il Oui Non Lequel/Laquelle ?

Dans une zone naturelle

d'intérét écologique,

faunistique et floristique de D ,
type lou ll (ZNIEFF) 2 '

En zone de montagne ? [—__]

Dans une zone couverte i |
par un arrété de D

protection de biotope ?
Commune des Sables d'Olonne / Chateau d'Olonne

sur le teritoire d'une
commune littorale ?

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle
(nafionale ou régionale), ]
une zone de conservation
halieutigue ou un parc
naturel régional ?
| 'La RD32A et la rue de Touvent, dUiéhcadfeht’l‘aérodfbﬁi’éj ne sont pas concernées
sur un temitoire couvert par \par le PPBE
un plan de prévention du Ces voies ne sont pas classées bruyantes.
pruit, arrété ou le cas ‘ R
échéant, en cours
d'élaboration ?
II Dans un bien inscrit au
! patimoine mondial ou sa
zone tampon, un

monument historique ou !

ses abords ou un sife ‘

patrimonial remarquable ¢
L'extension de [a piste a 'I’EGESYE‘éfféEtﬁEHErTs'JrE_ZBHE Rumide ayant fait 'objet
d'une délimitation selon les critéres des arrétés de 2008 et 2009.

| La petite zone humide au sud de la piste est potentiellement impactée par la
| D réalisation du nouveau taxiway.

‘La zone humide plus vaste identifiée au sud de la piste n'est pas concernée par des
‘travaux d'aménagement.

Dans une zone
- humide ayant fait lobjet
" d'une délimitation ?



[ — Plan de prévention des risq Ué?l'i&ora'ﬁkT’éy's_B‘OI&ihé‘éﬁp'roﬁ\fé' le 30 mars 2076,
Dans une commune concernant les Sables d'Olonne y compris le territoire de Chateau d'Olonne.
Couverte par un plan de Les aléas a I'horizon 2100 sont localisés sur la bande littorale dy territoire.
prévention des risques

naturels prévisibles (PPRN)

OuU par un plan de ‘

prévention des risques D

technologiques (PPRT) ?

Si oui, est-il prescrit ou
approuveé ?

Dans un site ou sur des sols X
pollués ? D

Dans une zone de D

répartition des eaux ?

Dans un périmétre de

protection rapprochée

d'un captage d'eau i
destiné g la D
consommation humaine

ou d'eau minérale

naturelle ?

Dans un site inscrit ? I:I

o apronmis T ou N leavcletaquetodiancer
Chateau d'Olonne est concernée par 2 sites Natura 2000 : ZCS FR5200657 (Marais de
Talmont et zones littorales entres Les Sables d'Olonne et Jard-sur-Mer) ; ZPS

D FR5212015 (Secteur marin de I'lle d'Yue jusqu'au continent)
La partie sud-ouest de la piste est située 3 Plus de 500 m du périmétre de la ZSC les

principaux aménagements se situent 3 plus d'1km.

D'un site Natura 2000 ?

D'un site classé 2 D
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%. Caractéristiques de limpact potentiel du projet sur {environnement et la santé humaine au vu des informations
disponibles

6.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avoir les incidences notables suivantes ?
Veuillez compléter le tableau suivant :

De quelle nature ? De quelle importance ?
Appréciez sommairement l'impact potentiel

[
i — ————— —— = . . Ttess 2= - ERCEE S
!

incidences potfentielles | ‘@ul ; Non

Engendre-t-il des ‘ ‘ .
prélévements § ]
deau ¢ O ;
i oui, dans quel f |
milieu 2 ‘

|
Impliquera-t-il des | , ‘
| 3 |
drainages /oudes | \
modifications e
prévisibles des l‘ 0 ‘
masses d'equ | j |
souterraines ? "

Ressources —— S ma— e - . s -
| Le réaménagement des plateformes aéroportuaires necessitera de légers

terrassements : légers déblaiements avant la mise en ceuvre des couches de
1 formes et enrobés.

'Est-il excédentaire | D ‘

en matériaux ? ' ‘

Un apport extérieur de matériaux pourra atre nécessaire pour la réalisation de
la couche de forme des plateformes.

Est-il déficitaire en ;lLes matériaux proviendront d'une carriére en exploitation.

matériaux ? | ‘ _

Si oui, utilise-t-il les ‘ '
! X

ressources naturelles | D

du sol ou du sous- ‘ l
|

sol ? ‘ \
-

"7 Estilsusceptible | ]—"'lT.'e'x@sioﬁdﬁié’tﬁcﬂﬁb?&trémité etle réaménagementdes
d'enirainer des ‘ | plateformes va impacter des habitats natu rels, donc certains habitats sont
perturbations, des déja intégrés dans I'enceinte aéroportuaire et concernés par l'activité
'dégradations, des | portuaire. .
destructionsdela | 0 LLe réaménagement de la partie est (batiment accueil/restaurant, hangar,

ibiodiversi‘ré !
existante : faune, ‘ ‘
flore, habitats, '
continuités ‘ \ ‘\
écologiques ? I } 3

Milieu naturel i ‘ 1

voirie d'accés) va s'effectuer partiellement sur des arbres/arbustes.
|

Si le projet est situé | \ Le projet n'a pas d'impact direct sur des habitats situés dans les périmétres
‘dans ou & proximité | ‘ des 2 sites Natura 2000 recensés sur la commune.

d'un site Natura = ' }

2000, est-il ‘. ! '{

susceptible d'avoir | Ol _
un impact sur un 2 | |
habitat / une ‘ !
espéce inscrit(e) au | | l
Formulaire Standard | ', ‘
‘de Données du site 2, | i
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Risques

Nuisances

Est-il susceptible ‘
'd'avoir des
incidences sur les
autres zones &
sensibilité particuliére!
énumérées au 5.2 dul

;\présent formulaire ?

|
|

l
Engendre-t-il la

consommation

Le projet impacte de facon mesurée des habitats prairiaux situés dans
['enceinte aéroportuaire et entretenus par fauchage.
\Au nord-est, il impacte & la marge des haies et des formations arborées

’ i résentant des enjeux faunistiques.
d'espaces naturels, | []p j q

agricoles, forestiers,
maritimes ?

EEst-il concemé par
des risques
technologiques ?

Est-il concemé par
des risques naturels ?

Engendre-t-il des l
risques sanitaires 2 |
[Est-il concerné par |
'des risques

_sanitaires ?

O

|

“Chateau d'Olonne est concerné par le PPR littoraux Pays d'Olonne mais les

irisques se situent sur la bande littorale, hors de la zone aéroportuaire
- risque sismique de niveau modéré
- aléa faible de retrait/gonflement des argiles

] - risque météorologie (dont tempéte)
|

|

“IU'activité actuelle de I'aérodrome est une source de bruit non réguliére. Elle

n'engendre pas de dégradation de la qualité de I'air, de la qualité de I'eau ou
de la qualité des sols.

Le projet d'optimisation vise a conforter les activités actuelles qui pourront se
développer dans une certaine mesure. Cependant, il ne permet pas
d'accueillir des avions de plus grande capacité pouvant générer plus de
nuisances.

Engendre-il des
déplacements/des
‘trofics

|

| |
! !

ILe fonctionnement de I'aérodrome conduit 3 un trafic aérien, globalement
modeste, et a un trafic associé de VL. Le trafic VL est plus important en été.
Le projet d'optimisation va permettre aux opérateurs de développer leur
activité dans une certaine mesure.

La phase de travaux conduira & un trafic supplémentaire de poids lourds
pendant la durée du chantier,

Est-il source de 5
bruit ?

Est-il concemé par
'des nuisances

|
sonores ?

[L'activité aéroportuaire est, par le bruit propre aux avions, une source de
bruit. Le trafic routier associé est aussi bruyant.

Le projet vise a : sécuriser |'utilisation de la piste ; optimiser I'organisation de
la plateforme (éloigner le stationnement des avions, disposer d'un front bati
entre les plateformes et les habitations). L'allongement de la piste vise a
sécuriser les décollages/atterrissage sans modifier les seuils et donc les
iconditions de survol. Le taxiway permet de limiter I'attente des avions en vol.
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Engendre-t-il des
odeurs ?

Est-il concemé par
des nuisances
'olfactives ?

‘Les avions, selon le carburant utilisé, émettent des odeurs, particulierement
iperceptibles lorsqu'ils sont au sol.

Le projet propose une nouvelle zone de stationnement des avions avant/
aprés les vols, permettant de s'éloigner des habitations.

(Certaines phase de travaux, dont la mise en ceuvre des enrobés, sera une

;sou rce ponctuelle de nuisances olfactives pour les habitations les plus proche.

Engendre-t-il des
Ivibrations ?

?EST-" concermné par
|des vibrations ?

Certaines phases de travaux, notamment Ies interventions 3 proximité dela
RD32A (travaux de la contre-aliée dont terrassements) sont susceptibles de
fprovoquer occasionnellement des vibrations. Les terrassements seront
icependant limités.

|
|
\
%
|
\

Engendre-1-il des

‘émissions lumineuses |
2

Est-il concerné par
‘des émissions
lumineuses ?

L'aérodrome n'est pas utilisé de nuit et ne dispose pas d'éclairage spécifique
Aprés aménagement, certains secteurs localisés (abords du restaurant et
parking associés, abords des batiments) pourront étre plus éclairés
\qu'actuellement.

J

Emissions

‘Engendre-1-il des
rejets dans I'air ?

Engendre-t-il des
rejets liquides ?
Si oui, dans quel
milieu ?

Engendre-1-il des
effluents 2

Engendre-t-il la
production de
déchets non
dangereuy, inertes,
dangereux ?

Les avions et Tes véhicules fréquentant I'aérodrome émettent des particules
\polluantes mais le contexte local est favorable  leur dispersion dans
(I'atmosphére.

L'activité modeste de I'aérodrome, en condition actuelle comme en condition
future, n'est pas susceptible de dégrader la qualité de I'air,

|

Le projet va conduire 3 augmenter les surfaces imperméabilisées et donc a
‘générer du ruissellement. '
Les eaux pluviales générées seront rejetées indirectement (via le réseau
‘public ou via infiltration) dans le réseau hydrographique situé a l'aval,
constitué par le ruisseau du Puits Rochais puis par l'océan,

!

~ {En phase de travaux, en raison des démolitions d'installations existantes

;(bétiment d'accueil, hangar, postes a carburant, plateforme), des déchets
divers seront produits.
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porter atteinte au
patrimoine
architectural, [:]
culturel, '
‘orchéologique et
a er?
Patrimoine / ‘p R
Cadre de vie

Estil susceptible de | |
|
|

.~ Engendre-t-il des

# Fapiistien ;modiﬁcoﬁons surles |
activités humaines | ‘
l(agriculture, 5 g‘ |
sylviculiure, [
urbanisme, | f
'laménagements),
notamment I'usage f j 1
du sol ? j

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'éire cumulées avec d'autres projeis existants ou
approuvés ?

Oul ,___l Non Si oui, décrivez lesquelles :

Actuellement les opérateurs intervenant sur I'aérodrome disposent d'une Autorisation d'Occupation Temporaire, sur laquelle ils
réalisent les installations nécessaires a leur activité, dans le respect notamment du code de I'urbanisme, des régles du PLU.

Il faut ainsi noter que Vendée Evasion, disposant d'une AOT au sud, le long de la RD32A, projette la construction d'un hangar
dans e périmétre aéroportuaire (PC déposé fin 2020). Ce projet de construction s'appuie sur le projet d'optimisation, notamment
par la localisation du hangar ; des échanges ont eu lieu avec LSOA.

Vendée Evasion utilise dans le cadre de son activité des parcelles privées contigués a I'aérodrome.

Les projets connus sur le territoire de Chateau d'Olonne sont les suivants :
- Contrat territorial Auzance Vertonne et Cours d'eau cétiers - demande d'Autorisation environnementale en cours
- Lotissement du Petit Fief du Puits Rochais - Déclaration loi sur I'eau de novembre 2018

- Lotissement des Bisquines - Déclaration loi sur I'eau de mai 2018
- Parc d'activités économiques Les Sables d'Olonne sud - avis MRAE sur la demande d'autorisation environnementale du 8 juillet

2020
- Projet Littoral il : avis CGEDD 2019-04 du 3 avril 2019 - projet modifié depuis I'avis CGEDD avec maintien du projet de
renaturation de l'ancien circuit uniquement.

Ces projets n'ont pas d'interférence directe avec le projet d'optimisation de I'aérodrome.

4.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature transfrontiére ?

Oul D Non Si oui, décrivez lesquels :
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6.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées & éviter ou réduire les effets
négatifs notables du projet sur I'environnement ou Ia santé humaine (pour plus de précision, il vous est possible de joindre
une annexe fraitant de ces éléments) :

EVITEMENT

- préservation de la végétation au nord de la RD32A
- pas de travaux dans la grande zone humide située au sud
- limitation des aménagements en partie est de I'aérodrome pour préserver les haies (enjeux faunistiques)

- Eloignement des hangars par rapport aux habitations le long de RD32A et isolement vis  vis des zones d'évolution des avions
au sol

REDUCTION
- Création de noues le long de la RD32A pour le recueil des eaux pluviales de la contre-allée et des espaces de stationnement VL

7. Auto-évaluation (faculfa
AU regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que votre projet fasse l'objet d'une évaluation
environnementale ou qu'il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Le projet porte sur une optimisation de l'infrastructure existante et sur une extension limitée (allongement de la piste a des fins
de sécurité de 40m + 60 m).

Le projet vise & améliorer la qualité du service rendu aux usagers, a sécuriser les manceuvres de décollage et d'atterrissage, a
mieux organiser l'intervention des opérateurs. Il ne conduit pas a augmenter de fagon notable l'activité aéroportuaire,
notamment en augmentant la taille des avions accueillis.

La réalisation d'une étude d'impact ne semble pas nécessaire.

8. Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet

1 Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d'ouvrage ou pétitionnaire » -
non publié ;

2 Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (il peut s'‘agir
d'exiraits cartographiques du document d'urbanisme s'il existe) ; '

Au minimum, 2 photographies datées de la zone dimplantation, avec une localisation cartographique des prises
3 | de vue, I'une devant permetire de situer le projet dans |'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;

Un plan du projet ou, pour les fravaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° aj, 6°al, b) et ¢),
4(7°a), b}, 9°a), b}, c), al.10%11¢%), b}, 12°, 13°, 22° 32, 38°; 43° a) et b) de 'annexe & I'article R. 122-2 du
code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé ;

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° qa), 6°al, b) et ¢}, 7° a), b}, 9°al, b). c), d.
10°11°a), b), 12°, 13°, 22°, 32, 38°; 43° a) et b} de I'annexe & I'article R. 122-2 du code de I'environnement :
5 plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et
complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, & une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan
devra préciser I'affectation des constructions et terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours
deau;

Sile projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport a ce site. Dans les
6 | autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est D
suscepiible d'avoir des effets.

X X| ¥ X

X
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8.2 Autres annexes volontairement transmises par le mafire d'ouvrage ou pétitionnaire

Veuillez compléter le tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d'évaluation, ainsi que les
parties auxquelles elles se rattachent

Objet

Diagnostic de I'état initial de I'environnement (INGEROP - ATLAM Environnement) - Janvier 2020
Note de présentation des solutions alternatives au projet présenté - Janvier 2021

9. Engagement et signature

Je certifie sur I'nonneur I'exactitude des renseignements ci-dessus X

Fait @ le,

Signature

Signé électroniquement par : Alain
Blanchard

Date de signature : 29/03/2021
Qualité : Les Sables d'Olonne
Agglomeération M. Blanchard
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