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3.2.3 TracéA

3.2.3.1 Lavoie ferrée

Le tracé A a une vitesse de conception de 160 km/h de l'origine du projet (décrochement au droit de la Noé d’Abbas)
jusqu’a début de la « courbe en S » au droit du bourg de Donges et de la zone de chargement poids-lourds de la
raffinerie.

Apres le passage dans la Z.A. de Bonne Nouvelle, le tracé ferroviaire se place sur le délaissé de la RD 100 actuelle,
ce qui permet de limiter I'impact sur la zone humide au nord de la RD. Le tracé s’écarte ensuite de la RD 100 actuelle
et se place au nord de celle-ci, afin de ne pas implanter la route plus au sud que la route existante et de maintenir
ainsi les contraintes d'aléas de risques liés a la raffinerie.

Aprées avoir franchi le canal de Martigné, le tracé ferroviaire longe le nord de la RD 100.

Une fois passé la zone de chargement de poids-lourds, le tracé marque une courbe (rayon R = 800 m) et traverse la
Z.1. de Jouy. La halte-voyageurs est implantée dans cette zone afin de profiter de I'alignement droit de 160 m entre les
deux courbes. La longueur des quais prévue est de 160 m, mais il devra étre étudié I'implantation de quais de 240 m
dans les études ultérieures. En effet, I'implantation des quais en courbe est possible pour cette ligne jusqu'a des
valeurs de rayons de 300 m. La valeur limite de rayons imposée par la vitesse de conception de 140 km/h étant de
747 m, I'implantation des quais en courbes sera possible, mais cela diminuera le confort d’accés aux trains. Les
études ultérieures devront définir les modalités d’'implantation précises, notamment a I'aide d’'un tracé plus précis.

La voie ferrée continue ensuite en traversant la zone des Magouéts, puis se raccorde a la voie existante avec une
courbe de rayon R =850 m. Le tracé passe entre le poste électrique et la zone de cuves de TOTAL, notamment en
impactant fortement les réseaux du secteur et la cuvette de rétention du bac P554. La nécessité de déplacer le bac
P554 sera a étudier plus en détail lors des études ultérieures, en raison du rapprochement de la voie ferrée et du
risque que cela induit.

3.2.3.2 LaRD 100 et les voiries locales
La RD 100 doit étre rétablie entre les giratoires situés a 'est et & 'ouest du secteur d’étude.

Pour la variante A, le giratoire Est est refait a neuf au sud de la nouvelle voie ferrée, dans I'actuelle Z.A. de Bonne
Nouvelle. Le déplacement du giratoire permet d’économiser un ouvrage d’art de franchissement de la voie ferrée. En
effet, en rétablissant le giratoire plus a I'est sur la RD 100, il faudrait prévoir un franchissement de la voie ferrée par la
RD 100 et par la voirie d’acces a Bonne Nouvelle. Le déplacement du giratoire ne nécessite qu’un franchissement par
la RD 100, I'acces a la zone de Bonne Nouvelle étant alors assuré par une des branches du giratoire.

Toutefois, la position exacte du giratoire sera a préciser lors des études ultérieures, notamment en fonction des
possibilités foncieres dans cette zone. Le rayon du giratoire a été diminué par rapport au giratoire existant, car les
dimensions de celui-ci peuvent étre adaptées aux normes de sécurité actuelles.

Le tracé de la RD 100 rejoint alors le tracé actuel pour le franchissement du canal de Martigné sur I'ouvrage d'art
existant. Les pistes cyclables sont reprises le long de la RD 100 a partir de ce nouveau giratoire. Il a été retenu des
pistes unidirectionnelles de chaque c6té de la RD 100, mais il pourra étre étudié ultérieurement la possibilité de ne
maintenir qu’une piste bidirectionnelle au sud. Cette solution permettrait notamment de faciliter I'entretien futur de
l'infrastructure.

La RD 100 aux abords de ce giratoire présente des courbes en tracé en plan de rayon R = 240 m avec clothoides de
raccordement, ce qui constitue la limite pour une route R80. De plus, un alignement droit d’'une longueur d’au moins
150 m est respecté en approche du giratoire. En profil en long, la contrainte principale est le franchissement de la voie
ferrée, effectué par un rayon saillant de 3 000 m, valeur limite des routes R80. Afin de ne pas augmenter les
emprises, il apparait difficile d’augmenter ces caractéristiques géométriques. Ces derniéres pourront évoluer avec le
déplacement du giratoire.

Apres le franchissement du canal de Martigné, la RD 100 existante est maintenue sur environ 750 m.

Une fois dépassée la zone de chargement poids-lourds de la raffinerie, la RD 100 marque une courbe de rayon
R =120 m pour arriver sur un nouveau giratoire implanté dans I'actuelle Z.1. de Jouy. Ce faible rayon, correspondant a
des routes de type R60, est utilisé en raison des contraintes fortes du site qui ne permettent pas d’employer un rayon
de valeur 240 m. En effet, la voie ferrée au nord, la zone de chargement au sud et les contraintes de profil en long
pour le franchissement de la voie ferrée réduisent les possibilités d'implantation du giratoire et de tracé de la route.
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Ce giratoire est prévu pour rétablir certaine fonctionnalité assurer actuellement par le giratoire de la Croix des Marins,
qui est supprimé dans le cadre de la présente étude. Le faible rayon et le non-respect des 150 m d’alignement droit en
approche du giratoire depuis Nantes nécessiteront une adaptation réglementaire de la vitesse dans cette zone, afin de
maintenir un bon niveau de sécurité, mais qui détériorera les fonctionnalités routieres.

De ce giratoire part un voie qui permet I'acces a la raffinerie (bureaux, magasins, zone de chargement poids-lourds),
au secteur sud de la raffinerie et a la future halte-voyageurs.

Un acces au batiment administratif de TOTAL via la RD 100, au droit de 'actuel giratoire de la Croix des Marins sera
maintenu. Cette mesure nécessitera la mise en place d’'une bretelle depuis Saint-Nazaire, et d'un dispositif de tourne-
a-gauche (voie de stockage) depuis Nantes, afin de maintenir un bon niveau de sécurité.

La RD 100 est rétablie par l'autre accés au giratoire. Ses caractéristiques correspondent également a une route de
catégorie R60, ce qui conduira a diminuer la vitesse dans cette zone. Il parait difficile d’augmenter les caractéristiques
de la route dans ce secteur étant donné les contraintes d’espaces. Cette section de route sera également le
rétablissement de I'avenue de la Gare (RD4), car cette derniére est supprimée : son rétablissement en profil en long
n'est pas possible en raison du peu de place disponible et de I'implantation de la halte-voyageurs.

La RD 100 arrive ensuite sur le giratoire RD4-RD100, qui devra étre refait a neuf. En effet, il est prévu de le surélever
par rapport au giratoire existant afin de rendre plus confortable le profil en long de la RD100.

La voie partant du giratoire RD4-RD100 pourra étre maintenue afin de servir d’accés nord a la halte-voyageurs.
D’autre part, un giratoire sera aménagé au sud de la halte-voyageurs afin d’améliorer le carrefour existant. La partie
de l'avenue de la Gare située entre ce giratoire et la halte-voyageurs pourra étre maintenue afin de servir d’acces sud
a cette derniere.

La figure ci-aprés synthétise les fonctionnalités routiéres de la variante A.
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3.2.4 TracéB

3.2.4.1 Lavoie ferrée

Le tracé B a une vitesse de conception de 160 km/h de l'origine du projet (décrochement au droit de la Noé d’Abbas)
jusqu’a début de la « courbe en S » au droit du bourg de Donges et de la zone de chargement poids-lourds de la
raffinerie.

Apres le passage dans la Z.A. de Bonne Nouvelle, le tracé ferroviaire se positionne en lieu et place de la RD 100
actuelle, afin de ne pas positionner une nouvelle infrastructure plus au sud de la RD 100 actuelle en raison des aléas
de risques liés a la raffinerie. Le canal de Martigné est franchi grace a un nouvel ouvrage d'art.

Aprés avoir franchi le canal de Martigné, le tracé ferroviaire est jumelé avec la RD 100.

Une fois passée la zone de chargement de poids-lourds, le tracé marque une courbe (rayon R = 750 m) et traversée
la Z.I. de Jouy. La halte-voyageurs est implantée dans cette zone afin de profiter de I'alignement droit de 160 m entre
les deux courbes. La longueur des quais prévue est de 160 m, mais il devra étre étudié I'implantation de quais de
240 m dans les études ultérieures. L'alignement droit prévu est de 160 m, mais I'implantation des quais en courbe est
possible pour cette ligne jusqu’a des valeurs de rayons de 300 m. La valeur limite de rayons imposée par la vitesse de
conception de 140 km/h étant de 747 m, I'implantation des quais en courbes sera possibles, mais cela diminuera le
confort d’accés aux trains. Les études ultérieures devront définir les modalités d'implantation précises, notamment a
I'aide d’'un tracé plus précis.

La voie ferrée continue ensuite en traversant la zone des Magouéts, puis se raccorde a la voie existante avec une
courbe de rayon R =800 m. Le tracé passe entre le poste électrique et la zone de cuves de TOTAL, notamment en
impactant fortement les réseaux du secteur et la cuvette de rétention du bac P554. La nécessité de déplacer le bac
P554 sera a étudier plus en détail lors des études ultérieures, en raison du rapprochement de la voie ferrée et du
risque que cela induit.

3.2.4.2 La RD 100 et les voiries locales

La RD 100 doit étre rétablie entre les giratoires situés a I'est et a I'ouest du secteur d’étude.

Pour la variante B, le giratoire Est est refait a neuf au nord du giratoire de la nouvelle voie ferrée. Le déplacement du
giratoire est imposé pour la nécessité de positionner un alignement droit en approche.

L'accés a la zone de Bonne Nouvelle est rétabli par un ouvrage de franchissement de la voie ferrée. Cette voirie
possede des caractéristiques de route R60.

Le tracé de la RD 100 est refait a neuf entierement jusqu’au giratoire avec le RD4, en longeant au nord du nouveau
tracé ferroviaire. Ceci implique notamment un nouvel ouvrage d’art pour le franchissement du canal de Martigné. La
zone humide a I'est du canal est plus impactée que dans le cas de la variante A.

Les pistes cyclables sont implantées le long de la RD 100. Il a été retenu des pistes unidirectionnelles de chaque coté
de la RD 100, mais il pourra étre étudié ultérieurement la possibilité de ne maintenir qu'une pise bidirectionnelle au
nord ou au sud. Cette solution pourrait notamment permettre de faciliter I'entretien futur de I'infrastructure.

Le giratoire RD4-RD100 est refait & neuf, afin de faciliter la conception du profil en long du rétablissement de I'avenue
de la Gare. Cette derniére et rétabli grace a un pont-route, et avec des caractéristiques de route R60. Ce dernier point
est peu préjudiciable car il s'agit d'une voie assurant la desserte locale et pas d'un itinéraire de transit routier. Ce
rétablissement assure ainsi I'accés a la halte voyageurs et a 'ensemble de la raffinerie, le giratoire de la Croix des
Marins étant supprimé.

L'accés a la zone de chargement poids-lourds est distinct de I'acces aux magasins et batiment administratif de
TOTAL, ce qui permet séparer le trafic poids-lourds du trafic véhicules légers.

Un giratoire sera aménagé au sud de la halte-voyageurs afin d’améliorer le carrefour existant.
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La figure ci-apres synthétise les fonctionnalités routiéres de la variante B.
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3.25 TracéC

3.2.5.1 La voie ferrée

Le tracé C est identique au tracé A de la Noé d’Abbas jusqu’au bourg de Donges. A cet endroit, le tracé oblique vers
le sud avec un rayon de courbure plus faible que dans le tracé A, car la vitesse de conception est dégradée a
120 km/h. Le rayon appliqué dans la présente étude est de R = 550 m.

L'impact sur la Z.1. de Jouy est comparable a la variante A.

L’alignement droit disponible pour I'implantation de la halte-voyageurs est plus court que celui de la variante A, et ne
mesure que 100 m. Les quais seront donc partiellement implantés en courbe, & plus forte raison si leur longueur est
de 240 m.

La halte-voyageurs est implantée plus a I'ouest que dans la variante A. La zone des Magouéts est donc plus impactée
que dans la variante A. La position de la halte-voyageurs est également plus proche des oléoducs qui traversent cette

zone. La position de la halte sera a affiner dans les études ultérieures, notamment en étudiant la possibilité
d’'implanter les quais en courbe.

La longueur des quais prévue est de 160 m, mais il devra étre étudié I'implantation de quais de 240 m dans les études
ultérieures. L'alignement droit prévu est de 100 m, mais l'implantation des quais en courbe est possible pour cette
ligne jusqu'a des valeurs de rayons de 300 m. La valeur limite de rayons imposée par la vitesse de conception de
120 km/h étant de 549 m, I'implantation des quais en courbes sera possible, mais cela diminuera le confort d’acces
aux trains. Les études ultérieures devront définir les modalités d’'implantation précises, notamment a l'aide d'un tracé
plus précis.

La voie ferrée continue ensuite en traversant la zone des Magouéts, puis se raccorde a la voie existante avec une
courbe de rayon R = 550 m. Le tracé passe au sud du poste électrique, et a ainsi un impact réduit sur les réseaux du
secteur et la cuvette de rétention du bac P554. Il n'apparait pas nécessaire d'étudier le déplacement du bac P554, la
voie ne se rapprochant que peu de cette zone.

3.2.5.2 La RD 100 et les voiries locales

La variante C présente la méme configuration de rétablissement de voirie que la variante A.

La figure ci-apres synthétise les fonctionnalités routiéres de la variante C.
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3.2.6 TracéD

3.2.6.1 La voie ferrée

Le tracé D est identique au tracé B de la Noé d’Abbas jusqu’au bourg de Donges. A cet endroit, le tracé oblique vers
le sud avec un rayon de courbure plus faible que dans le tracé B, car la vitesse de conception est dégradée a
120 km/h. Le rayon appliqué dans la présente étude est de R = 550 m.

L'impact sur la Z.1. de Jouy est comparable a la variante B.

L’alignement droit disponible pour I'implantation de la halte-voyageurs est plus court que celui de la variante B, et ne
mesure que 100 m. Les quais seront donc partiellement implantés en courbe, et a plus forte raison si leur longueur est
de 240 m.

La halte-voyageurs est implantée plus a I'ouest que dans la variante B. La zone des Magouéts est donc plus impactée
que dans la variante B. La position de la halte-voyageurs est également plus proche des oléoducs qui traversent cette
zone. La position de la halte sera a affiner dans les études ultérieures, notamment en étudiant la possibilité
d’'implanter les quais en courbe. La longueur des quais prévue est de 160 m, mais il devra étre étudié I'implantation de
quais de 240 m dans les études ultérieures. L'alignement droit prévu est de 100 m, mais I'implantation des quais en
courbe est possible pour cette ligne jusqu’a des valeurs de rayons de 300 m. La valeur limite de rayons imposée par
la vitesse de conception de 120 km/h étant de 549 m, I'implantation des quais en courbes sera possibles, mais cela
diminuera le confort d’accées aux trains. Les études ultérieures devront définir les modalités d'implantation précises,
notamment & I'aide d’un tracé plus précis.

La voie ferrée continue ensuite en traversant la zone des Magouéts, puis se raccorde a la voie existante avec une
courbe de rayon R = 550 m. Le tracé passe au sud du poste électrique, et a ainsi un impact réduit sur les réseaux du
secteur et la cuvette de rétention du bac P554. Il n'apparait pas nécessaire d’étudier le déplacement du bac P554, la
voie ne se rapprochant que peu de cette zone.

3.2.6.2 La RD 100 et les voiries locales

La variante D présente la méme configuration de rétablissement de voirie que la variante B.

La figure ci-aprés synthétise les fonctionnalités routiéres de la variante D.

Setec

Volet 1 - Version A

décembre 2009

25328 Donges - Volet 1_Présentation générale_A.doc



RFF Bretagne et Pays de la Loire Tracé ferroviaire alternatif au droit de la raffinerie de Donges
Etudes Préliminaires

Setec Volet 1 - Version A
décembre 2009 25328 Donges - Volet 1_Présentation générale_A.doc




RFF Bretagne et Pays de la Loire

Tracé ferroviaire alternatif au droit de la raffinerie de Donges
Etudes Préliminaires

3.3 Conséquences sur les temps de parcours

Afin de comparer les variantes entre elles et vis-a-vis de l'infrastructure existante, un calcul des temps de parcours
correspondants a été réalisé. Le point origine des parcours est pris au niveau du raccordement du tracé alternatif sur
la ligne existante. Le point de passage commun de fin de parcours est pris a la fin de I'accélération pour revenir a 140
km/h dans les variantes C et D.

Le schéma ci-dessous récapitule les points origine et destination retenus pour les temps de parcours et les vitesses
de référence sur chaque trongon de ligne.
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| |
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| | |
1 | Début,Déc Km 1+ 487 I
: i :
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s
88s 33s +
Pk 483+ 032 PK 479+ 600 Pk 477+ 650

Situation initialeT =132 s

Les temps calculés sont basés sur un coefficient d’accélération et de décélération identique et égal & 0,5 m/s2.

On constate que les temps de parcours des variantes C et D (variante dite variante 120) sont identiques au temps de
parcours actuel et qu’un gain de quelques secondes est obtenu dans les variantes A et B.

Les horaires des graphiques d’exploitation étant définis a la minute, ce gain est transparent vis-a-vis de I'exploitation
de la ligne. Il faut cependant noter que, méme si le temps de parcours est identique pour les variantes « 120 » et
I'existant, les tracés variante C et D sont moins bons en termes d’économie de traction compte tenu de la dégradation
de vitesse a 120 km/h, obligeant le conducteur du train a décélérer a 120 km/h pour ré-accélérer a 140 ou 160 km/h
selon le sens de circulation. Cette baisse d’ergonomie de conduite est acceptable, par contre 'insertion d’un trongon a
120 km/h obeére la possibilité (ou souhait) d’'une amélioration future de desserte par le gain de vitesse.

Setec

Volet 1 - Version A

décembre 2009

25328 Donges - Volet 1_Présentation générale_A.doc



RFF Bretagne et Pays de la Loire

Tracé ferroviaire alternatif au droit de la raffinerie de Donges
Etudes Préliminaires

4 COMPARAISON DES TRACES - ANALYSE MULTICRITERE

4.1 Introduction

La comparaison des variantes a été effectuée entre elles sur la base de thémes, déclinés en criteres. Sans
pondération a ce stade d'étude, chaque colonne indique une orientation de performance d'une variante par rapport

aux autres. Chaque critére a été noté suivant un baréme a 3 niveaux :

0 «+>»:bon
0 «=>»:moyen

0 «-»:mauvais

4.2 Grille d’analyse multicritere

4.2.1 Fonctionnalités ferroviaires

Variantes Voie ferrée "au Nord"

Variantes Voie ferrée "au Sud"

Fonctionnalités
ferroviaires

Temps de parcours par rapport a l'existant|

Gain de temps 155
par rapport au parcours

Idem au temps de
parcours actuel mais

Variante A Variante C Variante B Variante D
140 km/h 120 km/h 140 km/h 120 km/h
+ = + =

Gain de temps 155
par rapport au parcours.

Idem au temps de
parcours actuel mais

actuel dégradation des actuel dégradation des
économies de traction et économies de traction et
dégradation d'une dégradation d'une
amélioration future amélioration future
+ + + +
Longueur des quais UM 3 possible UM 3 possible UM 3 possible UM 3 possible

4.2.2 Aspect routier: Sécurité des usagers

Variantes Voie ferrée "au Nord"

Variantes Voie ferrée "au Sud"

Variante A Variante C Variante B Variante D
140 km/h 120 km/h 140 km/h 120 km/h
- - + +
Approche des giratoires Approche du giratoire Approche du giratoire Alignement droit respecté [ Alignement droit respecté

central en courbe - central en courbe -

Vitesse a adapter Vitesse a adapter
= = + ar

Faibles rayons en raison | Faibles rayons en raison
Aspect routier: Rayon des courbes du dé des du dé des droit sur droit sur
it giratoires - Vitesses a | giratoires - Vitesses a RD100 RD100
Sécurité des usagers s e

Tourne-a-gauche

Création d'un TAG a la
place du giratoire existant

Création d'un TAG a la
place du giratoire existant

Pas deTAG vers raffinerie
- Acces depuis Nantes
allongé - Pas dimpact sur
la sécurité

Pas deTAG vers raffinerie
Accés depuis Nantes
allongé - Pas dimpact sur
la sécurité
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4.2.3 Aspect routier: Service a l'usager

Variantes Voie

ferrée "au Nord"

Variantes Voie ferrée "au Sud"

Aspect routier:
Service al'usager

Nombre de giratoires

3 giratoires (comme état

3 giratoires (comme état

Variante A Variante C Variante B Variante D
140 km/h 120 km/h 140 km/h 120 km/h
= = + +

2 giratoires (un de moins

2 giratoires (un de moins

existant) existant) que I'état existant) que I'état existant)
= = aF I3
Limitation de vitesse Diminution de vitesse en | Diminution de vitesse en Maintien de la vitesse | Maintien de la vitesse
approche des giratoires | approche des giratoires actuelle actuelle
o + + = =
acces alahalte
= = ar +

Acces Est de Donges

Perte de laccés
Est de Donges

Perte de I'acces
Est de Donges

Tourne & draite pour
circulations origine
Nantes uniquement

Tourne & droite pour
circulations origine Nantes
uniquement

Accés raffinerie

I

Tourne & gauche pour
circulations origine Nantes

ae

Tourne & gauche pour
circulations origine Nantes

Nouvel itinéraire d'accés
aux bureaux de la
raffinerie plus long

Nouvel itinéraire d'accés
aux bureaux de la
raffinerie plus long

4.2.4 Fonctionnalités de la raffinerie

Variantes Voie

ferrée "au Nord"

Variantes Voie ferrée "au Sud"

Variante A
140 km/h

Variante C
120 km/h

Variante B
140 km/h

Variante D
120 km/h

Fonctionnalités
de laraffinerie

Acces

Voiries internes

Possibilité de redéploiement

Nuisances sonores (bureaux)

A préciser dans les phases ultérieures d'études

4.2.5 Emprises

Variantes Voie ferrée au Nord

Variantes Voie ferrée au Sud

Variante A Variante C Variante B Variante D
140 km/h 120 km/h 140 km/h 120 km/h
Acquisition de bati d'habitation Acquisition des Acquisition des

(ZI de Bonne Nouvelle)

habitations proches de Z.1.|
Bonne Nouvelle

habitations proches de Z.1.|
Bonne Nouvelle

Emprises

Acquisition de bati a vocation
commerciale
dans les Z.I.

Acquisition des batiments
Z.1. de Jouy et d'une partie|
des batiments Z.I. Bonne
Nouvelle

Acquisition des batiments

Z.1. de Jouy et d'une partie|

des batiments Z.I. Bonne
Nouvelle

Acquisition des batiments
Z.1. de Jouy et d'une
partie des batiments Z.1
Bonne Nouvelle

Acquisition des batiments
Z.1. de Jouy et d'une partiel
des batiments Z.I. Bonne
Nouvelle

Acquisition de terrain agricole

Acquisitions au nord de la
RD100 actuelle

Acquisitions au nord de la
RD100 actuelle

Acquisitions plus
importantes au nord de la
RD100 actuelle

Acquisitions plus
importantes au nord de la
RD100 actuelle

Zone de stockage ouest TOTAL

Bacs de rétention des
cuves et installations &
l'ouest impactés

o
Pas dimpact direct sur les
installations de la zone
"ouest" de la raffinerie

Bacs de rétention des
cuves et installations &
l'ouest impactés

+
Pas dimpact direct sur les
installations de la zone
“ouest" de la raffinerie

Volet 1 - Version A

décembre 2009

25328 Donges - Volet 1_Présentation générale_A.doc 29




RFF Bretagne et Pays de la Loire

Tracé ferroviaire alternatif au droit de la raffinerie de Donges

Etudes Préliminaires

4.2.6 Risques liés ala raffinerie

Variantes Voie ferrée au Nord

Variantes Voie ferrée au Sud

Risques liés
alaraffinerie

Trafic routier

Variante A Variante C Variante B Variante D
140 km/h 120 km/h 140 km/h 120 km/h
= = + +

RD100 en lieu et place de
lexistant, sauf giratoire

RD100 en lieu et place de
I'existant, sauf giratoire

RD100 décalée au nord
de son tracé actuel - Ajout|

RD100 décalée au nord
de son tracé actuel - Ajout

Trafic ferroviaire

central éloigné de la zone | central éloigné de la zone dun merlon d'un merion
de surpression de surpression
+ + = =

Voie ferrée en déblai au
droit de la raffinerie
Merlon entre la raffinerie
etla Voie ferrée

Voie ferrée en déblai au
droit de la raffinerie
Merlon entre la raffinerie
etla Voie ferrée

Voie ferrée en déblai au
droit de la raffinerie

Voie ferrée en déblai au
droit de la raffinerie

Halte voyageurs

e

Eloignement de la zone de|
risques industriels

Eloignement de la zone de|
risques industriels mais
proximité d'oléoducs

Es

Eloignement de la zone
de risques industriels

Eloignement de la zone de

risques industriels mais
proximité d'oléoducs

4.2.7 Environnement

Variantes Voie ferrée "au Nord"

Variantes Voie ferrée "au Sud"

Environnement

Variante A Variante C Variante B Variante D
140 km/h 120 km/h 140 km/h 120 km/h
=] = S =
des niveaux des niveaux Augmentation des Faible augmentation des

sonores (niveaux calculés

sonores (niveaux calculés

niveaux sonores (niveaux

niveaux sonores (niveaux

Acoustique ne dépassant pas les ne dépassant pas les calculés ne dépassant | calculés ne dépassant pas
seuils ré i seuils i pas les seuils les seuils réglementaires)
réglementaires)
= - aF =
Perte de lisibilité de Perte de lisibilité de Bonne lisibilité de Bonne lisibilité de
Paysage litinéraire RD100 litinéraire RD100 ltinéraire RD100 I'itinéraire RD100
ysag Halte voyageurs Halte voyageurs éloignée Halte voyageurs Halte voyageurs éloignée
approchée du bourg de | du bourg de Donges approchée dubourg de | gy bourg de Donges
Donges Donges
= = aF i

Continuité Hydraulique *
(* prise en compte d'une mesure de diminution de
I'impact du projet qui serait mise en place
uniquement pour les variantes Sud)

impact sur la continuité
écologique au niveau du
canal de martigné

impact sur la continuité
écologique au niveau du
canal de martigné

de la continuité
écologique au niveau du
canal de martigné

de la continuité écologique
au niveau du canal de
martigné

Milieux naturels

+
Surface de zones
humides impactée moins
importante

Impact sur des zones
humides

Impact sur des zones
humides

Surface de zones
humides impactée la plus
importante
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5 ESTIMATIONS DES COUTS

La justification des estimations est détaillée dans le volet 3.

Les estimations sont basées sur les conditions économiques de Janvier 2009, et sont données avec une précision
[0 /-30%)].

Les montants donnés comprennent les sommes a valoir, les frais de maitrise d’ceuvre et de maitrise d’ouvrage, et les
provisions pour risques. lls n’incluent pas le foncier de la Z.I. de Jouy et de la Z.A. de Bonne Nouvelle.

5.1 Tracé A

Le co(t de la variante A est de 143 000 k€ HT.

5.2 TracéB

Le co(t de la variante B est de 152 000 k€ HT.

5.3 TracéC

Le co(t de la variante C est de 122 000 k€ HT.

5.4 Tracé D

Le codt de la variante D est de 130 000 k€ HT.
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6 PLANNING

Le planning prévisionnel est présenté page suivante.

Le détail des procédures administratives est fourni dans le volet 4 du présent rapport.

Les principales hypotheses ayant permis d’élaborer ce planning sont les suivantes :

pas de débat public pris en compte méme si la CNDP est saisie,

réalisation d’'une procédure de concertation sur la base des études préliminaires avant de lancer les
études d’avant projet,

réalisation des enquétes publiques des procédures de déclaration d'utilité publique avec mise en
compatibilité des documents d'urbanisme, d'autorisation au titre des articles L. 214 et suivants du code
de l'environnement (loi sur 'eau) et parcellaires de fagon simultanée. Toutes ces procédures sont
réalisées sur la base des études d’avant projet (AVP),

les délais de production des dossiers d’enquéte publique prennent en compte les retours des différents
services administratifs concernés CGEDD pour I'étude d'impact du dossier DUP et la MISE pour le
dossier loi sur I'Eau,

la procédure d'archéologie préventive (dossier de saisine du préfet) est ici initiée sur la base des études
AVP avant le début des enquétes publiques. Elle peut toutefois étre débutée aprés les enquétes sans
réelles conséquences sur le planning général de I'opération, les reconnaissances sur le terrain
(diagnostic puis fouilles) intervenant en tout état de cause apres les enquétes publiques,

la procédure de demande d'autorisation au titre des articles 411 et suivants du code I'environnement
(dérogation a la protection des espéces protégées) est ici réalisée sur la base des étude de projet
(PRO),

la phase travaux pourra étre optimisée, notamment sur la coordination des travaux routiers et
ferroviaires.

Le planning n'intégre pas les données propres au nouveau PPRT de la raffinerie TOTAL. Il devra étre
calé plus finement une fois les données de planning du PPRT disponibles.
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Seier ten moaee PLANNING DES ETUDES ET DES PROCEDURES
RAFFINERIE DE DONGES R

L oem e A Echi

s RS T e s e e s e e

H Etudaes technigues
3 Etudas emironnemantales

i Mise & pour des EP

B | AV
] PRO + ACT e e o ———
T

{ C ]
B Concertaticn préalabls _zsz
¥ |  Prépamation dossier dincidences N20DD
6| Préparation dossier EP DUP
|71 |  Préparation dossser Enquéte parcedaine
i | Préparation dossisr Lol sur Meau

1 Procédures adminsstratives

H Achion foncidre

| archéologie praventive (diagnostic foulles)

i | Dossler CNPN

o m e

|16 |
i REA Ligne nouvelie

1] REA Fone exploibas —_——
a2 Mise en service )
Dimle | Lum 1412900 Ligends - En bilew | imierfaces prectdures | ligne nouveile En vant | Zone mxploikis En winlst : Rowtier

Planning des ahudes el des prochoures - Viension 1
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7 ANNEXES

7.1 Renseignements techniques de la ligne Nantes — le Croisic (extraits)

Setec

RECTIFICATIFS Edition du 27 MAT 2004
Dates Dates Abroge Medition o 04 JANVIER 2000
Edition |Applieation Editdon |Application
Al TR/ 004 01411/04 |E
B 1211041091204 |F
C| 18/0205| 0103/05 G
D1z ns] 11ansH

RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES

NANTES-ETAT - NANTES
3706 | NANTES-BLOTT. - NANTES

NANTES - LE CROISIC

1 - Caractéristiques générales d'exploitation
1.1 Dispositions communes.

Lignes & clrculation en avance.

Traction ¢lectrigue : 25000 volts, répulaeur spus-sation de Rennes;

Eignes équipdes de lizisons radio avec Jes trains;

Lignes o les dispositions de FAnnexe 1 4 Ja CG57E n°4 sont susceptibles déte appliqudss.

1.2 Dispositions particuliéres.
+ NANTES-ETAT & NANTES :
Distance de couverture des obstacles @ 1000 métres.
Ligme o périnde de femenme 4 I circulation de NANTES (Bif de Firmil) & NANTES-ETAT.

* NANTES-BLOTTEREAU & MANTES (Veyageurs) |
Distance de couverture des obstacles : 2500 mitres,

*NANTES (Voyageurs) a SAINT-NAZAIRE .
Lizne rézulée, poste de régulation de Nanes;
Ligns sur laquelie las traing petrvent prendrs deis-mimes une avance de |0 mimdes,
Distance de couverture deg ohstacles @ 1500 miwes,
Ligne équipée d' installations permanentes de corire-aeng de Namtes & Savenay,
Ligne & période de fermeture 2 Ia circulation de Savenay 4 Saint-Nazaire.

« SAINT-MAZAIRE & LE CROISIC !
Ligghe & une woiz bamlisée - Disposions spiciales voir §5.
Lipne répulée, poste de répulation de Nantes;
Ligne & pérsode de fermeture & Ja circulation;
Distance de couverture des obstacles © 1500 métres,
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:

Setec

Edjton du 27 MAI2004

NANTES a LE CROISIC (suite)

SAVENAY

BONCES

luneiise
eactic 4354
Tandemals
Foyeasu
Tered | 4801
Veyugesss
i RLERTRY 4534
ET. Sud
ELw Brwwce 7= 4781
Vayngews [EIE]
ER DICA A3
BP. Le Prisey 4845
{ Pustc L}

| MONTOIRDE RRETACNE <BRA

Lo Croix de Mitas  FL- - - - - ang

Gare tam
peraife

(a2
L g
..... *1-7Z

Voir Tableaun - Annexe

Page 7

[/

e

TR

b

_—

N

Etablissements Schéma de la ligne Mode e Catlomement (
Désignation Km | e Jets Raddio |
h Canal 4

Salui-Efieans de Monthee 1L TR A S

§

et
i
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
[
I
|
|
|
|

RT 2706

! VITESSES LOVITES PARTICULIERES AU FRANCFISSEMENT DE CRRTAINES GARES OU DE CERTAINS POSTES.

Edition idu 27 MAT 2004 . .
3 Vitesses Limites
3.1 Sens Impair

VOYAGEURS AUTOR _ALTOM
AGC £ T | VR0 VIED [VI4G (V130 e
(1) | raseq |Avtres | TG | ZHEI8 f21 50
X200
MESSAGERIES 1% o
MARCHANDISES foo I |0
MANTES
100} 100] 100} TOO[ 100 | 100| 100 100 100 1000 80 BD| &0 BO
Chartenay
130 | 130 130 | 130| 130 130] 130{ 130) 130
Pancarte Km 437,1
150 | 150 150 150 1500 150] 150 124 10d 100 se
Pancarte Kom 2491
Voi 140 | 140 140 140 140 | 1405 140] 140 140 120 80
oit | SAVENAY
1 sA 180 | 160 160| 160 | 160 160] 160
Pancarte Km 4756
14| 140 140| 140 | 1400 140] 149
ET NAZAIRE
80| 80} 30| 30
Sta André des Faux
70| 70} 701 70{ 70
Pormichet 00 90 | 90 | 93| 90 [ S0 90| 90| 20| 90
80| 20| &0} 20| 8O
LE CROISIC
Voio | NANTES
2 100 | 100 | 100 1100 | 100 100|100 (100|100 |100] 80 | 20 |80 |80
ontre Chantenay 80
sens 120 | 320 | 120 120 | 120 [120| 1201201120 [120]126/100 |100 (90
SAVENAY
. | NANTES-ETAT
Voie 50|30 |50 |50 | s0 |s0|sofsofso|so|so|se|so|so|s0
2 | Bif de Bordeaws
NANTES 10 [ 110 | 100 | 116 | 110§ 1107106 160 100G 160 (80 | 86 | 80 | &0 | 50
Veie NANTES BLOTT
3 |nancres mrorr | 90 60 |60 60 | 60 |60 |60 |60 |60 | 60|60 | 60|60 | 6D} 6D
Sortiz V3
_ | manTES BLOTT .
V‘;n: Sartiz V3 12005120 | 120 | 120 ) 120 | 120(120 11200120 (1201 110{100 | 90 | %0 | 80
MANTES

E] iraulatiom mstasd sée uniquement en mode thermique pour les enpgins moteurs biemodes

Nantes Blotterean: 12 vitesze des erculations oot limitde 4 20 Km'h dang Pensemble de FEfblssement Traction

RT 3708

RECTIFICATIF D
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11
3.2 Sens Pair Editien du27 MAI2004
AUTOR AUTOM
VOYA [T i el = 2150 vane|vio | viao | vizs e
ZITe0
MESSAGERIES :’; ::f
MARCHANDISES o] el o
LE CROISIC
80 | 80 80 | B0 {30
Pornichet
70 | 70{ 70|70 |70
st des Eare S0 |80 (90 |90 | 90 {90 |90|90| 90| 90
&0 | 80|80 80
SAINT NAZAIRE
. 100100 (10090
V;'e Montoir de Bretagne
-ﬁmges 140|140 140 (140 [140 | 140/140
Pancarte Km 47,6 140 ‘.10 90 [ 50(80 |80
. 160|160 160 | 160|180 M&0 [160| - 120 a0
SAVENAY :
140/140 140 | 140 |140 [1401140
La Hasse Indre 120100100{90
St Herblain
1301130 1130 {130 [ 130 [130¢ |130[130 1130
Chantenay
1001100 1100 [100 (190 100 | 100(100 100 100; 80 |80 |80 (80
NANTES
o | SAVENAY
;"‘" 120 1201 120 { 120 | 120 120|120 126|120 120] 120|100| 100] 90
.| Chanteray 80
SR 100| 100 | 100 | 100 | 160 | 100 | 100 | 100|100 | 100] 80 | 80| 20| 80
0S| NANTES
INANTES
Voie 110{110] 110} 110{ 110 | 110{100 | 100|100 | 100] 80 | 50| 80 | &0
1 [Bifde Bor: 50
S0 |S0 500 30| 50 | 50 50| 50|50 50|50 505050
NANTES-ETAT
Voir | NANTES
2 120120 [ 120 | 120 | 120 | 120[120{120 (120 120{ 90 | 90| 50|90 |80
NANTES BLOTT

(13 careubntion eorisée uniquement en mode thermique pour |25 enmins moteurs bi-modes,

VITESSES LIMITES PARTICULIERES AU FRANCHISSEMENT DE CERTAINES GARES OU DE CCRTAINS POSTES .
Nantes Blottereau: la vitesse des cirenlations est limitée 4 20 Knvh dans fensemble de 'Erablissement Traction

RECTIFICATIF D

RT 3706

Edition du27 MAT2004

4 Freinage, conditions particulieres de traction,
masse des trains, limites maximales

4.1 Freinage

Freinage forfaitaire
SECTIONS
SENS PALIR oE SENS IMPAIR
FREINAGE
Rampzs Pentes Pentes Rampes
carnctéristigues @mctéristigues ractiristigues carachiistiques
K
Il 10 NANTES 11 4
NANTES-ETAT A
3 =
5 5 Manies euNantes-Bloi s 5
- ST-MAZAIRE I
. = B
3 s ST-NAZAIRE 8 3
LECROISIC L

4.2 Conditions particuliéres de traction

POUSSE ATTELEE :

-ente NANTES-BLOTTEREAU ¢t LABASSE INDRE-SAINTHERBLAIN
-entre LA BASSE INDRE-SAINT HERBLAIN et CHANTENAY,
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4,3 Masse des trains - Limites maximales

Ij NOTA 1 LA COMPOSITION NE DOIT FAS DEFASSER LES LIMITES FTXEES PAR LE REGLEMINT STA i'

A - LOCOMOTIVES ELECTRIQUES et DIESEL.

o 14
Edition duw 27 MAT 2004 Editiondu 27 MAI2004

5 Prescriptions diverses

COMMUMNICATIONS ECHANGEES POUR L'APPLICATION DU R.G.S.
Numéro detéléphone "FRANCE TELECOM"

+duréguiatour..
VOYAGEURS MESSAGERIES of MARCHANDISES + du réenlatenr Sous Smtion de Rennes,
Nantes Blotteran ou | Mantes Enth Nantes BV | Nantes BV + du Chefds Circulation de NANTES Posr.e 1)
Prrcours Mantes BV & Ssine Mazsire L M + delA gent-Circolation de S A TNT-N.
o et retour Ssint Nozaired Le Croisic | Nantes Brat «de I'Agent-Circulation de LE CROISIC
Siriea de Autres | W200 i @ retour)
locomatives @ A SIGNAUX PORTES PAR LES TRAINS
0 eauplo 200 | g3y | g 1725 1430 nm 1525 {'l-‘unneispmn']amerséerwm ignalisation Carriére destrains doit obl igatoirement présenter dewx.
Lol
22200 couphe 180 m - A 1725 430 1850 l"'ls‘ucsrnm:ls deMantes, entre]es gares de Nantes (Voyageurs)et de Chantenay.
25100 & 28235 | 1300 . 200 2000 1750 2400
GARE DE DONGES: PRESCRIPTIONS PARTICULIERES a observer par les agents
25600 GV e - 1460 1130 20 12980 N
2550 PV - - mam o ] T E des trains a la traversée de la raffinerie ELF-FRANCE.
B000 3
2 1. | s 2554 i 150 66) 20 i Entre les points kilométriques 479 300 0t 480,735 s ¢tend une zone mtérre dan, 52 ENClS
pouva ZereL
dincidenté la raffinerize.
Sur lz terrain, des pancartes repére cette zone, 4 chaque extrémite pour chague sens deeireulation.
Ces pancartessont libeliées:
72000 GV 500 . 1260 1143 930 1185 Dioine Frempem
EONE pouvant ére dangereuss i
T2000 BV . 2060 T45n 2030 2670 encas dincidentdla raffinerie rmgcmmmﬁnm
58000 - - 2125 1550 1240 1880 INTERDICTION DE FUMER i
Ll . - 20 185 s i Les conducteurs doivent, dans toute lamesurs du possibile, Sviter un armétaccidente] dans cette zone,
rpcli] 925 - 1594 1395 1320 1385 R R .
67400 1310 . 2450 1500 1530 2125 ndesrisques professionnels
SH000 | B5400 1080 - 1740 1328 1630 1600 Une siréne se déclenche en cas d'alerte, dans ce cas le conducteur doit s¢ renseigner par radio sol-train
53000 63400 el aupréz de Magentcirculationds Denges ouadéfaut doitsediriger immédiatemment vers le bureau de
53000 - N 50 0 P e cetagentcirculation.
53400 [ 83500/ 64000 | - - 170 150 100 15350 En période d'alerte, I'emploi des torches 3 flamme rouge et des pétards est interdit.
Limbte deréststance 1600 M0 2360 2810
des attelapes REGLE PARTIGULIERE DE COUVERTURE EN ELOCK AUTOMATIQUE
Trnins entiers - - 2550 3050

Sectiondeligne surlaguelle certing pannezix ettous les PN ASAL sentéquipds decommutateurs de

(1D En ena d' arrét dens larmmpe d' geods £ NWANTES, seas pair, entre et KM 437500 o1 430,750 £ 21 18 masse du blocage:

trein dépoase celle privue & 12 calonne A, Te conductour doit demander le secours,
(2) 2450 tonnes poas lee traing dant 11 longasar pe dénaise pas GED mdtres.
(33 1509 tonnes pour les irains dont la langueuar ne dépasse pus 560 mitres.
(4} 3090 tonmes pour les trains dont Ia longsenr ne dépasee pas 620 mitres.
(5} 1580 tonnes pout lesfrains dont la longeens ne dépasss pas 590 métres.
(6} 2TED tonnes pour Jes frains dont ia longsear ne dépasse pos 680 mitres,

- de Nantes & St-Nazaire,

CIRCULATION D'UN TRAIN SUR VOIE DE SERVICE
Lees traing et évolutions doivent circuler en mawhc e
-1 Nantes-Etat, sur lavoie
- i Nantes-Blotterean, sur ln voie Centre Jes Poste 2 £t 3,

B - AUTOR DEPART DES TRAINS
= =Signawx dont Fouverture constitue 'autorisation dedépart:
- & Nantes-Blottereau, i Ia sortie du Dépét;
Séries dautorafls | -Cv 37 pour|esengins moteurs, les navettes puvrigres etletrain desecours:
%2100/ X92100 b2 |
RECTIFICATIF D RT 31706

RT 3706 RECTIFICATFB
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