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0. SYNTHÈSE 

 ACCESSIBILITÉ GÉNÉRALE 
 

La zone commerciale se situe à proximité du contournement de Montaigu 
(RD202) et de la RD763 qui traverse la zone agglomérée de Boufféré 

 

Il existe aujourd'hui un accès unique au niveau du giratoire à 6 branches 
RD202 / RD763. 

 

 

 

De nombreux cheminements dédiés aux modes actifs sont présents autour du 
site. 

 

 

 RECUEIL DE DONNÉES 
 

Des comptages directionnels et des comptages automatiques ont été réalisés 
en Mars 2015 au niveau des accès à la zone commerciale. 

 

  

Zone commerciale 
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 DIAGNOSTIC AUX PÉRIODES DE POINTE DU 
VENDREDI SOIR ET DU SAMEDI 

 

Si les conditions de circulation sont satisfaisantes le samedi après-midi, des 
difficultés marquées sont observées à l'heure de pointe du vendredi soir. 

 

 

 

 HYPOTHÈSES 
 

Le développement de la zone commerciale prévoit : 

 

 un agrandissement de l'ensemble magasin / galerie de 3.900 à  
6.200 m² de surface de vente, 

 la création d'un drive, 
 le développement de 2.000 m² de cellules commerciales et de 300 

m² de restaurants sur la partie Nord de la zone commerciale, 
 la réalisation d'un parking couvert. 

 

 

Le projet s'accompagne de la création d'un nouvel accès au Nord par le 
giratoire RD202 / RD753 / rue Alfred de Vigny. 
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 ANALYSE DE FONCTIONNEMENT EN SITUATION 
PRÉVISIONNELLE AUX PÉRIODES DE POINTE DU 
VENDREDI SOIR ET DU SAMEDI 

 

Les conditions de circulation sont améliorées aux périodes de circulation les 
plus critiques par rapport à la situation actuelle. Les dif ficultés sur la RD763 
en traversée de Boufféré sont légèrement diminuées. D'autres reports de 
trafic accentuant cette amélioration pourraient s'opérer du fait de l'attrait du 
nouvel accès (flux traversant actuellement Boufféré qui pourraient se reporter 
sur l'itinéraire de contournement). 
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 PARTS MODALES ET CAPACITÉS RÉSIDUELLES 
 

 PARTS MODALES 

 

 

Au vu des usages actuels, de l'offre en transports collectifs, de la desserte 
routière et de la place accordée aux modes doux, le tableau ci-dessous 
récapitule les différentes parts modales estimées pour le projet. 

 

Modes de transports Répartition 

Flux routier 85 à 90% 

Flux en transports collectifs 0% 

Flux en vélo de 5 à 10% 

Flux piétons de 5 à 10% 

Total des flux générés 100% 

 

 CAPACITÉS RÉSIDUELLES 

 

Les évolutions de flux et capacités résiduelles ont été estimées sur les 
sections considérées représentées ci-contre. 

Quelques précisions sur les données incluses dans les tableaux : 

 

 les flux aux heures de pointe en situation actuelle sont issus des 
comptages réalisés. 

 

 les valeurs de trafic moyen journalier (TMJ) en situation actuelle 
sont issus des comptages et / ou ont été extrapolées en fonction des 
flux aux heures de pointe et de ratios de passage. 
 

 Les réserves de capacité aux heures de pointe sont données pour 
le sens de circulation pour lequel la réserve de capacité à l'approche 
du carrefour est la plus défavorable. 
 

 La capacité résiduelle est définie comme étant le rapport entre les 
flux supplémentaires admissibles avant saturation et la capacité de 
l'infrastructure.  
 

 Les capacités résiduelles journalières ne sont pas estimées sur la 
base de données de sorties de logiciels spécifiques comme peuvent 
l'être celles des heures de pointe. Elles sont issues d'une appréciation 
fonction du profil de la voie et de son environnement. 
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Les tableaux ci-dessous résument ces différentes grandeurs. 

 

 

 

 

Les principales évolutions de trafic sont en grande partie liées aux 
basculements d'itinéraires des suites de la création du nouvel accès au Nord. 
Les réserves de capacité résiduelles sont confortables. La situation est 
améliorée en sortie de Boufféré par rapport à la situation actuelle. 
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1. PRÉAMBULE 

 

 

 

 

 

 

La direction du magasin SUPER U de Boufféré envisage des mutations de 
l'offre commerciale existante à court et moyen terme.  

 

À ce titre, la mission confiée à CDVIA consiste à : 

 établir un diagnostic des déplacements en situation actuelle (2016), 
 établir les flux prévisionnels aux périodes de pointe de fréquentation, 
 analyser le fonctionnement du réseau de voirie en situation 

prévisionnelle. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Zone commerciale 
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2. ACCESSIBILITÉ GÉNÉRALE AU SITE 

 

 ACCESSIBILITÉ ROUTIÈRE 
 

La zone commerciale se situe à proximité du contournement de Montaigu 
(RD202) et de la RD763 qui traverse la zone agglomérée de Boufféré 

 

Il existe aujourd'hui un accès unique au niveau du giratoire à 6 branches 
RD202 / RD763. À l'intérieur de la zone commerciale, un réseau maillé 
permet la diffusion des flux. 

 

 

 

 

 

Vue depuis la RD202 Nord (Source : Google Street view) 

 

 

Accès à la zone commerciale (Source : Google Earth) 

Zone commerciale 
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 ACCESSIBILITÉ EN TRANSPORTS COLLECTIFS 
 

La desserte en transports collectifs est inexistante. 

 MODES ACTIFS 
 

De nombreux cheminements qualitatifs dédiés aux cheminements doux 
existent sur l'ensemble de la zone. Ils sont pour la plupart assez large et ils 
offrent un réel confort. 

La continuité est assurée au niveau des carrefours par des traversées 
piétonnes. 

 

Au niveau du centre commercial, ces cheminements dédiés aux modes actifs 
sont prolongés en entrée jusqu'aux cellules commerciales. 

 

 

Cheminements doux de part et d'autre de la RD763  
(Source : Google Street view)

 

Cheminements doux sur la RD763 Est 

 

 

Bande cyclable en entrée de zone commerciale 
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 RECUEIL DE DONNÉES 
 

 DISPOSITIF 

 

 

 

Des comptages ont été réalisés le Vendredi 04 Mars entre 16h30 et 18h30 et 
le samedi 05 Mars entre 15h30 et 17h30 à l'aide de mâts. 

 

 

 

Exemple de mât de comptage sur la RD763 

 

 

 

 

 

 

 

 

Des comptages automatiques ont également été réalisés à l'aide de radars du 
Mardi 01 au Lundi 07 mars 2015. 

 

 

 

Radar mis en place sur la RD763 
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 FLUX AUX HEURES DE POINTE 

 

Les résultats des comptages sont donnés pages suivantes en unités de 
véhicules particuliers (1 voiture = 1 UVP, 1 bus ou 1 poids lourds = 2 UVP, 1 
deux roues = 0.3 UVP). 

 

La circulation est plus soutenue le vendredi soir que le samedi après-midi. 
Les niveaux de trafic sont les plus élevés sur la RD763 en traversée de 
Boufféré (785 UVP en sortie de Boufféré, 648 dans le sens opposé). Si la 
commune dispose d'un contournement, celui-ci est beaucoup plus long que le 
chemin direct qui traverse la commune.  

 

 

 

 

 

 

La zone commerciale génère des flux très légèrement plus importants le 
samedi que le vendredi soir (1.250 véhicules le vendredi soir contre 1.270 le 
samedi). 

 

Les deux graphiques suivants montent l'évolution des flux en relation avec 
la zone commerciale pendant les deux périodes de deux heures de 
comptages directionnels du vendredi 04 et du samedi 05 mars 2016. 
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Les variations de flux d'une période de 5 minutes à la suivante ne sont jamais 
spectaculaires. Il existe bien quelques périodes s'écartant visiblement de la 
moyenne mais de manière sensible (de 10 à 15 véhicules). 
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 ESTIMATION DE LA RÉPARTITION DES FLUX 
GÉNÉRÉS PAR LA ZONE COMMERCIALE SUR LE 
RÉSEAU DE VOIRIE 

 

Sur la base des comptages directionnels, il est possible d'estimer la répartition 
des flux liés à la zone commerciale (l'information est directe pour la RD763  et 
la RD202 Sud, elle est déduite pour la rue de Vigny et la RD753). 

 

Elle tient compte implicitement : 

 de la zone de chalandise, 
 des trajets combinés (usagers profitant de l'offre commerciale sur un 

trajet ayant un motif différent des achats, travail  domicile par 
exemple), 

 du foisonnement avec l'offre commerciale existante par ailleurs 
(jardinerie et autres magasins sur la rue Alfred Nobel). 
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 TRAFICS MOYENS JOURNALIERS 
 

 

Sur chaque section instrumentée, les trafics moyens journaliers mesurés sont 
assez symétriques pour chacun des deux sens de circulation.  

Cette symétrie est à priori moins vraie pour la RD202 Sud pour laquelle les 
valeurs de TMJ ont été estimées à partir des données de comptages aux 
heures de pointe et de ration de passage. 

 

La RD763 en traversée de Boufféré présente les niveaux de trafic les plus 
élevés avec de l'ordre de 12.000 véhicules par jour deux sens confondus. 
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 ANALYSE DE FONCTIONNEMENT  
 

Les observations réalisées sur site n'ont pas montré de difficultés particulières 
aux accès le samedi après-midi. 

 

Le vendredi soir, les conditions de circulation sont nettement plus difficiles. 
Des remontées importantes existent sur la RD763, qui bien qu'elles ne soient 
pas permanentes pendant toute la période de pointe, sont très pénalisantes et 
peuvent s'étirer sur 200 à 300 mètres en amont du giratoire d'accès à la zone 
commerciale. 

 

Prise de vue issue des mâts de comptage 

Sur les autres branches, il peut exister pendant des périodes assez courtes 
(5 à 10 minutes) des ralentissements voire la formation de files d'attente mais 
qui se résorbent par la suite. 

Les réserves de capacité estimées à l'aide du logiciel GIRABASE distribué par 
le CEREMA sur les heures de pointe retranscrivent assez bien les 
observations. 

 

 

Synthèse des réserves de capacité 

 

N.B. : Il est estimé que le fonctionnement est : 

 satisfaisant si la réserve de capacité est supérieure à 25%, 
 difficile aux hyper pointes si la réserve est comprise entre 5 et 25% 

 
 très fortement perturbé si la réserve est inférieure à 5%. 

File d'attente en 
direction du giratoire 
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3. HYPOTHÈSES 

 

 ÉLÉMENTS CONSTITUTIFS DU PROJET 
 

 

Le développement de la zone commerciale prévoit : 

 

 l'agrandissement de l'ensemble magasin / galerie de 3.900 à  
6.200 m² de surface de vente, 

 la création d'un drive, 
 le développement de 2.000 m² de cellules commerciales et de 300 

m² de restaurants sur la partie Nord de la zone commerciale, 
 la réalisation d'un parking couvert. 

 

Le projet s'accompagne de la création d'un nouvel accès au Nord par le 
giratoire RD202 / RD753 / rue Alfred de Vigny. 
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── 3.2. GENERATION DE TRAFIC 
 

──── 3.2.1. EXTENSION DU MAGASIN 

 

Selon la direction du magasin, le passage de 3.900 à 6.200 m² de surface de 
vente engendrera une croissance du chiffre d'affaires de 15%. 

 

Une part de cette croissance sera liée à l'augmentation du panier moyen, une 
autre à l'attraction d'une nouvelle clientèle. Nous retiendrons une croissance 
des flux aux accès de 10%. 

 

 Heure de pointe du 
Vendredi soir 

Heure de pointe du 
Samedi après midi 

 Émission Réception Émission Réception 

Flux générés 59 65 64 62 

 

──── 3.2.2. CELLULES COMMERCIALES (2.000 M²) 

 

Pour estimer les flux spécifiques liés aux cellules commerciales, nous 
appliquons des rations classiques ajustés pour tenir compte du foisonnement 
avec l'offre commerciale existante (clientèle se rendant à la fois dans les 
nouvelles cellules commerciales et dans le magasin, la galerie, ou dans les 
autres cellules existantes). 

 

 

 Heure de pointe du 
Vendredi soir 

Heure de pointe du 
Samedi après midi 

 Émission Réception Émission Réception 

Ratio théorique  
(pour 100 m² SV) 2 2 4 4 

Flux théoriques (1) 40 40 80 80 

Part de foisonnement (2) 50% 50% 50% 50% 

Flux nouveaux réels  
(1)* [100% – (2)] 

20 20 40 40 

 

──── 3.2.3. DRIVE 

 

On considère que le drive générera de l'ordre de 24 véhicules par heure dont 
50% en foisonnement avec l'offre commerciale existante. 

 

 Heure de pointe du 
Vendredi soir 

Heure de pointe du 
Samedi après midi 

 Émission Réception Émission Réception 

Flux théoriques (1) 24 24 24 24 

Part de foisonnement (2) 50% 50% 50% 50% 

Flux nouveaux réels  
(1)* [100% – (2)] 

12 12 12 12 
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 RESTAURANTS (300 M²) 

 

Nous supposerons que les flux liés aux restaurants sont négligeables au vu 
de la surface développée et des heures de pointes considérées (fin d'après-
midi le vendredi soir et après-midi le samedi). 

 

 BILAN DES FLUX NOUVEAUX  

 

Le tableau ci-dessous résume les volumes de flux nouveaux générés à court 
terme par les projets envisagés. 

 

Flux supplémentaires 
générés à court terme 

Heure de pointe du 
Vendredi soir 

Heure de pointe du 
Samedi après midi 

Émission Réception Émission Réception 

Extension magasin (1) 59 65 64 62 

Cellules commerciales (2) 20 20 40 40 

Drive (3) 12 12 12 12 

Flux nouveaux réels  
(1) + (2) + (3) 

91 97 116 114 

 

 RÉPARTITION DES FLUX NOUVEAUX SUR LE 
RÉSEAU DE VOIRIE 

 

L'analyse de l'évolution potentielle des taux de pénétration amène à 
considérer une distribution des flux différente de celle observée lors des 
enquêtes de Mars 2016. Les relations avec la RD202 Nord et Sud sont plus 
marquées. Le potentiel de captation sur la RD763 Boufféré est par contre 
beaucoup plus faible qu'en situation actuelle. 
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4. SITUATION PRÉVISIONNELLE AUX HEURES DE 
POINTE 

 

 HYPOTHÈSES COMPLÉMENTAIRES DE 
RÉPARTITION DES FLUX 

 

Nous supposons que les flux en relation avec la zone commerciale se 
reportent sur le nouvel accès dans les proportions suivantes :  

 

 80% des flux en provenance de la RD202 Nord (RD753 et route de 
Vigny), les 20% restant empruntant l'accès actuel, 

 50% des flux en provenance de la RD763 Nord Est (route de Mirville). 

 

Il est possible également qu'une part de la clientèle traversant aujourd'hui la 
commune de Boufféré se reporte sur le nouvel accès.  
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 ANALYSE DE FONCTIONNEMENT 
 

Le giratoire Nord est supposé être modifié pour pouvoir accueillir la 5ème 
branche. Les caractéristiques géométriques retenues pour les calculs de 
capacité sont les suivantes : 

 rayon de l'îlot infranchissable : 26 mètres, 
 largeur d'anneau : 8 mètres, 
 entrées / sorties : 1 file par sens. 

Le giratoire fonctionne de manière très satisfaisante aux heures de pointe. 

 

Le giratoire Sud voit ses réserves de capacité s'améliorer sur chacune des 
branches du carrefour. Des difficultés subsisteront cependant à l'heure de 
pointe du soir. 

 

 

 

 

Synthèse des réserves de capacité 

 

N.B. : Il est estimé que le fonctionnement est : 

 satisfaisant si la réserve de capacité est supérieure à 25%, 
 difficile aux hyper pointes si la réserve est comprise entre 5 et 25% 

 
 très fortement perturbé si la réserve est inférieure à 5%. 
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5. PARTS MODALES ET CAPACITÉS RÉSIDUELLES 

 

 PARTS MODALES 
 

 

Au vu des usages actuels, de l'offre en transports collectifs, de la desserte 
routière et de la place accordée aux modes doux, le tableau ci-dessous 
récapitule les différentes parts modales estimées pour le projet. 

 

Modes de transports Répartition 

Flux routier 85 à 90% 

Flux en transports collectifs 0% 

Flux en vélo de 5 à 10% 

Flux piétons de 5 à 10% 

Total des flux générés 100% 

 

 CAPACITÉS RÉSIDUELLES 
 

Les évolutions de flux et capacités résiduelles ont été estimées sur les 
sections considérées représentées ci-contre. 

Quelques précisions sur les données incluses dans les tableaux : 

 

 les flux aux heures de pointe en situation actuelle sont issus des 
comptages réalisés. 

 

 les valeurs de trafic moyen journalier (TMJ) en situation actuelle 
sont issus des comptages et / ou ont été extrapolées en fonction des 
flux aux heures de pointe et de ratios de passage. 
 

 Les réserves de capacité aux heures de pointe sont données pour 
le sens de circulation pour lequel la réserve de capacité à l'approche 
du carrefour est la plus défavorable (cf. calculs de capacité 
paragraphes précédents). 
 

 La capacité résiduelle est définie comme étant le rapport entre les 
flux supplémentaires admissibles avant saturation et la capacité de 
l'infrastructure.  
 

 Les capacités résiduelles journalières ne sont pas estimées sur la 
base de données de sorties de logiciels spécifiques comme peuvent 
l'être celles des heures de pointe. Elles sont issues d'une appréciation 
fonction du profil de la voie et de son environnement. 
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Les tableaux ci-dessous résument ces différentes grandeurs. 

 

 

 

Les principales évolutions de trafic sont en grande partie liées aux 
basculements d'itinéraires des suites de la création du nouvel accès au Nord. 
Les réserves de capacité résiduelles sont confortables. La situation est 
améliorée en sortie de Boufféré par rapport à la situation actuelle. 

 

 

 



5760_SUPERU_Bouffere_06092016 - Parts modales et capacités résiduelles 

C D V I A  I N G É N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D É P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 4 0 ]  

 



5760_SUPERU_Bouffere_06092016 - Annexes 

C D V I A  I N G É N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D É P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 4 1 ]  

6. ANNEXES  

 

 DÉTAIL DES COMPTAGES AUTOMATIQUES 
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 FLUX PRÉVISIONNELS 
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 DÉTAIL DES CALCULS DE RÉSERVES DE 
CAPACITÉ 

 

 GIRATOIRE RD753 / RD202 / ROUTE DE VIGNY 
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 GIRATOIRE RD202 / RD763 
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 CARREFOUR RD763 / RUE DE LA BOURIE 
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