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Modalités de la Consultation du Public

Ce document, ainsi que toutes les cartes de besitgdandes infrastructures approuvées par arrétécporal
du 12 février 2013, est disponible sur le siterimd¢ de la préfecture de Loire-Atlantique. Les esude bruit ne
sont pas reprises dans le présent document.

Conformément a la deuxieme échéance de la direetiv@péenne 2002/49/CE et a l'article L572-8 die abel
I'environnement, le plan de prévention du bruit sdéenvironnement (PPBE) pour les infrastructures d
transport routiéres et ferroviaires du réseau natidu département de Loire-Atlantique est mig di$position
du public pendant deux mois.

Le public sera informé de I'ouverture de la migksposition par voie de presse quinze jours avadebut de
celle-ci.

Elle se déroule du 29 novembre 2013 au 30 jand#a2

Un registre est ouvert a la Préfecture et dansdes-Préfectures de Loire-Atlantique, ainsi qu'@RTM
Boulevard Gaston Serpette a Nantes, avec un dos&ex disposition du public.

Le public pourra par ailleurs s’exprimer sur leeditternet de la DDTM réservé a cette consultatamsi que
par courrier ou sur les registres papier disposible chaque site.

A liissue de la mise a disposition, la DDTM établime synthése des observations du public sur B RR
réseau routier et ferroviaire de I'Etat. Les gestares des infrastructures répondront aux obsenstdu
public et modifieront éventuellement leur voletRIRBE.

Le document final, accompagné d'une note exposantkultats de la mise a disposition du publiessuites

qui leurs ont été données, constituera le PPBEsepa arrété par le préfet et publié sur le siterivdt de la
préfecture.
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Résumé du PPBE

LE CONTEXTE

La directive européenne, 2002/49/CE, relative wal@ation et a la gestion du bruit dans I'envirameat a
pour vocation de définir une approche visant aeéyvjirévenir ou réduire les nuisances de I'exposau bruit
dans l'environnement.

Cette approche est basée sur I'élaboration descstregégiques du bruit (CSB), et a partir de egmstic sur
I'élaboration de plans de prévention du bruit dams/ironnement (PPBE). L'ambition de la directigst aussi
de garantir une information des populations sunlgsaux d’exposition au bruit, ces effets surdaté, ainsi
que les actions engagéou programmees.

Le présent PPBE concerne les infrastructures despaatterrestre routieres et ferroviaires du réseau nailtion
en Loire-Atlantique et répond a la deuxiéme échéathe la directive européenne. Il recense les mgsure
prévues par les autorités compétentes pour trigisesituations identifiées par les cartes de bndatamment
lorsque les valeurs limites de bruit sont atteiotieproche de I'étre et a fortiori dépassées.

LE RESEAU CONCERNE

Les cartes de bruit concernant les infrastructuledransports terrestres routiéres et ferroviatheséseau
national ont été approuvées par arrété préfectordiate du 12 février 2013 et sont en cours deqaiian.

Les infrastructures de transport concernées pegdande échéance sont:
»les voies routieres dont le trafic annuel est casngmtre 3 et 6 millions de véhicules ;
»les voies ferrées dont le trafic annuel est comgmitse 30 000 et 60 000 passages de train.

Dans le département de Loire-Atlantique sont corées ( Cf. les cartes de la page 14) :

* |nfrastructures routiéres

Axe Longueur (km) Début Fin Gestionnaire
RN 171 15 RD 42 RD 164 DIR Ouest
* Infrastructures ferroviaires
Ligne Début Fin Longueur Gestionnaire
515000 Savenay | Limite Loire-Atlantique/Maine-et-Loire 91,50 km RFF
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ZONES ET BATIMENTS CONCERNES : LES POINTS NOIRS DU BRUIT

Un Point Noir du Bruit (PNB) des réseaux routiergegroviaires nationaux est un batiment sensibtalisé
dans une zone de bruit critique (ZBC) dont les aimesonores en fagade résultant de I'expositiobrait issu
des infrastructures de transports terrestres dravésational dépassent ou risquent de dépasseoias hune
des valeurs limites définies dans la circulair2B8umai 2004, soit 68dB(A) en Lden et 62dB(A) endaur les
voies routieres et 73dB(A) en Lden et 65dBfA)LNn pour les voies ferrées conventionnelles.

Un batiment sensible peut étre un batiment a uddgbitation, d’enseignement, de soins, de santd'axtion
sociale respectant les regles d’antériorité ragsetians la circulaire du 25 mai 2004.

Ces batiments sensibles répondent au critére d@nit défini dans la circulaire du 25 mai 2004oet fait

l'objet d'études d'approfondissement, de mesurdsrein situ et/ou de modélisation a I'aide dlagiciel
informatique. Ces études ont permis, ou non, deemles PNB.

L A DEMARCHE
L'élaboration d’'un PPBE est menée en quatre étapes
> Une phase de diagnostic qui a permis de recéassemble des PNB potentiels.
> Une phase d'élaboration du projet de PPBE avec :
- les études permettant la validation des PNB

- la définition des mesures de protection réaldes différents gestionnaires

> Une phase de consultation du public. A l'issueette consultation, une synthése des observatiomsblic
sera soumise pour suite a donner aux différentsogesiires.

> Une phase de validation par arrété préfectoralawment final constitue PPBE.

Le PPBE prévoit des mesures préventives et des resesuratives qui ont pour objectif de résoudre
concrétement les problemes dus au bruit.

L ES PRINCIPAUX RESULTATS DU DIAGNOSTIC

Pour le réseau routier national, on dénombre petrhent 17 batiments d'habitation identifiés PNdBong
de la RN 171 sur le département de Loire-Atlantique

Pour le réseau ferroviaire national, 97 batimeptssibles potentiels sont recensés comme PNB ledenig
ligne n° 515 000.
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L ES MESURES REALISEES OU ENGAGEES

Les efforts entrepris par I'Etat pour réduire lessances sonores occasionnées par les infrastsctle
transports terrestres ont été engagés, avanatiraion du présent PPBE.

Des mesures préventives

La politique de lutte contre le bruit en Franceanant les aménagements et les infrastructurésugports
terrestres a trouvé sa forme actuelle dans larioi Bu 31 décembre 1992. Le code de I'environnémepose
des mesures préventives, pour les riverains igstaih bordure des voies nouvelles ou existantes |'dbjectif
est de limiter les nuisances sonores et notammemiedpas créer de nouvelles situations de Poinis Ma
Bruit.

Des mesures curatives

Infrastructures routieres

L'Etat a engagé, en 2001, le recensement desisitsal'exposition critique au bruit des infrastues de
transports terrestres du réseau routier natiofialda disposer d'un inventaire des Points Noir8ouit.

Dans ce cadre, I'observatoire départemental du bas transports terrestres a engagé diversesnadin
d'identifier les points noirs a proximité des rautationales dans le département de Loire-Atlaatiqu

Infrastructures ferroviaires

RFF a terminé la cartographie et le décompte dedsPNoirs du Bruit existants sur le départemenladeoire
-Atlantique. Les résultats ont été adressés augreatires du bruit en 2009, la réflexion devanpsersuivre
par la hiérarchisation des secteurs a traiter iemifgr.

L ES MESURES PROGRAMMEES ENTRE 2013 et 2018
Des mesures préventives

L'Etat poursuivra les actions préventives engagigsiis 1998. Tous les projets nationaux d'infrastnes
nouvelles ou de modification/transformation sigrafives d'infrastructures existantes qui ferortjéb d'une
enquéte publique au cours des cing prochaines arieenir respecteront les engagements induitbaptcle
L571-9 du code de l'environnement. Le classemenbrgodes infrastructures de transport routieres est
réexaminé a partir du mois d'octobre 2013 et sersmbsé au cours de I'année 2014.

Les bilans intermédiaires des 10 actions du PlagidRél Santé Environnemeni(PRSE2 dont I'action°8 sur
la maitrise et la réduction des nuisances sondres@rs 'aménagement du territoire) ont permisalestater
une mobilisation continue et des avancées inténessaans le champ de la santé environnementdaynde
la Loire.

La poursuite de cette dynamique régionale paraiisirensable étant donné le caractére éminemmen
partenarial de la maitrise des risques liés a ifenmement sur la santé ou de la promotion du $enté/
environnement. La confirmation d’'un PNSE3, annopaé le Premier ministre en cléture de la conférence
environnementale 2013 et faisant suite aux Renesmiiationales Santé Environnement organisées a &yon
juin 2013, conforte cette perspective.
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Des mesures curatives

Infrastructure routiere — RN 171

Apresdes mesures in situ permettant la validation deB,fdes actions de reduction du bruit strictement par
isolations de facades sont proposées dans le PPBEchéance Etat pour traiter les Points Noirs RRINB)
identifiés sur le de département de Loire-Atlangiqu

. Hiérarchisation isolations de facade L
Voies Priorité
Lden et Ln Lden

RN 171 0 17 1

Un récapitulatif de la localisation précise des P3¢Brouvent dans lI'annexe 1 du présent document.

Infrastructure ferroviaire — ligne n°515 000

RFF prévoit la réalisation d'études préalables stiques sur le noeud ferroviaire de Nantes afinfided, par
des mesures sur site et des modélisations, la adilipation des PNB identifies et la déterminatides
conditions techniques et financieres dans lescgieieont résorbés ces PNB.

Des opérations de renouvellement des voies sonu@sésur le réseau ferroviaire en Loire-Atlantiglomt
certaines sur la ligne n°515 000 entre Angers, &&aat Savenay. Ces opérations d’amélioration gédaétrie
et du nivellement des voies vont contribuer égatdéraediminuer les nuisances sonores.

Le financement

Les mesures programmeées ou envisagees serontdasmoonformément aux textes en vigueur et notamiaent
circulaire du 25 mai 2004 et du 4 mai 2010 etrétifuction du 23 juillet 2008.
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1- Le contexte a la base de I'établissement du PEB

La directive européenne 2002/49/CE relative a liéateon et a la gestion du bruit dans I'environnenefinit
une approche commune a tous les Etats membrddrden’ Européenne visant a éviter, prévenir ou méden
priorité les effets nuisibles de I'exposition auibdans I'environnement.

Cette approche est basée sur une cartographieudulamise en ceuvre de Plans de Prévention dit @ans
I'Environnement (PPBE) au niveau local ainsi quimi@mation du public.

Les articles L572-1 a L572-11 et R572-1 a R572-lilcdde de I'environnement définissent les autorités
compétentes pour arréter les cartes de bruit (@B#)s PPBE. En ce qui concerne les infrastructumateres

et ferroviaires du réseau national, les cartesrdi bt le PPBE sont arrétés par le Préfet, sedsnconditions
précisées par la circulaire du 7 juin 2007 relaéii&laboration des cartes de bruit et des planmévention du
bruit dans I'environnement et par l'instruction28ujuillet 2008 relative a I'organisation de lalisgion des
plans de prévention du bruit dans I'environnement.

La circulaire du 10 mai 2011 précise l'organisagbhe financement des CBS et PPBE a mettre e paar
la deuxieme échéance.

Les cartes de bruit permettent une représentagsmiveaux de bruit, mais également le dénombreneid
population exposée et la quantification des nuisantes infrastructures concernées par la secaiimgice
sont :

* les voies routieres dont le trafic est compris eer@ret 6 millions de veéhicules par an (8 200 et406
véhicules/jour) ;

* les voies ferrées dont le trafic annuel est comgamise 30 000 et 60 000 passages de trains p&2aet (164
trains/jour).

Pour rappel, sont concernées par la deuxieme éobélms agglomérations dont la population est sexér a
100 000 habitants (les communes de l'aggloméraiaaairienne, 5 rattachées a la Carene et 5 in®gréa
structure de Cap Atlantique).

Les cartes de bruit sont établies, avec les ingliratde bruit global de la directive européenne,den (Level
day evening night) représentant les niveaux sonsuesles périodes 6h-18h, 18h-22h et 22h-6h etre L
(Lnight) représentant le niveau moyen pour laquiide nuit. Les niveaux de bruit sont évalués ayem de
modeles numériques intégrant les principaux pan@aseui influencent le bruit et sa propagation.

Les cartes de bruit sont assorties d’'un arrétéutégation de I'autorité compétente, comportant :

»un résumé non technique présentant les principésultats de I'évaluation réalisée, ainsi que
I'exposé sommaire de la méthodologie employée ponrélaboration ;

»une estimation du nombre de personnes vivant demdadtiments d’habitation et du nombre
d’établissements d’enseignement et de santé siangsles zones exposées au bruit ;

» des documents graphiques au 1/2500bur les infrastructures de transport terrestres :
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- cartes d’exposition ou carte de type "a" cartexdes zones exposées au bruit a I'aide de courbes
isophones tracées par pas de 5 dB (A) a partibd#B5(A) pour le Lden et 50 dB(A) pour le Ln,

- cartes des secteurs affectés par le bruit oe dartype "b" représentant les secteurs affectéle pa
bruit, définis dans les arrétés préfectoraux deselment sonore (article R571-38 du code de
I'environnement);

- cartes de dépassement des valeurs limites el dartype "c" identifiant les zones pour lesquelles
les valeurs limites en Lden (jour-soirée-nuit) etén Ln (nuit) sont dépassees (article L572-6 du
code de I'environnement).

Jf'c)‘ 2
el Ia
Boirgonnigre §
€:St-Herblain, /4 7

i

A‘m? AT

RATEXEAS § D

Dans le département de Loire-Atlantique, les cadedruit concernant les grandes infrastructuresedeau
routier et ferroviaire national®?® échéance ont été approuvées par le Préfet paé alwél2 février 2013 et

publiées en décembre 2013. Elles sont consultablesles sites internet de la préfecturew.loire-
atlantiguegouv.fr. .
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2 - Les reférences reglementaires

- Loi n°® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative latta contre le bruit ;

- Code de l'environnement : livre V et titre Vllafpies législative et réglementaire) relatif a la
prévention des nuisances sonores ;

- Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastures routieres ;
- Arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit désaistructures ferroviaires ;
- Circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit defsastructures de transports terrestres ;

- Circulaire du 15 décembre 1992 relative a la oied des grands projets nationaux
d'infrastructures (dite circulaire Bianco).

» Classement sonore :

- Code de I'environnement : articles L571-10 et R837Z & 43 ;

- Arrété du 23 juillet 2013 modifiant l'arrété dQ Bhai 1996 relatif aux modalités de classement des
infrastructures de transports terrestres et ddlisent acoustique des batiments d'habitation damns |
secteurs affectés par le bruit.

* Observatoire du bruit et résorption des points nois du bruit :

- Circulaire du 12 juin 2001 relative a I'Observaodu bruit des transports terrestres et a la
résorption des points noirs du bruit des transgertgstres ;

- Arrété du 3 mai 2002 pris pour l'application décet n® 2002-867 du 3 mai 2002 relatif aux
subventions accordées par I'Etat concernant lesitipés d'isolation acoustique des points noirs du
bruit des réseaux routiers et ferroviaires natianau

- Code de I'environnement : articles R571-52 a 57.
» Cartes de bruit et plan de prévention du bruit dand'environnement :
- Directive n° 2002/49/CE du Parlement européerdetConseil du 25 juin 2002 relative a
I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'enurement.
- Code de I'environnement : Articles L572-1 a 1RB72-1 a 11.

- Arrété du 4 avril 2006 relatif a I'établissemealds cartes de bruit et des plans de prévention du
bruit dans I'environnement.

- Circulaire du 7 juin 2007 relative a I'élaboratides cartes de bruit et des plans de prévention dt
bruit dans I'environnement.

- Instruction du 23 juillet 2008 relative a I'élabbion des plans de prévention du bruit dans
I'environnement relevant de I'Etat et concernangltandes infrastructures ferroviaires et routieres

- Circulaire du 4 mai 2010 sur la mise en ceuvrediggositions du Grenelle de I'Environnement
relatives a la résorption des points noirs bruitlesi réseaux routiers et ferrés.

-Circulaire du 10 mai 2011 relative a I'organisatei au fiancement des CBS et des PPBE devant
étre réalisés respectivement pour juin 2012 deju013.

PPBE 2™ échéance DDTM 44-Octobre2013 11/37



3 - Les effets du bruit sur la santé

3.1 - Qualité de vie et environnement sonore

Source de géne et de stress, il convient de caesitibruit comme un probleme de santé portaetraét a la
qualité de vie. La qualité de vie est une notidfiaile & mesurer car multidimensionnelle et subjex Ainsi
plusieurs dimensions interférent : la sphere imtlielle au niveau du logement, le voisinage protddien
social, les déplacements, la pollution, ou encesaikques.

Elle est subjective car elle est en partie liéa pdrception que les personnes concernées onhdssesc Cette
perception, fondée sur des impressions et desntessévolue en fonction des typologies, des clag&ige, du
contexte urbain, .... Il existe donc une variabilité « ressenti » entre individus. Aussi I'évaluati® la

perception de la qualité de vie se base essentietlesur des enquétes.

Au niveau national, le bruit (de voisinage, desadsfructures de transport terrestre, des aéronefs) @st la
nuisance la plus ressentie par les Francais. EA, 208ux Francais sur trois déclaraient étre perdt@ment
génés par le bruit a leur domicile, avec des fréges diverses (19% s’estimait souvent géné et 4% er
permanence).

Les transports sont ressentis comme la premiéneesale nuisances sonores, surtout dans les graiiidss
Plus du tiers des ménages urbains habitant prée due ou le trafic est dense, d’une voie de chelaifer ou
d’'un aéroport se déclare étre souvent géné paruie (sources : enquéte TNS-SOFRES de 2010 et émqué
INSEE de 2002).

Dans la région Pays de la Loire, en 2007, un hatb#tiar deuxse déclarait géné par le bruit & son domicile, dont
un sur dix en permanence ou Souvéms sources citées spontanément le plus souvaehetas transports
(circulation routiere, transports en commun, ...),ntianés par 65 % des personnes génées (source
Baromeétre santé environnement Pays de la Loire 20DRS Pays de la Loire - 2009).

3.2 - L’impact sanitaire des nuisances sonores

Les bruits de I'environnement, générés par lesesyuies voies ferrées et le trafic aérien au vagendes
aéroports ou ceux percus au voisinage des activitéstrielles, artisanales, commerciales ou darksont a
I'origine d’effets certains sur la santé des penssnexposées.

Au niveau national, le bruit est la nuisance lasplessentie par les Francais. Les transports sogt$ comme
la premiere source de nuisances sonores, surtost lda grandes villes. Plus du tiers des ménadesngr
habitant prés d’'une rue ou le trafic est densenel’'voie de chemin de fer ou d’'un aéroport se dédare
souvent géné par le bruit.(enquéte TNS-SOFFRE® @ et enquéte INSEE de 2002).

Dans la Région Pays-de-la-Loire, en 2007, un habgar deux se déclarait géné par le bruit & sonidke,
dont un sur dix en permanence ou souvent. Les spuritées spontanément le plus souvent étaient les
transports (circulation routiére, transport en camm...), mentionnés par 65 % des personnes génées.

Les personnes les plus sensibles (personnes &gabkssement de la petite enfance, établissendensanté,
...) et les personnes socialement défavorisées ntgdssne attention particuliere quant a leur exjs au
bruit, afin de limiter les inégalités de santé.
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En effet, I'exposition au bruit dans un logememgraximité de grands axes de transport par exempdaf se
surajouter a plusieurs facteurs défavorables ppwahté de ces habitants. La premiére fonctiorctédepar
I'exposition a des niveaux de bruits excessifdeesbmmeil.

Les principales perturbations du comportement horfagie a des niveaux sonores €élevés sont les ses/an

- Trouble du sommeil a partir de 30 dB(A) ;

- Interférence avec la transmission de la paroleiir pie 45 dB(A) ;

- A partir de 65-70 dB(A) :
o Effets psycho physiologiques ;
o Effets sur les performances cognitives, la lectliedtention, la résolution de problemes et la

mémorisation ;

o Effets sur le comportement avec le voisinage eé€gén
o Effets biologiques extra-auditifs : le stress ;
o Effets subjectifs et comportementaux du bruit ;

- Déficit auditif dO au bruit a partir de 80 dB(A)wlked’alerte pour I'exposition au bruit en milieled
travail.

En complément de ces informations, le guide « Eftht Bruit sur la santé », publié en 2013 par lat@e
d’Information et de Documentation sur le Bruit (BPprésente I'état des connaissances actuellesjeakt
du bruit sur la santé, et est consultable sur neter http://www.bruit.fr/boite-a-outils-des-acteurs-du-
bruit/bruit-et-sante/effets-du-bruit-sur-la-sante-quide-pour-faire-le-bilan-des-connaissances.html

3.3 - Le Plan Régional Santé Environnement (PRSE)

Les risques pour la santé des pollutions de I'emviement sont une préoccupation majeure des CEoyRaur
y répondre, la loi a prévu I'élaboration d’'un plaational de prévention des risques pour la saé ai
I'environnement, renouvelable tous les 5 ans dimEdans les régions.

En Pays de la Loire, le second Plan Régional Sam#&onnement 2010-2013 (PRSE?2) établissait 10ripgm

d’actions pour un environnement favorable a la &atgs habitants des Pays de la Loire sur cettedgéri
L’action n° 8 du PRSEZ2 visait ainsi a « maitriseréluire les nuisances sonores a travers I'aménagedu

territoire ».

Différentes actions ont été mises en ceuvre daRR&E2 pour atteindre cet objectif :

- Résorption de zones de forte exposition au brttdsports via les Plans de Prévention du Barsd
I'Environnement (Etat, collectivités, agglomérasdn

- Etude exploratoire sur la perception du gain agsagk opérations de résorption de points noirsrdi¢ b
qui illustre la complexité de réaliser une enquieperception de I'impact auprés des habitantstayan
bénéficié de mesures de lutte contre le bruit awite pilote ;

- Information des aménageurs sur les techniques amtes permettant de limiter le bruit engendré gsr |
infrastructures de transport ;

- Etude sur la prise en compte en amont par les ageara du bruit dans différents documents
d’'urbanisme afin d’améliorer les pratiques et dang approche globale du batiment : acoustique,
énergétique, qualité air.

La poursuite de cette dynamique régionale paraiispensable étant donné le caractere éminemmen

partenarial de la maitrise des risques liés a ifenmement sur la santé ou de la promotion du $ianté
environnement. La confirmation d’'un PNSE3, annopeaé le Premier ministre en cléture de la conférence
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environnementale 2013 et faisant suite aux Renesmiationales Santé Environnement organisées a &yon
juin 2013, conforte cette perspective.

L’ensemble des informations relatives a ces actemtgonsultable sur le sites internet de :

- la Direction régionale de I'Environnement, de I'Anagement et du Logement (DREAL) des Pays de la
Loire : http://www.pays-de-la-loire.developpement-duralegfr/plan-regional-sante-environnement-
r670.html

- I'Agence Régionale de Santé (ARS) Pays de la Loi#p://www.ars.paysdelaloire.sante.fr/Plan-
regional-sante-environnem.102805.0.html

En conclusion, I'impact du bruit sur la santé ddire considéré comme un critére important dandéesions
relevant des politiques d’'aménagement et de déplace Les effets sur la santé doivent étre appdideie
plus en amont possible afin d’éviter, par la sudtes travaux de résorption difficiles et colteux.

4 - Le PPBE de I'Etat 2™ échéance dans le département de Loire-
Atlantique

4.1 - Les infrastructures concernées par le PPBE dé&tat

* Infrastructures routieres (Route Nationale 171)

Axe Longueur (km) Début Fin Gestionnaire

RN 171 15 RD 15 RD 164 DIR Quest
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* Infrastructures ferroviaires (ligne n°515 000)

Ligne | Longueur (km) Début Fin Gestionnaire
515 00d@ 91,50 Savenay Limite Loire-Atlantique/Maine-et-Loire RFF
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4.2 - La démarche mise en ceuvre pour le PPBE de t4

Le PPBE relevant de I'Etat a été élaboré sousotia@itdu Préfet de Loire-Atlantique par la Directio
Départementale des Territoires et de la Mer deetAitantique. Il est le fruit d'une collaborationtes la
Direction Régionale de I'Environnement, de I'Amémragnt et du Logement (DREAL) des Pays de la Ltare,
Direction Interdépartementale des Routes Ouesttiggesire des routes nationales), le Centre d'Etude
Techniques de I'Equipement de I'Ouest et Réseae HerFrance (direction régionale Bretagne — Paymd
Loire). L'élaboration du PPBE a été menée en quéddiges :

Etape 1

Une phase de diagnostic réalisée par la Directiépaiementale des Territoires et de la Mer en lootktion
avec le Centre d'Etudes Techniques de I'Equipendent'Ouest a permis de recenser l'ensemble des
connaissances disponibles sur l'exposition son@® pbpulations dans l'objectif didentifier les esn
considérées comme bruyantes au regard des valeites|visées par les articles L572-6 et R572-&alle de
I'environnement et fixées par l'arrété du 4 avd& Ce diagnostic a été établi a partir de donigse®s des
cartes de bruit stratégiques arrétées par le Pedfate I'observatoire du bruit des transports sées,
complétées par une reconnaissance sur le terrain.

Etape 2
Un projet de PPBE est redigé par la Direction Di&paentale des Territoires et de la Mer de Loirktique
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en collaboration avec le Centre d'Etudes Techniged®quipement de I'Ouest. Ce projet, aprés atitid des
PNB par des études et mesures in situ, présentebjestifs et mesures de réduction proposés panides
d'ouvrage, au vu du diagnostic précédent.

Etape 3

Le projet de PPBE sera ensuite mis a la consuttatiopublic sur le site Internet de la préfectuvenv.loire-
atlantigue.gouv.fr) entrele 29 novembre 2013 et le 30 janvier 2014, a &edeture de Loire-Atlantique, dans
les sous-Préfectures et au siege de la DDTM. sukisde cette consultation, la Direction Départeaierdes
Territoires et de la Mer devra établir une synthdse observations du public, le soumettra poue suidonner
aux différents gestionnaires et le présentera antéalépartemental de suivi des cartes et des PPBE.

Etape 4
Le document final, accompagné d'une note expossntdsultats de la consultation et la suite qui $euna
donnée, constituera le PPBE qui sera arrété préliet de Loire-Atlantique.

4.3 - Les principaux résultats du diagnostic

Les cartes de bruit sont le résultat d'une appratheroscopique réalisées sur toute la France paséau des
Centres d'Etudes Techniques de I'Equipement (CETEE} directions régionales de Réseau Ferréateér

Les décomptes de population ont une valeur, eniepaonventionnelle, avec l'utilisation d'un ratie &,3
habitants par logement qu'il convient de manipalesc prudence et de ne pas considérer comme uiteties
fidéle de la réalite.

Les cartes de bruit arrétées permettent l'ideatiic des territoires les plus exposés (mise edeéce des
isophones 68dB(A) en Lden et 62dB(A) en Ln pouniaies routieres et 73dB(A) en Lden et 65dB(A)Lea)
pour les voies ferrées conventionnelles), la oaos®entrent les risques d'effet sur la santé, sadsncritéres
objectifs et cohérents appliqués a de vastesdeerst

La directive européenne a confirmé la nécessitéedansement des secteurs exposés a des niveaunitse b
critiques qui avait été initié dés 2001 par I'Htancais dans le cadre de la mise en place deswaltisiees
départementaux du bruit.

Les résultats présentés ci-aprés sont issus dseanent entre cartes de bruit stratégiques, obsaevau bruit
et investigations sur le terrain. Les donnéessatk pour le diagnostic sont :

- les cartes de bruit arrétées par le préfet emdiatl2 février 2013,

- l'observatoire départemental du bruit des trarisgerrestres de Loire-Atlantique qui a recenséZenes de
Bruit Critique (ZBC) et les Points Noirs Bruit. CGalbservatoire est basé sur les données du classsamane.

L'unité choisie est le Point Noir du Bruit (PNB)fié par la circulaire du 25 mai 2004 relative darpnational
d'actions contre le bruit du 6 octobre 2003. gis'de batiments sensibles (habitations, locaursgignement,
locaux de soins, de santé ou d'action sociale)ndgu aux criteres d'antériorité, pour lesquelsridiateurs
de géne évalués en facade dépassent ou risqudapdsser a terme, une des valeurs limites fixéekapa&té
du 4 avril 2006 (valeur limite pour le Lden de 6B(4) et/ou valeur limite pour le Ln de 62 dB(A) poles
voies routieres e73dB(A) en Lden et/ou 65dB(A) en Ln pour les vofesrées conventionnelles). Le
dénombrement ainsi réalisé a permis d'identifigr bétiments sensibles.

Les tableaux récapitulatifs suivant donnent le n@rde Points Noirs Bruit (PNB) potentiels, l'estiioa des
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populations (ratio de 2,3 personnes par logemairi}i que le nombre d'établissements d'enseigneeteaie
santé concernés.

« Infrastructures routiéres

Lden > valeur limite 68 dB(A) uniquement Lden>valeur Imite 68 dB(A) + Ln > valeur
limite 62 dB(A)
Axe Communes - - -
Nbre de Nbre de Pop Enseign/| Nbre de | Nbre de | Population| Enseign/
bati logements | exposée| Santé. bati logements | exposée Santé
RN 171 BLAIN 17 17 39,1 0 0 0

Pour le réseau routier national, on dénombre lifkats d'habitation PNB potentiel en Lden uniquem€es
17 béatiments correspondent a 17 logements (1llogepaerbatiment).

* Infrastructures ferroviaires (ligne n°515 000)

Ln > valeur limite 65 dB(A) uniqguement Lden>valeur limite 73 dB(A) + Ln > valeur
limite 65 dB(A)
Ligne Communes
Nbre de Nbre de | Population | Enseign/| Nbre de | Nbre de |Population| Enseign/
bati logements| exposée | Santé. bati logements| exposée | Santé
ANCENIS 10 13 29,9 9 12 27,6
ANETZ 3 3 6,9 3 3 6,9
BOUE 1 1 2,3 1 1 2,3
CORDEMAIS 4 4 9,2 4 4 9,2
LE CELLIER 12 12 27,6 11 11 25,3
LE FRESNE SUR LOIRE 1 1 2,3 1 1 23
MALVILLE 3 3 6,9 3 3 6,9
MAUVES SUR LOIRE 18 23 52,9 18 23 52,9
MONTRELAIS 6 6 13,8 6 6 13,8
515 000 NANTES 5 9 20,7 5 9 20,7
OUDON 2 2 4,6 2 2 4,6
SAVENAY 2 2 4,6 1 1 2,3
SAINT ETIENNE DE MONTLUC 6 13 29,9 6 13 29,9
SAINTE LUCE SUR LOIRE 6 6 13,8 6 6 13,8
SAINT GEREON 8 9 20,7 8 9 20,7
SAINT HERBLON 3 3 6,9 2 2 4,6
THOUARE SUR LOIRE 6 9 20,7 6 9 20,7
VARADES 1 1 2,3 1 1 2,3
TOTAL GENERAL 97 120 276 93 116 266,8

Pour le réseau ferroviaire conventionnel, on démenplotentiellement 97 batiments d'habitation PNBoiey

de la ligne n°515 000. Ces 97 batiments correspundel20 logements (présence de quelques batiment
collectifs le long de la ligne n°515 000).

* Les situations de multi-exposition route/fer ou rote/route : Aucun batiment n'est exposé a plusieurs
infrastructures de transport terrestre du réseatieranational.
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5 - Les objectifs en matiere de réduction du bruit

La directive européenne 2002/49/CE relative a lt@ataon et a la gestion du bruit dans I'environnetee
définit aucun objectif quantifié. Sa transpositidans le code de I'environnement francais fixe ddsws
limites (par type de source), cohérentes avec fiaitién des points noirs du bruit du réseau nalotionnée
par la circulaire du 25 mai 2004 relative au bdés infrastructures de transports terrestres. @lesing limites
sont détaillées dans le tableau ci-apres.

Valeurs limites en dB(A)

Indicateurs de . Route et/ou ligne  Voie ferrée Activité
: Aérodrome N . . . .
bruit a grande vitesse conventionnelle industrielle
Lden 55 68 73 71
Ln - 62 65 60

- Lden correspond a l'indicateur de géne pourue ja soirée et la nuit
- Ln correspond a l'indicateur de géne pour la nuit

Ces valeurs limites, évaluées a une hauteur detresne&oncernent les batiments d'habitation ainsi lgs
établissements d'enseignement et de santé.

Les textes de transposition francais ne fixent auchjectif a atteindre. Ces derniers peuvent éttésf
individuellement par chaque autorité compétenter Rotraitement des zones exposées a un bruisdaptles
valeurs limites le long du réseau routier et feiame national, les objectifs de réduction sontxcee la
politique de résorption des points noirs du brilsts'appliquent dans le strict respect du prinaf@atériorité.
Les locaux qui répondent aux critéres d'antéricuatét :

* |les locaux d'habitation dont la date d'autorisatierconstruire est antérieure au 6 octobre 1978 ;

* les locaux d'habitation dont la date d'autorisatierconstruire est postérieure au 6 octobre 19n8eto étant
antérieure a l'intervention de toutes les mesuresstes :

1) Publication de I'acte décidant lI'ouverture d'angquéte publique portant sur le projet d'infragtrce ;

2) Mise a disposition du public de la décision t@méle principe et les conditions de réalisatiarmpdojet
d'infrastructure au sens de l'article R121-3 duecdd I'urbanisme (Projet d'Intérét Général) des lor
gue cette décision prévoit les emplacements réselads les documents d'urbanisme opposables ;

3) Inscription du projet d'infrastructure en emplaent réservé dans les documents d'urbanisme
opposables ;

4) Mise en service de l'infrastructure ;

5) Publication du premier arrété préfectoral pdrtdassement sonore de l'infrastructure (articlé1-20
du code de I'environnement) et définissant lesesestaffectés par le bruit dans lesquels sontsslag
locaux visés.

* les locaux des établissements d'enseignement $éaméieges, lycées, universités, ...), de soiessahté
(hbpitaux, cliniques, dispensaires, établissemené&licalisés, ...) et d'action sociale (créches, halte
garderies, foyers d'accueil, foyer de réinsertioniade, ...) dont la date d'autorisation de comsrest
antérieure a la date d'entrée en vigueur de kap#@ifectoral les concernant pris en applicatioiatécle
L571-10 du code de l'environnement (classementrsaila voie).
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Lorsque ces locaux ont été créés dans le cadreadauk d'extension ou de changement d'affectation d
batiment existant, l'antériorité doit étre rechéelen prenant comme référence leur date d'autorisde
construire et non celle du batiment d'origine.

Le changement de propriétaire ne remet pas en d¢ansériorité des locaux, cette derniére étarstchtte au
bien et non & la personne.

Dans les cas de réduction du bruit a la sources{naetion d'écran, de modelé acoustique de typéomele
terre par exemple), les objectifs acoustiques sont

Objectifs acoustiques apres réduction du bruitsolace en dB(A)
Voie ferrée Cumul Route et/ou
Indicateurs de bruit Route et/ou LGV ) LGV
conventionnelle . )
+ voie conventionnelle

LAeq(6h-22h) 65 68 68

LAeq(22h-6h) 60 63 63

LAeq(6h-18h) 65

LAeq(18h-22h) 65

Le LAeq correspond a la contribution sonore defléistructure considérée. La définition du LAeq dshnée
dans la norme NF S 31-085 (bruit routier) et NF1S088 (bruit ferroviaire). Ces niveaux sont évalaédeux
metres en avant de la facade des batiments, ferfétraées.

Dans le cas de réduction du bruit par renforcerdenisolement acoustique des facades les objecifs:

Objectifs isolement acoustiqued, en dB(A)
Indicateurs de bruit Route et/ou LGV viens f_erree Cumgl Route et/ou LGV
conventionnelle | + voie conventionnelle
Datatr = LAeq(6h-22h) - 40 {{6h-22h) - 40
et Drar > LAeq(6h-18h) - 40 {(22h-6h) - 35 | Ensemble des conditions
i i i prises séparément pour|la
et Diraw 2 LAeq(18h-22h) - 40 route et la voie ferrée
et Dirar = LAeq(22h-6h) - 35 -
et Dirar > 30 30

DnT,Atr est lisolement acoustique standardisé dgod selon la norme NF EN ISO 717-1 intitulée
« Evaluation de l'isolement acoustique des immeubl@les éléments de construction ».
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6 - La prise en compte des « zones calmes »

La directive européenne 2002/49/CE relative a li&atan et a la gestion du bruit dans I'environnenpeévoit
la possibilité de classer des zones reconnues Ipaurintérét environnemental et patrimonial et bierant
d'une ambiance acoustique initiale de qualité qatlivient de préserver.

Par nature, les abords des grandes infrastructdeestransports terrestres constituent des secteur:
acoustiquement altérés pour lesquels I'ambitiofadeorité compétente n'est pas la sauvegarde s zalmes
mais la réduction des nuisances sonores poun@sains jusqu'a des niveaux acceptables.

7 - La description des mesures realisées, engagéarogrammees

Les efforts entrepris par I'Etat pour réduire lessances occasionnées par les infrastructuresadepiorts
terrestres ont été engagés bien avant linstaoratio présent PPBE. L'article R572-8 du code de
I'environnement prévoit que le PPBE recense tolgesnesures visant a prévenir ou a réduire le loaris
I'environnement, arrétées au cours des dix anrréeggentes et celles prévues pour les cing annésra

7.1 - Les mesures de prévention ou de réducti@téms depuis 2003

La politique de lutte contre le bruit en Francena@rnant les aménagements et les infrastructurésukgoorts
terrestres, a trouvé sa forme actuelle dans labioit du 31 décembre 1992. Deux articles du code de
I'environnement précisent des mesures préventiest I'objectif est de limiter les nuisances sosoet
notamment de ne pas créer de nouvelles situat®psidts noirs du bruit.

La protection des riverains déja installés lordaderéation des voies nouvelles

L'article L571-9 du code de l'environnement conedencréation d'infrastructures nouvelles et la ification

ou la transformation significative d'infrastructsirexistantes. Tous les maitres d'ouvrages roueers
ferroviaires et notamment I'Etat (sociétés conoessiires d'autoroutes pour les autoroutes concED&RESAL
pour les routes non concédées et Réseau FerréadeeHRFF) pour les voies ferrées) sont tenusnaieeli la
contribution des infrastructures nouvelles ou adiastructures modifiées en dessous de seuilsmégiaires
qui garantissent a lintérieur des logements pistaxts des niveaux de confort conformes aux
recommandations de I'Organisation Mondiale de t&&a

Les articles R571-44 a R571-52 précisent les ppgums applicables. Les arrétés du 5 mai 1995ueBd
novembre 1999 concernant les routes et les voigsefefixent les seuils a ne pas dépasser.

Tous les projets nationaux d'infrastructures ndaeselou de modification/transformation significasve
d'infrastructures existantes qui ont fait lI'objéing enquéte publique au cours des dix dernieregean
respectent ces engagements qui font I'objet dé mgulier au titre des bilans environnementauroihtits par
la circulaire Bianco du 15 décembre 1992.
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La protection des riverains qui s'installent endiooe des voies existantes

L'article L571-10 du code de I'environnement coneefédification de constructions nouvelles sewesildu
bruit d0 au voisinage d'infrastructures de transptarrestres génératrices de nuisances. Toustesracteurs
de locaux d'habitation, d'enseignement, de sald€étjah sociale opérant a l'intérieur des sectafiestés par le
bruit classés par arrété préfectoral sont tenusndttre en place des isolements acoustiques adpptés
satisfaire a des niveaux de confort internes awaur conformes aux recommandations de |'Organisatio
Mondiale de la Santé.

Les articles R571-32 a R571-43 précisent les migdall'application et l'arrété du 23 juillet 2013 difiant
celui du 30 mai 1996 fixent les régles d'établissethu classement sonore. Ce classement sonorernenc
toutes les routes écoulant plus de 5 000 véhigalas/les voies ferrées écoulant plus de 50 trans/et les
lignes en site propre de transport en commun ebvigires urbaines écoulant plus de 100 autobusamus/j,
c'est a dire toutes les grandes infrastructurevaet de la directive européenne.

Dans le département de Loire-Atlantique, le Pré&feprocédé au classement sonore des infrastructure
concernées. Ce classement correspond a des gméfigstoraux portant sur le classement des infressires de
transport terrestre et l'isolement acoustique ddsnients dans les secteurs affectés par le brti¢ 999 et
2001. Le classement a été révisé en 2009 et 20d0cpaaines voies bruyantes.

Le classement sonore des voies fait I'objet d'argelprocédure d'information du citoyen. Il eststdtable sur

le site internet de la préfecture a I'adresse stémaww.loire-atlantique.gouv.fr Conformément aux articles
L121-2 et R121-1 du code de l'urbanisme, le Pigbete a la connaissance des communes ou groupedents
communes engagés dans I'élaboration ou la révigdeur Plan Local d'Urbanisme (PLU), les voiessé&s
par arrété préfectoral et les secteurs affectétedanuit associés. L'autorité compétente en matirrbanisme

a ensuite obligation de reporter ces informatioassdles annexes de son Plan Local d'Urbanismeléarti
R123-13 et R123-14 du code de l'urbanisme).

La protection des riverains installés en borduiewdges bruyantes existantes

Parallélement, des mesures curatives ont été ééalisur la derniére décennie. L'Etat a engagé @h [0
recensement des situations d'exposition critiquérait des infrastructures de transports terredieséseau
routier et ferroviaire national, afin de disposemdnventaire des Points Noirs du Bruit.

Dans ce cadre, I'observatoire départemental du tas transports terrestres a engagé diversensiciin
d'identifier les Points Noirs de Bruit & proximidés RN dans le département de Loire-Atlantique.

L'observatoire départemental du bruit pour le nédemoviaire a été réalisé et communiqué en 2@Reseau
Ferré de France. Il donne un inventaire des zoedsut critique et des points noirs du bruit pammune.

Les actions curatives

Réseau ferroviaire (ligne n°515 000)

Dans le département de Loire-Atlantique, sur ladig15 000 des travaux de renouvellement de voiesté
réalisés en 2012 entre Nantes et Chantenay (V& EnBK 430,832 et PK 431.016 , entre le PK 432218K
434.499 ; V2 entre le PK 430.763 et PK 430.98@ gqtiai en gare de Nantes V1 (entre le PK 429.98Y K
430.557) et V2 (entre le PK 429.927 et le PK 43@)50Q0rs de ces travaux 6 500 traverses bois ant ét
remplacées par des traverses béton.
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7.2 - Les mesures de prévention ou de réductiorupeeentre 2013 et 2018

Les bilans intermédiaires des 10 actions du Pkgiddal Santé Environnement 2 ont permis de ca@rstaie
mobilisation continue et des avancées intéressalates le champ de la santé environnementale endealgs
Loire.

La poursuite de cette dynamique régionale paraiispensable étant donné le caractere éminemmen
partenarial de la maitrise des risques liés a ifenmement sur la santé ou de la promotion du $ianté
environnement. La confirmation d’'un PNSE3, annopeaé le Premier ministre en cléture de la conférence
environnementale 2013 et faisant suite aux Renesmiiationales Santé Environnement organisées a &yon
juin 2013, conforte cette perspective.

L'Etat s'engage aussi a poursuivre les actionseptiées engagées depuis 2003. Tous les projetsnaatt
d'infrastructures nouvelles ou de modification/tfanmation significatives d'infrastructures exiséan qui
feront I'objet d'une enquéte publique au coursailes prochaines années respecteront les engagepréntss
par l'article L571-9 du code de I'environnement.

Conformément a la circulaire du 25 mai 2004, laeBtion Départementale des Territoires et de la dlda
Direction Régionale de Réseau Ferré de Franceagjeny a réexaminer au minimum tous les 5 ans et don
pendant la période de mise en ceuvre du présent HPBEssement sonore des infrastructures depiaiss
terrestres et de proposer le cas échéant au RBr&fetvision des arrétés de classement.

En Loire-Atlantique, e classement sonore des infrastructures de transpgdreresest réexaminé a partir du
mois d'octobre 2013 et sera actualisé au coursudede 201-..

Les mesures de réduction du bruit proposées dapesent PPBE pour traiter les Points Noirs BraNB)
identifiés sont :

- des études permettant de valider sur le noeud famewde Nantes, a partir de modélisation fine, les
conditions techniques permettant de résorber |3 igbhtifies,

- des opérations de renouvellement des voies featballast en remplacant notamment des traversss bo
par des traverses béton ce qui permet de dimiréeriskion sonore a la source (données RFF, voire
I'annexe 3 de ce document),

- etdes actions de réduction du bruit strictemenigudations de facades.

7.2.1 - Les mesures sur les infrastructures routiese(RN 171)

Isolations de facades

L'isolation de facade est préconisée lorsque adapositif ne permet d'étre mis en ceuvre au plas ge la
source émettrice du bruit.

Au vu de la circulaire du 25 mai 2004, la prioridéit étre accordée aux points noirs bruit situésZene
Urbaine Sensible ainsi qu'a ceux pour lesquelesolgs valeurs limites en Lden et Lnight sont depes.

Des mesurages in situ, fait par le Laboratoire &aid'Angers, ont permis de fiabiliser I'existedeePNB le
long de la RN 171 dans la traversée de Blain.
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Le tableau suivant recense les points noirs besipectant la priorité définie ci-dessus. Le tragetrde facade
se fera sur la période 2014-2015 et un tableaeacensement annuel viendra compléter ce document.

. Hiérarchisation isolations de facade L
Voies Priorite
Lden et Ln Lden
RN 171 0 17 1

7.2.2 - Les mesures sur les infrastructures ferroviees (ligne n°515 000)

RFF prévoit la réalisation d'études préalables stoques sur le nceud ferroviaire de Nantes afinfidef, par
des mesures sur site et des modélisations, la etitipation des PNB identifiés et de déterminerciasditions
techniques et financiéres dans lesquelles sersotlrés ces PNB.

Ces études se concluront par I'établissement d'ocumhent qui sera présenté a I'ensemble des parties
prenantes et servira de base de travail pour lesgshultérieures visant a la réalisation de pliotext
acoustiques. En effet, a terme, la résorption d¢8 &evra permettre d’atteindre les objectifs detgbations
sonores des infrastructures en fagade de ces Idsirinees par I'annexe 2 de la circulaire du 25 2G04.

Des opérations de renouvellement des voies sontu@sésur le réseau ferroviaire en Loire-Atlantiglomt
certaines sur la ligne n°515 000 entre Angers, &aeat Savenay.

Plus particulierement sont programmeés :

- En 2013-2014, un renouvellement de voie et baBast100 km entre Angers et Nantes (PK 345.655 a
429.270). Lors de ces travaux il est prévu le racgrhent de 38 000 traverses essentiellement empaodes
traverses béton. La suite de ces opérations egtgmmée en 2017, sur 38 km (entre le PK 381.26& BK
425). Dans le cadre de cette opération 6 km dersag bois seront supprimées.

- En 2015 entre Nantes et Chantenay, un renouveliedevoie et ballast est programmé (du PK 431816
432.216 V1 et du PK 430.980 a 434.450 V2). 9 080erses en bois seront remplacées par des trav&tses

- En 2015 en gare de Nantes un renouvellement as vballast et traverses est prévu pour les vo@®93
3,745 km de traverses bois seront supprimées.

8 - Le financement des mesures programmeées ou eragees

Les mesures programmeées ou envisagées serontdasmoonformément aux textes en vigueur et notammen
aux circulaires du 25 mai 2004, du 4 mai 2010/&bstruction du 23 juillet 2008.

Certaines mesures d'ordre organisationnel ou irdofme nécessitent pas de financement spécifiglles sont
le fruit du travail quotidien d'information et deramunication mené par les différents gestionnaires.

Les travaux nécessitent par contre un financemaérdé@pend du statut des infrastructures concernées.
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8.1 - Pour les infrastructures routiere§RN 171)

Traitement du bati

Une opération de résorption par isolation des duwes favorisant un traitement thermo-acoustique du
batiment sera mise en place pour les batiments Rimim Bruit. Elle consiste dans un premier tempsuee
phase de diagnostic et d'études réalisés par wabut'études spécialisé en acoustique. A lissueette
phase, il sera déterminé si des travaux sont saites.

Les frais du diagnostic acoustique sont a la cheegbEtat. Les interventions sur les batiments séalisées
sous la maitrise d'ouvrage des propriétaires cagseles travaux sont subventionnés a hauteur @del80%
(en fonction des conditions de ressources) conforemé aux articles D571-53 & D571-57 du code de
I'environnement, par I'Etat (Ministére de I'Ecolmgdu Développement durable et de I'Energie, Dorct
Générale de la Prévention des Risques) sur legmoge 181 « prévention des risques ». lls sonttefscsous

le pilotage et le contréle de la Direction Déparatale des Territoires et de la Mer de Loire-Ailzune. Le
taux global d'aide fixé a 80% peut étre porté & @our les bénéficiaires dont le revenu fiscal&érence ne
dépasse pas une limite fixée par le code génésainaedts et a 100% pour les bénéficiaires de tation de
solidarité mentionnée dans le code de la sécwii@le.

En Loire-Atlantique, les isolations de facade dmmareprésenter un investissement de 200 000 .euros

8.2 - Pour les infrastructures ferroviaires (lignen°515000)

Le financement des études et des travaux est ardwr dans le cadre de la politique nationalegderption
des PNB ferroviaires. Pour rappel, la circulaire28umai 2004 prévoit, pour les opérations de ptutedites a
la source, un cofinancement Etat/RFF/collectivitio étant financé par I'Etat et RFF a parts égdiess le
cadre d’'une enveloppe annuelle de 15,7M€, le étatat financé par les collectivités locales.

Pour les opérations visant a ne traiter que ligmlaacoustique des batiments, une aide représeBdén (voire
90 a 100% pour les propriétaires a faible revedas)dépenses subventionnables est accordée.

Dans le cadre du contrat de performance Etat/RBB-2012 signé en novembre 2008, des moyens sigtiiic
ont été affectés a la résorption des PNB ferros$aavec un objectif de traiter 2 500 batiments BNBcette
période. Un budget de 37 M€, réparti a parité difftat et RFF y est consacre, sous réserve ddrdgion des
cofinancements des collectivités locales.

Dans le cadre de la mise en ceuvre des décision§&rduelle de I'Environnement, un accord-cadre
ADEME/RFF relatif au financement d’interventionsr sles infrastructures du réseau ferroviaire pour
'accélération de la résorption des PNB a été signder décembre 2009. Il porte sur le financement,
I'instruction et la programmation des opérationgé@sorption des PNB. La contribution de TADEMEIg8\é& a
66.7M€ sur 3 ans (2010-2013) en autorisation d’gageent.

Sur ces bases, les principes de financementssordette période, les suivants :
- Ecrans, merlon + compléments : 42% ADEME, 13% RE®% Etat et au minimum 25%
collectivités.
- Isolation de facade: 80% (maximum) ADEME, 20% Riefircentages réduits au prorata si
d’autres cofinanceurs participent aux financements.
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Ces deux contrats-cadre sont en cours de renégocipbur une nouvelle période, ni leurs modalités
d’application, ni les enveloppes budgétaires attitte sont connus a ce jour.

9 - Justification du choix des mesures programmeeasl envisagees

Parmi les différentes mesures proposées, les aotupréventives sont généralement peu colteuse'siret
meilleur rapport colt-efficacité au regard des ises/rendus.

Pour les travaux, une analyse colt-avantage aétiiite en vue de la meilleure utilisation possided'argent
public.

En matiere de sources routieres, les solutionsyge téduction des trafics, réduction des vitessesge
changement des revétements de chaussées offrengales généralement trop partiels pour aboutir
individuellement au traitement de Points Noirs duiB Le choix se limite donc souvent soit a unkigon de
protection a la source par écran ou merlon de,tegiea une solution de renforcement de l'isotatiooustique
des facades. D'un point de vue santé publiqueust Eserve d'une mise en ceuvre dans les regléstieds
deux solutions offrent des résultats généralementparables, notamment vis-a-vis du critere «qualité
sommeil» souvent mis en avant dans les enquétgérae

Le critere financier constitue toutefois le plusigent le critere déterminant. Le ratio utilisé estiable selon le
gestionnaire, puisque les colts des protections @amamémes trés variables (contraintes et coltpeees
d'exploitation plus importantes en matiere de feaioe).

La regle retenue pour le présent PPBE, au vu dactéae urbain de la RN 171 dans la traversée dae,Rist le
traitement des PNB par isolation de facades.

Pour la ligne n°515 000, les études a venir peromdtde faire un choix entre les protections aolarse et/ou
I'isolement acoustique renforcé des facades.

Enfin, la réduction des nuisances sonores doit@iogitairement accordée aux points noirs du biagalisés

dans les zones urbaines sensibles (ZUS) ainscqusapour lesquelles toutes les valeurs limitesa@graphe 5)
sont dépassees.

10 - L'impact des mesures programmees sur les pog@tions

Les actions de prévention ne peuvent pas fairgetalune évaluation quantifiée a priori de leupauot. Dans
le cadre des bilans, ces actions pourront par e@tite évaluées a posteriori.

Il est par contre possible d'évaluer I'efficacig® abrtaines actions curatives proposées dans $err@lan.
Cette efficacité s'apprécie en termes de rédudiolexposition au bruit des populations.

e L'indicateur retenu pour les actions de protegtanisolation des facades se base sur :
- le nombre de personnes bénéficiant d'un renforcedisolation acoustique de leurs habitations.
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Route NationaleRN 171):

. Nombre de personnes concernées par
Nombre de personnes concernées par les

. L e P . 1" les valeurs limites Ln 62 bénéficiant
Mesure programmée ou envisagée valeurs limites Lden 68 bénéficiant d'une

isolation acoustique de leur habitation I el ORI de leur
habitation

Traitement du bati
Isolations de facades

39,1 0

Voie ferrée (Ligne n°515 000)

En attente des conclusions des études a venir.

e Les indicateurs retenus pour les actions de piotea la sourcee basent sur :

- le nombre d'habitants qui ne seront plus exposéekudes valeurs limites,
- le nombre d'établissements sensibles (enseignemsanté) qui ne seront plus exposés au-dela des
valeurs limites.

Voie ferrée (Ligne n°515 000)

En attente des conclusions des études a venir

11 - La note concernant la consultation du public

L'élaboration du projet de PPBE Et&f"2échéance a été menée en quatre étapes (voirreh&gi). Ce projet
synthétisant les mesures prévues pour la routensd 171 et la voie ferrée n°515 000 a fait I'Dljene
présentation au comité départemental de suivi dgexde bruit et des PPBE le.......... .

Lors de la troisiéme étape, le projet de PPBE &ttt mis a la disposition du public & la préfecetrles sous-
préfectures et a la DDTM avec un registre ou leeolations ont été consignées du 29 novembre 2088 a
janvier 2014. Le projet de PPBE était consultable B site Internet de la préfecturenww.loire-
atlantique.gouv.fr

L'avis de consultation du public sur le projet dRBE Etat a fait 'objet d'un communiqué inséré diass
journaux locaux : Ouest-France, édition de LoirkaAtique et Presse-Océan, édition de Loire-Atlargjde 14
novembre 2013.

Vous trouverez ci-aprés, in extenso, la note rédjggr la DDTM de Loire-Atlantiqgue exposant les s de
la consultation du public et les suites qui leur @@ données.

Site internet

Sollicitation de la préfecture par courrier

Toute personne physique ou morale pourra prendreaissance de la note. A cette fin, une copie te-ce
sera disponible sur le site Internet de la préfectuww.loire-atlantique.gouv.fr
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Annexel: Localisation des zones bruyantes du réseanutier national

Méthode employée

La localisation des zones bruyantes et des Poinits Mu Bruit se fait a partir des bases de dondié&g®nibles
ala DDTM de laoire-Atlantique:

- les cartes de bruit stratégiques établies p@EI€E de I'Ouest et arrétées par le préfet,
- 'observatoire départemental du bruit des transpterrestres qui a défini les zones de bruiiqeré et les
points noirs du bruit le long du réseau routiefaret.

Cette phase permet aussi de mettre en évidenpepesgations potentiellement exposées a des niveanares
supérieurs aux valeurs limites soit 68dB(A) pour_ten et/ou 62dB(A) pour le Ln. Elle permet aussi d
recenser les batiments d'enseignement et de sguéés a des niveaux sonores dépassant ces mémes.va

¥  Batiment PNB

I Supérieur i 68dB(A)

Les pages suivantes présentent la synthese padesibatiments, identifiés en bleu, dépassarsdags de
jour et/ou de nuit. Le Nord se trouve en haut deet® les cartes.

Détail des batiments PNB potentiels concernés lenig de la RN171

- Traverséede BLAIN

Sur la commune de Blain, les batiments dépassaiselails réglementaires sont au nombre de dixeseptlien
uniquement.

PPBE #™ échéance DDTM 44-Octobre2013 28/37



Annexe2: Résultats mesures in situ commune de Blain

o : LAeq Jour | LAeq nuit
N° de pointf Adresse 06h-22h 29h-06h Lden Ln
1 27Bddelal 44 60,9 68,5 57,9
Résistance
2 3Bddela | 444 61,1 68,5 59,1
Résistance
3 12ruedela o, 5 62,3 69,7 59,3
Croix rouge
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Annexe3: Les effets du bruit sur la santé (extrag du CIDB)

Extraits du guide CIDB « Effets du bruit sur la santé » :

Les effets auditifs par exposition sonore excessive sont connus. Mais, au-dela de la seule sphére auditive, le bruit peut
affecter lindividu et entrainer des troubles de formes trés diverses : perturbation du sommeil, désordres
cardiovasculaires, troubles digestifs, effets sur le systéme endocrinien, aggravation des états anxio-dépressifs.

Les effets délétéres du bruit résultent habituellement d’un processus long et complexe influencé par un grand nombre de
facteurs résultant du contexte et du vécu propre a chacun.

Le bruit facteur de stress :

Lorsque l'organisme n’'est plus en mesure de supporter la situation bruyante, le phénoméne de stress apparait. Il peut
étre identifié a partir des perturbations physiologiques et organiques qu'il engendre (sécrétion d’hormones
noradrénaline, adrénaline, cortisol).

Il évolue en trois phases : une réaction d’alarme, une étape de résistance et un stade d’épuisement.

En réponse a un bruit, l'organisme réagit comme il le ferait de fagcon non spécifique a toute agression physique ou
psychique.

Le bruit, s'il se répéte, va entrainer une multiplication des réponses de l'organisme, et peut induire, a la longue, un état
de fatigue, voire un épuisement. Au-dela de cette réaction, I'organisme peut ne plus étre capable de répondre de facon
adaptée et voir ses systemes de défense devenir inefficaces.

L’exposition a un stress chronique est associée a des changements métaboliques qui augmentent le risque de maladie
cardiovasculaire, et contribuent également a l'altération de la fonction immunitaire, au diabéte, a des symptémes
dépressifs et a des troubles cognitifs.

On observe alors une dégradation de I'état de sdetéindividu. L'adaptation de 'individu dépenca:da perception de la situatiop.

La possibilité d’exercer un contréle sur le bruit atténue les effets physiologiques et comportementaux des réponses de
stress.
Selon le contexte, des stratégies d'ajustement peuvent étre mises en place :

>>> fuir le bruit.
>>> concentration et recherche d’information sur le bruit.
>>> prise de distance par rapport au bruit.

Le bruit, ennemi du sommeil :

Le bruit altére la structure et la qualité du sommeil. Il peut provoquer des difficultés d'endormissement, des éveils au
cours de la nuit, le raccourcissement de certains stades de sommeil et une dégradation de sa qualité par des
changements de stade (du sommeil profond vers un sommeil plus léger) qui ne sont pas pergus par le dormeur.
L’intensité du bruit nécessaire pour éveiller le dormeur dépend notamment du stade du sommeil dans lequel se trouve
celui-ci.

Méme s'il n’y a pas de perception consciente des bruits, ni de réveils de la part du dormeur, les stimulations sonores
sont en permanence transmises au cerveau et analysées par celui-ci (réactions visibles sur les électrocardiogrammes et
les encéphalo—grammes). Plus que dans les autres stades du sommeil, la signification du bruit joue un grand rble dans
la probabilité de se réveiller en phase de sommeil paradoxal.

Les perturbations du sommeil et notamment, une forte réduction de sa durée, peuvent se traduire par une baisse de la
vigilance ou une somnolence diurne dont les effets peuvent étre importants en termes de capacité de travail ou de
survenue d’accidents.

La dose de bruit recue au cours de la journée précédente a aussi son importance : on peut passer une mauvaise nuit,
méme au calme, par le seul fait d’avoir passé la journée dans un environnement bruyant.

Pour un sommeil de bonne qualité, I'Organisation Mondiale de la Santé (OMS) recommande un niveau de 30 dB (A) en
moyenne pendant la nuit a l'intérieur de la chambre et les niveaux de bruit excédant 45 dB (A) devraient étre évités.
Entre 40 et 55 dB (A), les personnes les plus vulnérables (enfants, malades, seniors) sont affectées par le bruit. Au-dela
de 55 dB (A), une proportion notable de la population est fortement génée dans son sommeil et le risque de contracter
une maladie cardio-vasculaire est avéré. Les résultats des différentes études montrent qu'il n'y a pas d’habituation
physiologique aux bruits répétitifs pendant la nuit, alors que les personnes pensent s'étre habituées a leur
environnement.
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Chiffres clé :

> 1 Francais sur 3, soit pres de 20 millions de personnes, déclare souffrir d'un trouble du sommeil.
(Enquéte TNS Healthcare/Institut national du sommeil et de la vigilance - 2006)

> 40 % des gens qui ont un sommeil perturbé attribuent cette perturbation au bruit.
(Enquéte WHO/LARES - 2004)

> 1 européen sur 5 est régulierement exposé la nuit a des niveaux sonores pouvant étre nocifs
pour la santé.(OMS - 2009)

> 903 000, c'est le nombre d’années de vie en bonne santé perdues en raison d’'une exposition a
des bruits excessifs pendant le sommeil en Europe.
(OMS, 2011)

> Le sommeil comporte 4 a 5 cycles de 1 h 30 a 2 h chacun.

> Les stades | et Il sont définis par un sommeil lent et léger permettant le repos, puis les stades Il et IV constituent le
sommeil lent profond nécessaire pour la récupération physique et la sécrétion des hormones de croissance et enfin le
stade V est celui de sommeil paradoxal permettant la récupération

psychique.

PPBE 2™ échéance DDTM 44-Octobre2013 31/37



Annexe4: Solutions de réduction de bruit ferroviaie

A- Sur le réseau existant

Les grandes opérations de renouvellement, d’élieettion,... ont une action bénéfique sur la réductdu
bruit ferroviaire.

Le remplacement d’'une voie usagée ou d’'une padised constituants (rails, traverses, ballastsyparvoie
neuve apporte des gains significatifs en matierbrdé. Ainsi l'utilisation de longs rails soudésRS) réduit
les niveaux d’émissions de I'ordre de -3dB(A) papport a des rails courts qui étaient classiquemtigés
auparavant. L'utilisation de traverses béton rédgélement les niveaux sonores d’environ -3dB(A)rapport
aux traverses bois.

. 1“_':.-_-:.. ' =T 1
LdRgas soudés sur traverses béton

En plus du renouvellement de voie qui les accompagmramment, les opérations d'électrification ldgses
permettent la circulation de matériels roulantstéigues moins bruyants que les matériels a tradhiermique.

Le remplacement d’ouvrages d’art métalligues desewgtustes, par des ouvrages de conception modern

alliant I'acier et le béton permet la pose de \&ie une structure béton ou en résine, moins vieraqi peut

réduire de maniére significative les niveaux d'é&iois (jusqu'a 10dB(4). Mais cela ne peut se concevoir que

dans le cadre d’'un programme global de réfectianoderages d’art.

On peut parfois s’interroger sur la pertinence aeserver certains éléments techniques du réseanagv
inutiles et pourtant a I'origine de bruits partiens, comme certains aiguillages ou certains jaletsails
isolant collés.
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Le recours au meulage acoustique des rails essalnéon de réduction du bruit qui mérite d'étreamcée.
C'est une solution locale qui peut apporter un gapplémentaire de I'ordre de 2dB(A) lorsqu'ellecesnbinée
a l'utilisation de semelles de freins en matériammosite sur le matériel. Le meulage est une apérinte et
elle-méme bruyante qui doit étre réalisée en delergoute circulation, c'est a dire souvent la.n8in
efficacité est limitée dans le temps (de I'ordrés aeois).

Train meuleur de rails (Scheuchzer S.A.)

Suite au programme de recherche européen Sileok Tralatif a l'infrastructure) qui avait pour obiiés de

trouver des solutions pour réduire le bruit de em#nt, RFF préconise de mettre en place, danedtsuss
adaptés, des absorbeurs dynamiques sur rail. €@aeét technique placé sur I'dme du rail, en detiesszones
d'appareils de voie, a pour but d'absorber lesatidns ; elle a été homologuée sur le réseau fime¢@onduit
a des réductions comprises entre 1 et 4dB(A), blrian fonction de la rigidité de la voie.

B- Sur le matériel roulant

La généralisation du freinage par disque sur lemrques TGV et la mise en place de semelles desfre
matériau composite sur les motrices TGV ont perdasréduire jusqu'a 10 dB(A) sur 10 ans le bruit de
circulation des rames.
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La mise en place de semelles de frein en maténepaosite sur les autres types de matériel roulzmilfé
d’'un dispositif anti-enrayeurs similaire a 'ABS a®s voitures) permet d’obtenir une baisse des stoms
sonores liées a la circulation de ces matérieloddre de 3 a 6 dB(A).

Un nouveau matériel adapté au transport de fretlf@or) équipe aujourdhui les autoroutes ferrogmiet
permet de réduire de -6dB(A) le bruit émis par app un train de fret classique.

Le programme de recherche européen STAIRRS (2008)20 montré que la maitrise du bruit sur le mekéri
était éminemment plus intéressante en terme derappit/efficacité que les interventions sur fastructure
(et notamment la construction d'écrans), et le fi@nées gains produits se généralise en plustddaaseau et
I'environnement.

Certains opérateurs comme les régions (qui exploies TER) ou la RATP se sont largement lancés ¢an
renouvellement de leurs parcs, mais sur le frgpaesable des émissions sonores les plus importaetes
100000 wagons circulant a travers la France (e6¥¥)00 wagons circulant en Europe) appartienneid a
multiples opérateurs ferroviaires qui n‘ont pasoea@rogrammeé le renouvellement de leur matéridbjztres
ancien. Actuellement seulement 10 000 wagons desfreirculation sont équipés de dispositif de dEmale
frein en matériau composite en Europe et il sjagjiir la plupart de wagons récemment mis en seetitetaux
de renouvellement du parc est tres lent (28 amsaenne en France).

C- Solutions de réduction innovantes

Parallelement aux solutions traditionnelles régahgent mises en ceuvre, RFF participe a plusieurs
programmes de recherche francais ou européensrgpogent aujourd’hui de nouvelles pistes techniques
intéressantes pour réduire le bruit ferroviaire.

[ Actions sur les infrastructures existantes :

Les ouvrages d'art métalligues bruyants qui n'aag encore atteint leur fin de vie et qui ne senuad
renouvelés dans un avenir proche peuvent fairget'abun traitement correctif acoustique partiauliBes
travaux de recherches récents menés par la dimnegéda recherche de la SNCF pour le compte de &FEF
permis d'établir une méthodologie fiable pour leactérisation et le traitement des ponts métalBqiie réseau
ferré national. Quelques ouvrages ont bénéficiécele solutions qui consistent notamment a poser de:
absorbeurs dynamiques sur les rails et sur leslats (dispositif placé en bordure du rail dontdle est
d'absorber les vibrations), le remplacement detesyes d'attache des rails et la mise en placeadgcr
acoustiques absorbants.

RFF a engagé un programme de recherche spécifigue rpduire le bruit des triages qui provoquent un
crissement aigu lié au frottement de la roue suailefreineur. Plusieurs solutions ont été expéntées et le
sont encore, comme la pose d'écran acoustique @iti digs freins de voie, linjection d'un lubrifiant
(abandonnée) ou encore la mise en oeuvre d'urreaikur rainuré en acier. Mais ces solutions n& pas
encore opérationnelles.

PPBE #™ échéance DDTM 44-Octobre2013 34/37



RFF a également mis au point une solution d'éceandiune hauteur inférieure a 1m, placé tres prasid

Cette solution non encore homologuée en Francermsoh intérét lorsqu'elle est combinée a un cgetna
bas de caisse des trains, mais ne permet pas ld®rgeur le moment certaines actions de mainEnaes
voies.

D-Actions sur le matériel roulant

RFF participe au programme de recherche europdent &reight (relatif au matériel fret roulant) cuipour
objectifs de réduire les bruits de roulement ernupant la dimension, le profil ou la compositioa k& roue
(diamétre réduit, rigidité de la toile, roue peéer bandage élastomére entre jante et toile, adssrb
dynamiques sur roue, pose de systemes a jonc apiage d'une gorge, ...), en placant des disfsosié
sourdine ou de carénage au niveau du bas de daissmins.
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Glossaire

Classement sonore des infrastructures de transpotterrestre : les infrastructures de transports terrestres
sont classées en 5 catégories selon le niveauwdtegbrelles engendrent, la catégorie 1 étant U flruyante.
Un secteur affecté par le bruit est défini de gart’autre de chaque infrastructure classée (den3®ur la
catégorie 1 a 10m pour la catégorie 5).

Les infrastructures concernées sont entre autres:

* les routes et rues écoulant plus de 5 000 véhigaegur ;
* les voies de chemin de fer interurbaines de plusOdeains par jour ;
* les voies de chemin de fer urbaines de plus derad®s par jour.

Observatoire du bruit des transports terrestres: il permet, a partir du classement sonore, dlifien
I'ensemble des zones fortement exposées aux nesawnores genéerées par les transports terresies €t
rail) dans un département. Dans un deuxieme tesgpspbjectif est de rechercher les Points Noir8dhit
(PNB) pour ensuite conduire les actions nécessaifasrésorption du bruit (inventaire et hiéraralien des
points noirs du bruit devant faire I'objet d’opéoaits d’isolation acoustique).

» Zone de Bruit Critique (ZBC) : zone urbanisée relativement continue ou leg@teurs de géne évalués en
facade des batiments sensibles (habitations, lodanseignement, locaux de soins, de santé ouoaiact
sociale) dépassent ou risquent de dépasser a ternvedeur limite de 68 dB(A) pour l'indicateur Ldet/ou
la valeur limite de 62 dB(A) pour l'indicateur Lva{eurs fixées par I'arrété du 4 avril 2006) ;

» Point noir du bruit (PNB) : c'est un batiment sensible, localisé dans ume zie bruit critigue engendrée
par au moins une infrastructure routiére ou feagi nationale, et qui répond en outre a des ester
d’antériorité par rapport a cette infrastructure.

Plan de Prévention du bruit dans I'environnement (PBE) : il a pour but de prévenir les effets du brdg,

réduire, si besoin, les niveaux de bruit, ainsi degrotéger les zones de calme. Les infrastrustoacernées

par la premiere échéance sont :

* les voies routieres empruntées par plus de 6 mdlate véhicules par an (16 400 véhicules/jour) ;

* les voies ferrées comptant plus de 60 000 passkegeain par an (164 trains/jour) ;

* Les agglomérations dont la population est supeériear 250 000 habitants doivent étre également
cartographiées.

Lden (level day evening night) : niveau moyen de bijoitr-soirée-nuit
Ln (level night) niveau moyen de bruit la nuit
LAeq : contribution sonore de l'infrastructure cons&lDnT,A,tr : isolement acoustique standardisé pondéré

Isophone :délimite la courbe reliant les points d'égal niveaunore.
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