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Définitions et sources

Définitions

A partir du ler janvier 2005, la France a adopté la définition internationale du tué a 30 jours et du
blessé hospitalisé, afin de comparer ses résultats a ceux de ses voisins européens.

tué : victime décédée sur le coup ou dans les 30 jours suivant l'accident
blessé hospitalisé : victime admise dans un hépital plus de 24 heures

blessé non hospitalisé : victime ayant fait I'objet de soins médicaux, mais n'ayant pas été admise
comme patient a I'ndpital plus de 24 heures

Les comparaisons entre blessés hospitalisés et blessés graves sont devenues impossibles. C'est
donc le nombre total de blessés qui figure dans la présente étude.

Sources

accidents : fichiers informatiques issus des bulletins d'analyse d'accidents corporels (BAAC) remplis
par les Forces de I'Ordre.

données nationales : Observatoire National Interministériel de Sécurité Routiére




Synthese de I’accidentalité des motocyclettes

L’accidentalité des motocyclistes
un enjeu, surtout dans la Sarthe

Nette dégradation de la situation
en 2005

Les hommes, et surtout les
jeunes motocyclistes les plus
touchés

2 accidents sur 3 constatés
en milieu urbain

La ville du Mans particulierement
concernée

Des accidents plus graves
en rase campagne

Plus d’accidents au printemps
et en été

Des accidents plus nombreux
en fin de semaine

Plus d’accidents de moto a
I’heure de pointe du soir

Surtout des conflits avec
des voitures

Un pourcentage relativement
élevé d’accidents de moto seule

Les motocyclettes sont impliquées dans 14% des accidents de la
route en Pays de la Loire, pourcentage inférieur a celui constaté sur
I’ensemble de la France métropolitaine (18%). Cependant,
I’implication des motocyclettes dépasse 19% dans la Sarthe.

En 2005, la situation s’est détériorée pour les motocyclistes dans
les cing départements de la région, et particulierement en Loire-
Atlantique.

Les motocyclistes de sexe masculin représentent 93% des tués et
88% des blessés.

Plus de la moitié (53%) des conducteurs de moto, impliqués dans un
accident de la route, a moins de 30 ans. L’implication la plus forte
concerne la tranche d’age 22-24 ans.

66% des accidents impliqguant une moto sont recensés en milieu
urbain, surtout dans les agglomérations de plus de 5000 habitants
(58%).

Le risque a moto est deux fois plus élevé (a population égale) dans
la ville du Mans qu’a Nantes ou a Angers.

On recense 20 tués pour 100 accidents de moto en rase campagne,
soit au total 77% des tués dans un accident impliquant une moto. Les
accidents les plus graves surviennent hors agglomération et hors
carrefour (23% des accidents, mais 57% des accidents mortels).

La part des accidents de moto dans I’ensemble des accidents est plus
importante de mars a septembre.

Les accidents sont plus nombreux les vendredi, samedi et les veilles
de féte. Durant ces jours, ils sont généralement plus graves.

On observe une accidentalité des motocyclistes plus élevée a I’heure
de pointe du soir (18h-20h) que I’ensemble des accidents.

2 accidents sur 3 concernent un conflit entre une moto et une voiture
ou une camionnette.

20% des accidents mettent en cause une moto seule (17% au niveau
national).




L'implication des motocyclettes dans les accidents
de la route
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En Pays de la Loire, les motocyclettes sont impliquées dans 14% des accidents de la route, sur la
période 2001-2005. Cette implication est inférieure a celle enregistrée sur I'ensemble de la France
métropolitaine durant la méme période (18%). La part des accidents mortels impliquant une moto
(14%) est laméme que celle de I'ensemble des accidents avec une moto.

En 2005, on observe une dégradation sensible de lI'accidentalité des motocyclistes en Pays de la Loire
puisque le nombre d'accidents impliquant une moto augmente alors que le nombre total d'accidents
de la route diminue (cf. graphique ci-dessus « variations mensuelles »). La part des accidents de
moto atteint presque 18%, et dépasse 19% pour les accidents mortels.

Au niveau national, on peut faire le méme constat de dégradation pour les motocyclistes en 2005.




Les victimes dans les accidents impliguant une motocyclette

Les victimes selon le mode de déplacement

. 2001-2005 moyenne par an
Pays de la Loire i - - -
blesses blesses
8 52 630

motocyclistes 25 3148

piétons 6 116 1 23
cyclistes 3 24 1 5

cyclomotoristes 1 66 0 13
automobilistes 10 233 2 47
autres 0 13 0 3

total 278 3600 56 720

En moyenne chaque année, 52 motocyclistes sont tués et 630 cyclomotoristes sont blessés dans un
accident de laroute en Pays de la Loire. Hormis les motocyclistes, ce sont surtout les usagers les plus
vulnérables, et notamment les piétons, qui subissent des blessures (parfois mortelles) dans un
accident avec une motocyclette.

Le sexe des victimes motocyclistes

Tués motocyclistes Blessés motocyclistes

7% 12% Les hommes représentent
93% des tués parmi les
motocyclistes victimes d'un
accident de la route et 88%

H masculin .
féminin dgs blessés.
L'écart hommes-femmes est
encore plus important chez
les jeunes conducteurs de
moto (20-25 ans).
93% 88%

L’age des victimes motocyclistes

Age des conducteurs de moto 2001-2005
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Analyse spatiale

La répartition par départements de la région
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Le pourcentage d'accidents corporels impliquant une moto est inférieur a la moyenne nationale
(18%) dans quatre départements de la région sur cing. Par contre, ce pourcentage est plus élevé
(19,2%) dans la Sarthe.

Le pourcentage d'accidents mortels impliquant une moto varie entre 13 et 14% en Loire-Atlantique,
Maine-et-Loire, Mayenne et Vendée. Ce pourcentage atteint 20% dans la Sarthe, soit 1 accident
mortel sur 5 dans lequel une moto estimpliquée.

L'accidentalité des motocyclistes constitue donc un enjeu de sécurité important dans la Sarthe.
La Mayenne arrive ensuite en seconde position pour le nombre d'accidents de motocyclistes rapporté
a I'ensemble des accidents (16%). C'est en Maine-et-Loire que la part des accidents de moto est la
moins importante (11%). Enfin on observe une dégradation importante de lI'accidentalité des motos
en Loire-Atlantique en 2005.




La répartition selon le milieu

Accidents impliquant une moto Accidents mortels impliquant une moto

16%
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66% des accidents impliquant une moto sont recensés en milieu urbain, dont 58% dans les
agglomérations de 5 000 habitants et plus, et 8% dans les agglomérations de moins de 5 000 habitants.
Les accidents sont particulierement graves en rase campagne puisque 77% des accidents mortels y
sont constatés. La gravité varie nettement suivant le milieu ou se produit l'accident :

- 19,9 tués pour 100 accidents en rase campagne

- 7,5 tués pour 100 accidents dans les petites agglomérations

- 2,4 tués pour 100 accidents dans les grandes agglomérations
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En Loire-Atlantique et en Sarthe, plus de 60% des accidents de moto surviennent dans les
agglomeérations de plus de 5 000 habitants, ce qui traduit I'influence des secteurs urbains de Nantes
et Le Mans.

En Maine-et-Loire, la part des accidents de moto dans les agglomérations de plus de 5 000 habitants
est moins importante qu'en Loire-Atlantique ou que dans la Sarthe.

En Mayenne et en Vendée, la moitié des accidents de moto se produit en rase campagne, et environ
15% dans les petites agglomérations.
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Accidents avec une moto
dans les agglomérations > 5000 hab

Laville du Mans totalise deux fois plus d'accidents de moto que la ville d’Angers pour une population a
peu pres équivalente.

Les seules villes du Mans et de Nantes totalisent a elles deux prés de la moitié (49%) des accidents de
moto recensés dans les agglomérations de plus de 5 000 habitants en Pays de la Loire.

Ramené a la population, le risque d'accidents de moto est deux fois plus élevé dans la ville du Mans
(32 accidents en 5 ans pour 10 000 habitants) qu'a Nantes ou a Angers (15 accidents en 5 ans pour
10 000 habitants). L'insécurité des motocyclistes est un enjeu fort pour laville du Mans.

La répartition en et hors carrefour

en
Accidents carrefour hors carrefour | total

Accidents impliquant

une moto
rase campagne 1078
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Analyse temporelle

Répartition annuelle des accidents impliquant une moto
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Le nombre d'accidents impliquant une
moto en Pays de la Loire a diminué entre
2001 et 2004, mais la part que représente
ce type d'accidents par rapport a
I'ensemble des accidents corporels a
légérement augmenté durant cette
période. En 2005, la situation s'est
dégradée pour les motocyclistes puisque
non seulement le nombre daccidents a
augmenté, mais en plus le pourcentage
d'accidents de moto par rapport a
I'ensemble des accidents s'est nettement
accru.

Il y a donc bien eu une détérioration de
I'accidentalité des motocyclistes en 2005
dans les Pays de la Loire.

% d'accidents

Cette dégradation concerne les cing départements de la région. L'augmentation la plus importante
est constatée en Loire-Atlantique, avec une variation de 40% par rapport a 2004.

, . . . 12%
Le pourcentage daccidents impliquant

une moto est plus important de mars a
septembre. C'est durant les mois d'avril a
juin que le risque est le plus élevé pour
les motocyclistes.

A contrario, l'accidentalité des
motocyclistes est plus faible en automne
et en hiver, période ou l'usage de la moto
est moins élevé, compte tenu des
conditions météorologiques.
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Répartition des accidents dans la semaine
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[ Ensemble des accidents

Les accidents avec un moto sont plus
nombreux les vendredi, samedi et veille de
féte. La gravité des accidents est plus
élevée en fin de semaine ainsi que les jours
de féte.




Répartition jour-nuit des accidents Répartition jour-nuit des accidents mortels
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La part des accidents de nuit impliquant une moto est moins importante (28%) que pour lI'ensemble
des accidents de la région (32%). Le pourcentage d'accidents mortels de moto la nuit est nettement
plus élevé (42%). Cependant, ce taux reste un peu inférieur a la part des accidents mortels de nuit
dans la totalité des accidents mortels (44%).

Répartition horaire des accidents
12%

La répartition des accidents de moto
dans la journée varie de fagon
comparable a I'ensemble des accidents
de la circulation routiere. On observe
toutefois une accidentalité des
motoctyclistes plus élevée aux heures de
pointe du soir (18h-20h). A contrario, le

T pourcentage d'accidents est moins élevé
1 23 45 6 7 8 9 101112 13 1415 16 17 18 19 20 21 22 23 24 enm”leudematlnée

10%

8%

6%

4%

2%

heures

— Accidents impliquant —— Ensemble des accidents
une moto

Typologie des accidents impliquant une moto

Types de conflit ] )
67,8% 2 accidents sur 3 concernent un conflit

entre une moto et une voiture ou une
camionnette.

1 accident sur 5 met en cause une moto
seule.

Ces deux types d'accidents représentent
87% des accidents de moto.

38%  23%  20%  20% 17%  09%

moto/VL  moto seule moto/piéton moto / cyclo moto/autre moto/PL  moto / moto moto / vélo




Manoeuvres de motocyclistes

Répartition des accidents selon
la manoeuvre de motocyclistes
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pas de changement de direction

75,1%
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Etat de la chaussée

Le pourcentage d'accidents de moto sur
chaussée mouillée est nettement moins
important que pour l'ensemble des
accidents (il est vraisemblable que
l'usage de la moto diminue lors de
mauvaises conditions atmosphériques).

Les accidents de moto contre obstacles
représentent 16% des accidents, mais
33% des accidents mortels. Les
accidents de moto contre obstacles
sont deux fois plus graves que les
autres accidents de moto.

Collisions contre obstacles

Accidents de moto contre obstacles
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M accidents avec une moto

glissiére

Lors d'un accident avec une moto, dans
75% des cas, le motocycliste ne
changeait pas de direction et dans 14%
des cas, il effectuait une manceuvre vers
lagauche.

Dans les accidents mortels avec une
moto, le motocycliste ne changeait pas
de direction dans 66% des cas ; il
effectuait une manceuvre vers la gauche
dans 22% des cas .

Les accidents sont généralement plus
graves lorsque le motocycliste
effectue une manceuvre de tourne-a-

w gauche.
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