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UN PROGRAMME COMPLET
D’ETUDES ET DE TRAVAUX

Le périphérique nantais accueille un trafic de plus
en plus important, avec plus de 100 000
vehicules par jour sur certaines sections. Chaque
jour de la semaine et sur les périodes de pointe
du matin et du soir, 8000 heures sont perdues par
les usagers du périphérique.

Aussi, I'Etat, la Région des Pays de la Loire,

le Département de Loire-Atlantique et Nantes
Métropole ont décidé conjointement en 2010 de
lancer un programme complet d’études et de
{ravaux.

VERS UN PARTI ,
D’AMENAGEMENT COHERENT

Les objectifs de ce programme d’études sont :

m Décider des fonctionnalités attendues du
periphérique et des objectifs géenéraux
recherchés :

m Choisir les caractéristiques techniques a terme
du périphérique pour assurer son
homogénéité ;

m Fixer les priorités des aménagements :
securité des usagers, fluidité du trafic,
amenagements environnementaux
(assainissement, continuité écologique...).

Région

PAYS DE LA LOIRE

E,
—

Liberté « Egalité » Fraternité ))
REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET
DE LA REGION .
PAYS DE LA LOIRE

Loire
Atlantique ’

"~ UN PARTI
D’AMENAGEMENT

POUR UNE VISION PARTAGEE
DU PERIPHERIQUE DE 2035

LA CONCERTATION

1 objectif : recueillir vos
avis sur les enjeux, les
variantes d’améenagement
et les priorités
d’‘intervention pour faire
emerger ensemble un parti
d’aménagement de qualité

10 communes
traversées : un dossier
de concertation présentant
I’étude, ainsi qu’un
registre destiné au recueil
de vos avis sont tenus a
votre disposition

1 boite mail dédiée :
concertation.peripherique-
nantes.dreal-pdl@
developpement-durable.
gouv.fr

2 réunions publiques :
respectivement dans les
secteurs de Nantes Nord
(Saint-Herblain) et de
Nantes Sud (Basse-
Goulaine)

|1 bilan : le résultat de la
concertation sera
formalisé dans un bilan
rendu public. Une fois le
parti d’améenagement
validé par décision
ministérielle, le public et
les acteurs locaux seront
de nouveau consultés dans
le cadre des études
specifiques a chaque
aménagement défini
comme prioritaire.




LE PERIPHERIQUE
AUJOURD’HUI

LES ACTEURS

la DREAL (Direction régionale de
I‘environnement, de I'aménagement
et du logement des Pays de la Loire)

la DIR Quest (Direction
interdépartementale des routes -
Ouest) pour le réseau routier national
non concédé

COFIROUTE sur le réseau

concédé

la DREAL pour les grands projets

COFIROUTE pour les

opérations sur son réseau

la DIR Quest pour les opérations
directement liées a |'exploitation

Nantes Métropole sur
certaines portes pour des
ameénagements d’intérét local

Le comite de pilotage du
périphérique nantais, présidé par le
préfet de la région Pays de la Loire,
réunit les représentants de Nantes
Métropole, du Département de Loire
Atlantique et de la Région des Pays
de la Loire. Les collectivités
membres du comité de pilotage
participent a la définition et aux
financements pour tout ou partie des
etudes et des projets.
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QUELQUES REPERES

Le périphérique de Nantes assure la continuité de
grands itinéraires de transit nationaux et dessert
les équipements de la métropole. Il constitue ainsi
une infrastructure essentielle au fonctionnement
de I'agglomération.

Long de 42 km, le périphérigue a été aménagé
progressivement sous diverses maitrises douvrage,
ce qui a conduit a lui donner des caractéristiques
relativement hétérogenes.
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LE PERIPHERIQUE
AUJOURD’HUI

DES ENJEUX DE SECURITE, DE FLUIDITE
DU TRAFIC ET ENVIRONNEMENTAUX

Pour aboutir a une vision partagée des aménagements a
réaliser, un diagnostic fonctionnel et un diagnostic
environnemental ont été établis. Ils ont permis d’identifier
les enjeux auxquels devront répondre les futurs
aménagements du périphérique.

SECURITE

m Reéduction des phénomenes de congestion pour limiter les problemes
de sécurité existants

FLUIDITE DU TRAFIC

m Réduction des points de congestion, notamment ceux concernant les
franchissements de la Loire (ponts de Cheviré et de Bellevue)

BRUIT

= Surveillance des niveaux sonores et respect de la réglementation

AIR

m Réduction des phénomenes de congestion afin de limiter les
emissions de polluants

MILIEU HUMAIN

m Maintien et ameélioration des conditions de circulation des transports
en commun

Ameélioration des franchissements du périphérique pour les modes doux

m Amélioration de |'accessibilité aux activités et services par la réduction
des phénomenes de congestion

MILIEUX NATURELS

= Amelioration des continuités eécologiques

= Limitation des impacts sur les zones d’enjeux écologiques et de
biodiversité

EAUX ET MILIEUX AQUATIQUES

m Amelioration des continuités écologiques des cours d’eau
m Amélioration de la qualité des eaux et protection de la ressource en eau
m Maintien de la circulation routiere durant les périodes d’'inondations

PAYSAGES

m Meilleure insertion paysagere de l'infrastructure dans le territoire

: PORTE DE SAINT-HERBLAIN
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LE SCENARIO DE
REFERENCE 2035

UNE PROJECTION A LONG TERME
DE 'AGGLOMERATION
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Afin de permettre la définition daménagements

réepondant aux besoins identifiés lors de la phase
de diagnostic mais aussi aux besoins futurs, une

projection a I’horizon 2035 a été réalisée.

DES HYPOTHESES D’EVOLUTION
DU TERRITOIRE PARTAGEES

Une démarche prospective associant I'Etat, les
Régions des Pays de la Loire et Bretagne, les

7 Départements du Grand Ouest et les métropoles
de Nantes et Rennes a été menée pour definir ce
scénario de reférence.

Il a été établi a partir d'un ensemble d’hypotheses
partagées sur I'évolution du territoire, en cohérence
avec les documents de planification urbaine.

UN RENFORCEMENT DES POLES EXISTANTS

Le scénario retenu se caractérise notamment par un étalement
urbain raisonné et un renforcement des poles existants :
densification de I'habitat, des équipements et des services, de
I"emploi, des commerces...

Ce phénomene se traduit logiquement par une densification
des déplacements vers ces poles.

Entre 2011 et 2035, le scénario de reférence prévoit une hausse du
trafic sur le périphérique de |'ordre de 22%, principalement portée
par I"'augmentation du trafic poids-lourds (+ 59%).

Les points de congestion se renforcent, surtout sur le
périphérique intérieur avec plusieurs nouvelles sections accueillant
plus de 100 000 véhicules par jour :

les ponts de Bellevue et de Cheviré créant des zones
d’embouteillages pouvant s'étendre jusqu’a 20 km.

les sections comprises entre les portes d'Orvault et de Gesvres
et les portes de I'Estuaire et d’Atlantis.

. PORTE DE LA BEAUJOIRE
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DI::S‘OPF:R,ATI(,)NS
DEJA INTEGREES

Certaines operations,
jugees comme prioritaires
par les partenaires, ont
d’ores et deja ete
engagees :

m amenagement du
peripherique nord entre
les portes d’Orvault et de
Rennes ;

m amenagement de la
porte cde Gesvres ;

m ameénagement des portes
e la Beaujoire, de Sainte-
Luce et de Reze.

Elles sont donc, de fait,
intégrees au parti
d’ameénagement final.

: EXALTA

bande d’arrét d’urgence
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DES SOLUTIONS

D’AMENAGEMENT

CONSTRUITES AUTOUR
DE 3 THEMATIQUES

Au regard des enjeux identifiés, des solutions
daménagement du périphérique ont été
étudiées, sur la base des 3 themes suivants :

1 REQUALIFICATION ENVIRONNEMENTALE

45 pistes d’actions ont été étudiées. Classées en catégories,
elles sont en lien avec :

I"amélioration des systemes d’assainissement ;

le maintien, I'amélioration ou la création de continuités
ecologiques ;

le risque de fermeture lié aux inondations ;

le franchissement du périphérique pour les modes doux ;

la protection des batiments exposeés a des niveaux sonores
trop élevés.

MOYENS DE GESTION DYNAMIQUE

IIs comprennent :

la réqulation d’acces par un systeme de feux sur certaines
bretelles d'insertion ;

la réqulation dynamique des vitesses ;

la gestion dynamique de l'interdiction de doubler pour les
poids-lourds pour la limiter aux seules sections congestionnées ;

la Bande d'Arrét d'Urgence Dynamique (BAUD).

AMENAGEMENTS PHYSIQUES

Des portes et sections prioritaires ont été définies.
Les aménagements concernent :

m la création de voies auxiliaires d’entrecroisement (VAE) ;
m |'ameénagement du complexe de Bellevue (portes d’Anjou et du

Vignoble, et pont de Bellevue) par élargissement de |'ouvrage ;

m |'aménagement de portes de Saint-Herblain, d’Armor, de

Rennes, de La Chapelle et des Sorinieres.

.  PONT DE CHEVIRE
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LES 4 VARIANTES

PROPOSEES

UNE COMBINAISON PLUS OU MOINS

LARGE DE MESURES

Sur la base des 3 théemes daménagement étudiés, 4 variantes
(de A a D) ont, dans un second temps, été construites. Elles
sont constituées d'une combinaison plus ou moins large des
mesures issues des 3 themes (la variante D intégrant le plus
grand nombre de mesures).
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LA CONSTRUCTION DES VARIANTES

Ces 4 variantes permettent de répondre aux
dysfonctionnements observés du périphérique, avec des
degrés d’efficacité et un niveau d’investissement
variables. Elles proposent donc différents niveaux
d’ameénagement a confronter a un principe de réalité
budgétaire et aux capacités d’investissements de I'Etat et
des collectivités partenaires.

Ce sont ces variantes qui sont soumises a la
concertation publique.

Elles possedent un socle commun permettant, chacune,
de repondre aux enjeux majeurs identifiés lors de Ia
phase diagnostic

m prise en compte des exigences légales en termes
d’environnement :

m suppression des deux grands points durs fonctionnels
au niveau des franchissements de la Loire : Cheviré et
Bellevue.

La variante D integre I'ensemble des aménagements
structurels. La variante A privilégie les aménagements
dynamiques. Les variantes B et C sont constituées d'une
combinaison d’'un nombre plus ou moins important
d’aménagements structurels.

PORTE DE LA CHAPELLE |oreat

. PORTE DE BOUGUENAIS

+ | DIROUEST

§ ATl | :&« A / | It
¥, - # ‘\ 4
‘/ o ’ : ' -
‘* / I*"u' J / a k_u-& __.; N : R
{-x p { i-.. 1—~ {_,'-:;. 1 4 _ B <
- S ! w S PN -
\,, v S vy % / p——y r-'“
e =S § '
e 0
L] 1 P —
I.1 e
s 4 . ——— -
~ —
— .
SALy

C O N C E RTATI O N éé\nRI%yHAEGREQ“AUIEENDTE NANTES




LES 4 VARIANTES
PROPOSEES

UNE COMBINAISON PLUS OU MOINS
LARGE DE MESURES

Aménagement | Mise en place de VAE (Voie Auxiliaire d’Entrecroisement)
des portes / BAUD (Bande d’Arrét d’Urgence Dynamique)

Régulation
des acces
(supprimée
a la mise
en service
des VAE ou

VARIANTE A BAUD | BAUD | BAUD | BAUD | BAUD | BAUD | BAUD | BAUD

-l
VARIANTE B . . ...
2 R S
— e
SYNTHESE DU CONTENU mm Requalification environnementale

LES AMENAGEMENTS = oyens de gestion dynamiue
DES VARIANTES

Gestion . Interdiction
. Amena- . .
dynamique ement de de doubler | Régulation
des voies 9 pour les des vitesses

Cheviré Beflevue poids lourds
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Sainte-Luce >
Anjou (int)
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Estuaire >
Atlantis >

Chapelle
Sorinieres

Retz >

VARIANTE A

Ses mesures permettent d'améliorer trés
nettement le fonctionnement du périphérique
R T aux heures de pointe.

Le coUt des aménagements s'éleve a 92 M€ TTC.

- s5e seclorisée
- Interdiction aux PL de doubler

a I'assainisement

e di '1
>
Aménagement
TSR dynamique
® Vert

— Bande d'arrét
d'urgence dynamique
Reégulation d'accés en

*  amont de Cheviré

Aménagemenl
diinfrastructure

GEN1 300ZCARISATII0.04, 201 55 ARLA

VARIANTE B

Ses mesures permettent d’améliorer le
fonctionnement du périphérique, mais avec,

v globalement, une efficacité léegerement moindre
que celles de la variante A.

Le coUt des aménagements s'éleve a 98 M€ TTC.

Regulation d'accés en
4 amont de Cheviré

d'infr aslml:t

Voie auxiliaire
I d'entrecroisement

GEN1 300ZCARISATII0.04, 201 5VARE

VARIANTE C

Ses mesures permettent d’améliorer de facon
significative et supérieure aux variantes A et B le
< fonctionnement du peériphérique.

— A Ay Le colt des aménagements s'éléve a 139 M€ TTC.

Pistes d'actions majeures,
élevées (hors mise hors
d'eau du périphérique Est)
et liées a l'assainisement

GEN13002CARSAT/I0.04 Z2015VAR.C

VARIANTE D

Ses mesures permettent d'améliorer trés

nettement le fonctionnement du périphérique, de

maniere beaucoup plus conséquente que celles
des trois autres variantes.

- Régulation de vitesse secloris
- Interdiction aux PL de doubler

Le coUt des aménagements s'éleve a 213 M€ TTC.

Aménagement de
Chéviré par VAE 2

Amenagement
dynamigue

Régulation d'accés en
#  amont de Cheviré

ot Amenagement de la
porte des Sorinléres

d'infrastructure

GENT3002CARSATII0.04 2015VAR D

: Voie auxiliaire
d'entrecroisement
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ANALYSE
OMPARATIVE

DES ELEMENTS
POUR SE FAIRE UN AVIS
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N
Situation de la moins a Ia plus favorable

VARIANTE A VARIANTE B VARIANTE C VARIANTE D

VOLET FONCTIONNEMENT

Période de pointe Périphérique intérieur
du matin Périphérique extérieur

Période de pointe Périphérique intérieur
du soir Périphérique extérieur

VOLET ENVIRONNEMENTAL

Complexe de Bellevue

Emprises / Especes
protegees

Porte des Sorinieres

Milieu naturel Porte de la Chapelle

et périphérique Est

Habitat et especes

Bras du Gesvres

Complexe de Bellevue
Assainissement
Continuités écologiques

Eaux de ruissellement

Complexe de Bellevue

Porte de Saint-Herblain

Paysage Porte d’Armor

Porte de Rennes

Continuités paysageres

: Acquisitions foncieres /
Urbanisme Mise en compatibilité
: Nombre de protections
Bruit a la source prévisible 3 3 4

o0
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VOLET FINANCIER
Codt des aménagements 92 M€ TIC 98 M€ TIC 139 M€ TIC 213 M€ TTC

PLUS
D’INFORMATIONS

Vous retrouverez ce
tableau en détails dans le
dossier de concertation
joint a cette exposition.
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