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Bilan de concertation RN162

entre Laval et Chdteau Gontier

Historique du projet et contexte

Les premieres réflexions sur
I'aménagement de la RN162 au sud de
Laval

Les réflexions menées par I'Etat depuis le
début des années 90 sur le parti
d’aménagement de la RN162 au Sud de Laval
se sont en premier lieu concrétisées par une
décision ministérielle en date du 8 décembre
1997 qui fixait le parti d’'aménagement a moyen
terme (2015) de la RN162 :

» aménagement d’'une artere
interurbaine entre Laval et Entrammes
» ameénagement qualitatif au sud

d’Entrammes, avec créneaux de
dépassement a 2x2 voies et sécurisation
des points d’échanges avec la voirie
locale

Les ameénagements des créneaux
d’Entrammes et de Villiers-Charlemagne ont
éte réalisés suite a cette décision.

En 2004, la DDE de la Mayenne a réalisé une
étude de fuseaux qui a conclu a la faisabilité
d’'un aménagement sur place a 2x2 voies de la
RN162 en dehors de quelques sections,
notamment au droit de la vallée de I'Ouette.

Les suites du décret du 5 décembre
2005 sur la définition du réseau routier
national structurant

A la suite de la confirmation de l'inscription de
la RN162 dans le réseau routier national, le
ministre de I'Ecologie, du Développement et de
’Aménagement Durables a décidé en date du
20 novembre 2007, le principe d'un
aménagement a 2x2 voies de la RN162 entre
le créneau d’Entrammes et Chéateau-Gontier
afin de limiter I'hnétérogénéité du réseau.

Les études nécessaires a la définition précise
du parti d'aménagement en prenant en
considération a la fois les enjeux du territoire,
les enjeux de desserte locale, la nature et le
volume du trafic observé sur la voie ont donc

débutées.

Compte tenu des aménagements existants et
notamment les créneaux d’Entrammes et de

Villiers-Charlemagne, les partis
d'aménagement  techniguement  possibles
sont :

» Option n°1 voie  aux

caractéristiques autoroutiéres,
limitée a 110 km/h avec statut de voie
express

» Option n°2 : route a 2x2 voies
au statut de route express, limitée a
110 km/h avec carrefours giratoires

» Option n°3 : route a 2x2 voies,
sans restriction d’usage, limitée a 90
km/h avec carrefours giratoires

Sur la base des études réalisées, I'Etat a
engagé une concertation aupres de la
population et des collectivités locales sur les
différentes  options  d’aménagement et
variantes proposées et analysées selon les
modalités prévues par l'article L300-2 du Code
de I'Urbanisme.

Cette concertation s'est déroulée du 21
novembre 2011 au 11 janvier 2012 : le présent
document en constitue le bilan
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Présentation du projet

Le projet s'étend sur un peu plus de 19
kilométres entre le sud de Laval
(rond-point du Ribay a Entrammes) et la
rocade de Chateau Gontier.

Il a pour objectif de répondre a différents
enjeux du territoire :

» améliorer la lisibilité de l'infrastructure et
la cohérence des aménagements pour
une meilleurs sécurité

» améliorer les conditions de
déplacements et l'accessibilit¢ du sud
de la Mayenne au réseau router
aménagement a 2x2 voies

» préserver les activités agricoles

» participer a l'amélioration du cadre de
vie

» préserver la faune et

naturels

les espaces

Pour répondre a lI'ensemble de ces enjeux, les
études engagées par la Direction Régionale de
I'Environnement, de ['Aménagement et du
Logement des Pays de la Loire ont permis,
dans un premier temps de dresser un
diagnostic complet du territoire sur lI'ensemble
des themes: la sécurité, le trafic, la socio-
économie, les milieux naturels, le milieu
agricole, I'nydraulique, l'urbanisme et I'habitat,
le milieu humain, le patrimoine, le paysage,...

Les différents partis d'aménagement ont
ensuite été étudiés, leurs avantages et
inconvénients analysés et comparés avec le
maintien de la situation actuelle sur la base
d'une analyse multicritéres.
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Trois options d'aménagement ont ainsi été
étudiées :

La premiére option est une route a 2x2 voies
aux caractéristiques autoroutieres, avec une
circulation & 110 km/h. Le statut de route
express lui sera conféré impliquant l'interdiction
des acces riverains et de la circulation des
véhicules lents tels que les engins agricoles et
les cycles. Un itinéraire de substitution sera
ainsi réalisé permettre leur circulation et les
dessertes riveraines.

En dehors des carrefours d'extrémité, les
points d'accés au nouvel aménagement seront

limités aux échangeurs existants sur les
créneaux dEntrammes et de \Villiers
Charlemagne.

Option n°1 : Voie de type Autoroutier

110 Km/h
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La seconde option est une route a 2x2 voies
au statut de route express, limitée a 110 km/h.
Le statut de la voie implique, la encore, la
réalisation d'un itinéraire de substitution pour la
circulation des véhicules lents.

Les points d'acces a la voie sont traités en
carrefours giratoires, régulierement répartis le
long de litinéraire permettant une desserte du
réseau viaire et de la voie de substitution avec
une interdistance de I'ordre de 3 kilométres.

Option n°2 : Artere interurbaine avec statut «Route Express»

110 Km/h

ES=aT SRS .

La troisiéme option est une route a 2x2 voies
limitée a 90 km/h sans restrictions d'usages,
permettant ainsi la circulation de I'ensemble
des usagers. Les points d'acces, régulierement
répartis sont traités en carrefours plans.

ption n°3 : Artere interurbaine sans restriction d'usages

£

des
différentes

chacune
d'aménagement,
passage ont été étudiées. La conception a
néanmoins privilégié un aménagement sur
place de la RN162 en prenant en considération
les contraintes associées au type de voie et a
la vitesse autorisée.

Pour trois options

variantes de

Compte tenu des caractéristiques de la voie
actuelle, des sections en aménagement neuf
ont ainsi du étre envisagées. C'est notamment
le cas de la traversée de la vallée de I'Ouette
pour laquelle la réalisation d'un viaduc de 50 a
200m est nécessaire, selon les variantes, pour
son franchissement et pour le secteur du
« Tourniquet ».

Le colt de I'aménagement est variable selon
les options : de 59 a 69 millions d'euros pour la
troisieme option limitée a 90 km/h, le codt
passe de 78 a 85 millions d'euros pour les
deux premiéres options limitées a 110 km/h.
(valeur de référence septembre 2010)
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Exposé des objectifs de la
concertation et de son contexte
juridique

La concertation publique a été engagée par
Monsieur le Préfet du département de
Mayenne selon les dispositions de larticle
L300-2 du code de I'Urbanisme.

Le projet d'aménagement de la RN162 entre
Laval et Chateau-Gontier répond en effet aux
crittres de [larticle R.300-1 du Code de
I'Urbanisme qui prévoit qu'un « investissement
routier dans une partie urbanisée d'une
commune dun montant supérieur a
1900000 € et conduisant la création de
nouveaux ouvrages» SOit soumis  aux
obligations de l'article L. 300-2 du Code de
'Urbanisme, qui implique la conduite d'une
concertation sur le projet.

Par extension, une concertation de type L300-2
est proposée sur I'ensemble des 7 communes
concernées par l'aire d'étude :

» Entrammes;
Maisoncelles du Maine;
Villiers-Charlemagne,;
Loigné sur Mayenne;
Fromentiére;

Azé;

YV V. V V V V

Chateau-Gontier.

Elle s'est appuyée sur un dossier de

concertation, ou figuraient :

» un rappel des études et décisions
antérieures ;

» un rappel des procédures dans
lesquelles se positionnait la
concertation ;

» le contexte socio-économique du

linfluence des aires
de chéateau

territoire  sous
urbaines de Laval et
Gontier ;

» le contexte environnemental ;

> les trafics prévisibles sur le projet et le
réseau routier, et la présentation des
caractéristiques techniques envisagées ;

» une analyse multicriteres des options et
des variantes proposees.

La concertation visait a recueillir les avis sur
les différentes options d'aménagement et
variantes proposées et analysées afin
d'éclairer le choix du maitre d'ouvrage.

A l'issue de la concertation, il s’agissait pour
I'Etat de se prononcer sur la poursuite du projet
et le cas échéant de retenir une option
d'aménagement ainsi que les variantes de
passage.
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Modalités de concertation

Une premiére série de consultations des
collectivités, des services de I'Etat et des
chambres consulaires a été organisée a partir
du printemps 2011. La DREAL Pays de la Loire
a ainsi, par courrier du 25 mars 2011, transmis
le projet de dossier de concertation

» au Conseil Régional des Pays de la
Loire;

» au Conseil Général de la Mayenne;

» aux 7 communes concernées par le
périmétre d'étude (Entrammes,
Maisoncelles  sur  Maine,  Villiers
Charlemagne, Fromentieres, Loigné sur
Mayenne, Azé et chateau Gontier);

» a la communauté d’agglomération de
Laval;

» ala communauté de commune du pays
de Chateau-Gontier;

» a la communauté de commune du Pays
de Meslay — Grez;

» a la Chambre dAgriculture de Ila
Mayenne;

» a la Chambre de Commerce et
d’Industrie de Laval et de la Mayenne;

» aux services déconcentrés de [I'Etat
concernés : DDT, DREAL, DIR Quest;

» ala sous préfecture de Chateau-Gontier.

Cette premiere consultation avait pour objet le
recueil des avis sur la forme du dossier de
concertation.

A la suite de cette consultation et de la prise en
compte des différentes remarques qui ont pu
étre  formulées, le maitre d'ouvrage,
conformément aux dispositions de [larticle
L300-2 du code de l'urbanisme, a sollicité, par
courrier en date du 28 octobre 2011 l'avis des
communes sur les modalités de Ila
concertation.

Aprés avis des communes, les documents
nécessaires a la tenue de la concertation
publique ont été transmis par la DREAL le 17
novembre 2011.

Ces documents étaient composés :

» d'une note sur les modalités de la

concertation;
» d'un dossier de concertation;

» de deux panneaux relatifs & « Pourquoi
une concertation » et aux « scénarios
d'aménagement envisageés »;

» d'un registre permettant le recueil de
I'expression des habitants.

La concertation, ses modalités d'organisation
et de communication ont fait l'objet d'une
conférence de presse organisée par la sous-
préfecture de Chateau-Gontier le 18 novembre
2011 permettant a la presse locale d'assurer
une large information de la population.

QOuest-France

2x2 voies pour la RN162 : la parole aux habitants
Sapt communes, artrs Chidteau-Gontar et Entrammes, sont concaméas par ce projet de 22 voles
qui s'dtend sur 20 km, La concartation publique qui a dem 58 aquau 11

& - points d'on

Par ailleurs, une rubrique dédiée au projet sur
le site internet de la DREAL Pays de la Loire
permettait le téléchargement de I'ensemble des
documents produits: le communiqué de
presse, les panneaux d'exposition et le dossier
de concertation.

La concertation publique s'est officiellement
déroulée du 21 novembre 2011 au 11 janvier
2012 au sein des sept communes concernées
par le périmetre d'étude.
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Une réunion publique, annoncée par
communiqué de presse, a été organisée le 15
décembre 2011 & Villiers-Charlemagne
permettant & I'Etat de présenter I'historique, les
objectifs et les enjeux de lopération, les
scénarios d'aménagement étudiés et leur
analyse comparative dans le but de favoriser
l'information des habitants et de compléter le
recueil des expressions et de répondre aux
divers questionnements de la population.

En complément, un avis formel, sur la base du
dossier de concertation, a été sollicité par le
Préfet de la Région Pays de la Loire, le 30
janvier 2012, sur le parti d'aménagement de la
RN162 entre Laval et Chateau-Gontier aux :

» maires des communes concernées par
l'aire d'étude;

» députés et sénateurs du secteur;

Y

président du Conseil Général,

» Syndicat Mixte des territoires des Pays
de Laval et de Loiron;

» Chambre d'agriculture de la Mayenne;

» Chambre Régionale de Commerce et
d’'Industrie de Laval et de Mayenne;

> autres services déconcentrés de [I'Etat
concernés : Délégation Territoriale de
'ARS Pays de la Loire en Mayenne,
Service Territorial de I'Architecture et du
Patrimoine de la Mayenne, DDCSPP de
Mayenne.

m
il

i

RN162

Parti d’aménagement entre Laval et Chateau-Gontier

CONCERTATION PUBLIQUE
DU 21 NOVEMBRE 2011 AU 11 JANVIER 2012

sur les communes de Entrammes, Maisoncelles du Maine, Villiers-
Charlemagne, Loigné sur Mayenne, Fromentiére, Azé, Chateau-Gontier

Dans toutes les mairies a leurs heures d
~ triois panneaux d'information
- un du dossier de en libre
— un registre permettant le recueil des remarques et des avis des habitants

, seront mis en place et disponibles :

Une réunion publique complétera I'information : cette réunion se tiendra dans la
de Villiers-Cl gne le 15 2011 & 18h30, espace CORAIL,5 Rue
de la Tour d'Auvergne.

A cette occasion une exposition sera mise en place
présentant les objectifs du projet, les enjeux
identifiés, les scénarios d'aménagement étudiés et
leur comparaison multicritéres.

[DREAL Pays de la Loire |
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\ Bilan du dispositif concertation

Les registres dans les mairies

La concertation s'est déroulée du 21 Novembre
2011 au 11 Janvier 2012 cette période
correspond a la période de mise a disposition
des registres, d'organisation de la réunion
publique ainsi a la tenue des expositions dans
les mairies.

Exposition dans les mairies

Une exposition de cing panneaux a été mise
en place dans la commune de Villiers-
Charlemagne qui a accueilli la réunion
publique. Ces panneaux, présentés en annexe,
proposaient une synthese du dossier de
concertation reprenant les éléments suivant:

> l'organisation de la concertation;

> le diagnostic sur I'ensemble des thémes
d'analyse du territoire;

> la présentation des scénarios
d'aménagement et leur comparaison
selon une analyse multi-critéres.

En complément, une exposition plus succincte
sur la base de deux panneaux présentant le
« pourquoi de la concertation» et «les
scénarios d'aménagement proposés » a été
mis en place dans I'ensemble des communes
concernées par l'aire d'étude.

RN 162 - Parti d'aménagement entre Laval et Chateau-Gontier

LES SCENARIOS D'AMENAGEMENT ENVISAGES |
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Des registres ont été mis a disposition du
public dans les 7 mairies concernées par le

projet pendant toute la durée de la
concertation.
lls ont permis de recueillir pres de 40

contributions réparties de la maniére suivante :
» Chéateau-Gontier : 3 contributions;
» Entrammes : 15 contributions;
» Fromentiéres : 9 contributions;
» Maisoncelles du Maine : 4 contributions;
> Villiers Charlemagne : 8 contributions.

La synthése de ces contributions est détaillée
par la suite.

Ces expositions ont permis une information
synthétique sur les principaux éléments des
études conduites et les scénarios proposés en
complément du dossier de concertation.

RN 162 - Parti d'aménagement entre Laval et Chéteau-Gontier

CONCERTATION PUBLIQUE

Pourquoi une concertation ?

Ls concastaion via 3 recacili les avis su lea ciffdanies optons dlsménagemant ef varinies propesdes ot
analysées, selon lex modslités préves par I'sticle |300-2 du Cade da Urbanizme.
L éflesinms mendes par [Erat depuis e début des snedes 90 sur le part o' sménagement de s RN162 au S die
Lival e 300t en premies lie concrétiées par une décision. miniseéiele en date da 8 décembre 1997 qui fixst le part
‘aménagement 3 moyen tevme {2015 de la RN162
R s e
= aménagement quitat? au el dErtramnes, d
points o échanges ave la voie locale:
des créneaun ' lier Chrk

3942 voies et sécarsation des

af réslinds suite & cetee cécision

For s s, e i e S 3 comce e Ly DDE o s Maynas i 2 conce, e 2004 3 I il
] grisids [ seciions, de la valléx

de FOuese.

g et o ki 1162 au sud de L e nationd,
le minisere de I ordel Jk-él- dncipe it
M_duhmlbimhdus ot § o résea.

e  domc demands [engagement des m-_._.l.dam.ﬁ_m.. Tamiasgement o ostint a1
comsdération & |a i lea enjean d temitoe, des enjeus de demente locale, s nature et e vokme du tafe observé mr

la voie.

Cormpte tenu des amé
Charlemgne, les partis d‘aménsgement techniquement possibles sont -

3 24 voies d'Entrammes et de Villiers-

@ Option n°% - arére inserubaine avec seatut e voie express
® Option n°3 - artire internbaine sans restiction o ussge

Positionnement de la concertation dans le déroulement des procédures

Les objectifs du projet et des études engagées
i el doit épondre Je proj
= Chiteaur Gantier sant
— améiarer La sibiled de Finfastracture e I cohérence des sménagements pour une meillure
sdcui ;

s RN162 ese Lawsl

§ domud de s

o objecs
..a...&..l. p-ld'm Jong teme de la BN162 5
S i, e,

..nn.\. milie agri mmmmmnm mieu

8/28



Bilan de concertation RN162

entre Laval et Chdteau Gontier

Réunion publique

La réunion publique organisée le Jeudi 15
Décembre 2011 dans la salle polyvalente de
Villiers Charlemagne a réuni prés de 200
personnes.

Cette réunion s'est déroulée de la facon
suivante :

» Introduction par Monsieur le sous préfet
avec un rappel de Tlhistorique des
réflexions et des études menées sur la
RN162 entre Laval et Chateau-Gontier
ainsi que les principes retenus pour la
concertation dans lesquels s'inscrit la
réunion publique;

> Présentation du projet, du cadre
réglementaire de la concertation, du
contenu du dossier de concertation, des
différents volets étudiés dans le cadre
des études préalables et des enjeux de
laménagement par la DREAL,;

> Présentation des études realisées par le
bureau d'études EGIS;

> Echanges avec la salle.

Cette réunion a donné lieu a de riches et
nombreux échanges entre le public et la
maitrise d'ouvrage permettant a la fois a la
population d'exprimer son avis et ses

préoccupations et a la maitrise d'ouvrage
d'expliciter les éléments d'information sur le
projet.

CHATEAU-GONTIEF
Laval-Chateau-Gontier en 2x2 voies

Une réunion publique trés suivie

a Villiers-Charlemagne

Le sujet intéresse, Plus
de 150 personnes ont
an effet participé a o
réunion dimormation
organisée & Villiers-
Charlemagne sur I'a:
ménagement en 2x2
woies de la RN 162
entre Laval et Chiteau-
Gontier sur une ving-
taine de kilomatres
[deux portions étant
déja  aménagées &
Entrammes at Villiers).
Rappelons que jus-
qu'au 11 jsnvier, le
public peut s'exprimar
dans les différentes
mairies des communes
CONCEmMEes par ca pro-
et

ParseaAnas and pasticips & 1a runion dimtormation & Villiers-Chadsmagne.

Dossler complet &n
mairie

b " Jusuims 11 jamvies, b dossier
complet et dles pannesie sant

La composition de I'équipe de maitrise

d'ouvrage

La concertation a été menée par la Préfecture
de la Mayenne représentée par Monsieur le
sous préfet de Chateau-Gontier qui a animeé la
conférence de presse du 18 novembre et
présidé la réunion publique du 15 Décembre.

La Maitrise d'Ouvrage était représentée lors de
la concertation par :

» M Jérome HARNOIS, Sous Préfet de
Chéateau-Gontier;

» M Nicolas FAVREL, DREAL Pays de la
Loire, responsable de la Division,
Maitrise d'Ouvrage;

» M Damien COURBE, DREAL Pays de la
Loire, responsable d'Opération;

» M Stéphane LE MOING, CETE de
I'Ouest, assistant a Maitrise d'Ouvrage;

> M Jean Marc BOSSARD, EGIS;
» M Jean Philippe BAROIS, EGIS.
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La concertation sur le projet de la RN
162 dans la presse

La concertation, son déroulement et la réunion
publiqgue ont fait l'objet de communication
aupres de la presse a travers une conférence
de presse le 18 Novembre 2011 ainsi que deux
communiqués de presse. Des extraits d'articles
du journal Ouest France des 19, 20 et 22
novembre ainsi que des éditions des 17,18 et
22 décembre 2011 sont insérés dans le
présent document afin d'illustrer le relais fait
par la presse locale.

Sur l'ensemble des communes concernées (Entrammes, Maisoncelles du Maine, Villiers-

Charlemagne, Loigné sur Mayenne, Fromentiére, Azé et Chateau-Gontier), et pendant la durée de

la période de concertation, une exposition permanente ainsi qu'un registre est mis a la disposition

du public dans chaque mairie. Les riverains mais également toutes personnes concernées ou

par l'am it ont la ibilité de venir y consulter le dossier ainsi que les

panneaux d'exposition et d'y consigner leurs observations.

Nantes, le A lissue de la concertation, I'Etat réalisera un bilan qui sera consultable pendant deux mois en

COMMUNIQUE DE PRESSE

mairie.

Trois options de parti d'aménagement sont proposées :
— Option n°1: voie de type autoroutier au statut de voie express (110 km /h ; échangeurs
dénivelés)
— Option n°2 : artére interurbaine avec statut de voie express (110 km /h ; giratoires tous les

RN162 3km)

— Option n°3 : artére interurbaine sans restriction d'usage (90 km /h ; tous types de véhicules)

La réunion publique organisée pour compléter le dispositif de concertation se déroulera dans les
locaux de la commune de Villiers-Charlemagne
le jeudi 15 décembre 2011 & 18h30
Espace Corail
5 rue de la Tour d'Auvergne, Villiers-Charlemagne

Etude du parti d'aménagement entre Laval et Chateau-Gontier

Concertation publique/ Réunion publique

Cette réunion publique abordera les points suivants :

+ [historique

Le Ministére de 'Ecologie, du Développement Durable, des Transports et du Logement a engagé « les objectifs et enjeux
les études du parti d'aménagement de la RN162 entre Laval et Chateau Gontier. Cette étude + la présentation des scénarios d'aménagement étudiés
d'un montant de 600k€, cofinancée par le Conseil régional des Pays de la Loire pour 40%, le * lanalyse multicriteres
Conseil général de la Mayenne pour 10% et I'Etat pour 50% a pour objectif de définir les Elle se terminera par un temps d'échanges et de débats avec les participants.
caractéristiques de l'aménagement et de produire un dossier d'étude d'impact préalable a une Un bilan de cette réunion ainsi que des remarques inscrites dans les registres sera réalisé au
déclaration d'utilité publique. printemps 2012 et sera consultable dans les différentes mairies concernées pendant 2 mois.
Avant d'arréter un parti daménagement, une concertation publique formalisée régie par les Contoctspease s
dispositions de I'article L. 300-2 du code de I'urbanisme est menée. Nisgoyraver

Direction Régionale de IEnvionnement. de

I'Aménagement

. et du Logement des Pays de la Lore

Cette concertation qui se déroule pendant 7 semaines et demie, du 21 novembre 2011 au 11 Division maitrse c'ouvrege

Téléphone : 02 53 46 57 35 fax : 02 53 46 57 27

Jjanvier 2012 vise a recueillir les avis de la population, des différents organismes et collectivités wioll: Hleolsiamaladevelpramant drablei s

sur les options d'aménagement proposées et analysées pour la mise & 2*2 voies de la RN162

entre Laval et Chateau-Gontier.
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Bilan de concertation RN162
entre Laval et Chdteau Gontier

Remarques et avis émis

Réunion publique du 15 Décembre
2011

Les principales remarques qui ont pu étre
exprimées au cours de cette réunion sont :

> inquiétude sur l'effet de coupure que
pourra générer le nouvel aménagement
notamment au niveau de la commune de
Fromentiére. Il est craint une
augmentation de la difficulté de liaison
entre les hameaux situés a l'opposé du
bourg par rapport a la RN162 et des
allongements de parcours;

» demande de mise en place d'ouvrages
de franchissement de la RN162 afin
limiter I'effet de coupure;

» impacts sur les temps de parcours entre
les communes riveraines de
I'aménagement et les principaux lieux de
travail que sont Chateau-Gontier et
Laval avec le risque, en fonction de
'option choisie, d'un allongement des
parcours domicile — travail;

> difféerence d'appréciation de lintérét de
'aménagement et du choix de l'option
entre les communes riveraines de la voie
et les communes aux extrémités ;

> intérét du maintient de la cohérence
entre l'option n°1 et les aménagements
existants que sont les créneaux
d'Entrammes et de Villiers-Charlemagne;

» impact en terme charges d'entretien pour
les collectivités de la création des voies
de desserte locales et de l'itinéraire de
substitution, notamment pour ce qui
concerne les options n°1 et 2;

» critiqgues forte et partagée de la largeur
importante d'emprises induite par la
mise en place d'un TPC de 12m pour les
options n°2 et 3 conduisant a une
consommation jugée inutile d'espaces
agricoles et pouvant avoir des impacts
ponctuels fort (l'allée du chateau de
Beaubigné, classé monument historique
est donné en exemple);

» interrogation sur ['éventuelle mise en

place d'un péage dans le cas ou l'option
n°l serait retenue;

» évocation de la possibilité de mixer les

options entre elles, notamment les
options n°1 et 2 avec la mise en place
de quelques carrefours giratoires pour
I'option n°1 (ou de réduire le nombre de
giratoires pour [loption n°2) afin de
permettre un acces plus régulier a la
voie et éviter par exemple le transfert du
trafic de la RD233 dans Entrammes;

inquiétude sur l'avenir des habitations du
lieu dit Le Tourniquet;

interrogation sur la possibilité de
réalisation d'un aménagement foncier en
parallele  de laménagement  de
l'infrastructure pour limiter les impacts
sur les exploitations agricoles;

» demande d'information sur les suites de

la procédure aprés la phase de
concertation publique et notamment les
modalités de choix de [l'option
d'aménagement de la RN162.
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Bilan de concertation RN162
entre Laval et Chdteau Gontier

La teneur des observations sur les
registres

Les registres ont donné lieu & 39 contributions
de la part de la population. Chaque contribution
portée sur le registre par les habitants peut
relever de plusieurs thématiques.

La synthése de ces avis est formulée ci-
dessous.

Commune d'Entrammes (16 contributions) :

» 5 observations portent sur les nuisances
sonores qui pourront étre générées par
le nouvel aménagement et induire des
dépréciations des biens et/ou
demandent la mise place de protections
phoniques efficaces;

» b5 observations portent sur la critique des
allongements de parcours associés a
'option n°1l et/ou sur les effets de
coupure générées par l'aménagement,
notamment pour la profession agricole.
Un cas porte I' impact négatif de la
variante 3 des options 1 et 2 sur la vallée
de I'Ouette qui s'éloigne fortement de la
RN162 actuelle;

» 5 observations portent sur des souhaits
de tracés au plus prés de la RN actuelle
permettant de limiter les nuisances et les
impacts en terme de prélevement
d'emprises. Pour un cas le souhait de la
limitation de l'effet d'emprise s'exprime a
travers la réduction du profil en travers
de l'option n°2 (mise en place d'un terre
plein central de largeur minimale)

» 5 observations critiquent les conditions
d'acces a la nouvelle infrastructure dans
le cadre de l'option n°1 et privilégient
'option n°2 et/ou demandent des
conditions d'accés sécurisés a la 2x2
voies;

» 3 observations privilégient I'option n°3
compte tenu des coUts;

» 2 observations portent sur des
inquiétudes quant a la destruction
d'habitations;

» 1 observation critique l'opportunité de
l'option 3 eu égard a son faible apport

pour la collectivité.

» 1 observation porte information des

sentiers de randonnées concernées par
le projet et demande la mise en place
d'une traversée sécurisée au lieu dit La
Bétonniere

Commune de Maisonscelles du Maine (4
contributions) :

>

les 4 observations relévent les
inquiétude quant aux conséquences de
l'option n°1l sur les allongements de
parcours. 2 des observations militent
ainsi pour la mise en place de giratoires
sur la 2x2 voies (cas des options n°2 et
3);

1 observation critique l'intérét méme de
laménagement et milite pour ['option
Zéro (aucun aménagement).

Commune de Villiers Charlemagne (8
contributions) :

>

3 avis sont favorables a l'option n°2
critiquant (2 observations) d'une part les
conditions dacces a la nouvelle
infrastructure dans le cas de l'option n°1
en raison notamment des allongements
de parcours induits et d'autre part
I'intérét de l'option n°3 par rapport a la
situation actuelle en relation avec
I'importance des travaux;

2 observations critiquent l'intérét méme
du projet en raison de son co(t éleve,
des faibles gains en terme de temps, des
impacts  sur  l'environnement, de
'absence de saturation actuelle de la
RN162 ou encore de la priorité qui
devrait étre donnée a d'autres projets;

2 oObservations portent sur des
inquiétudes quant aux conditions de
desserte locale et d'acces aux parcelles
agricoles;

1 observation releve les effets de
coupure générés par I'aménagement et
des impacts sur l'activité agricole;

1 observation critique sur le fond et la
forme les exposés réalisés dans le cadre
de la réunion publique et regrette que les
problématiques de la réorganisation
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Commune de
contributions) :

> 3

Bilan de concertation RN162

entre Laval et Chdteau Gontier

fonciéres n'aient pas été suffisamment
abordées;

1 observation demande un tracé au plus
pres de la RN actuelle et la limitation de
la largeur du TPC (cas des options n°2
et 3) pour limiter I'effet d'emprise;

1 observation demande la mise en place
de protections acoustiques.

Fromentiéres (9

observations  s’inquietent  des
nuisances  sonores  induites  par
laménagement et/ou demandent la
création de protections acoustique;

observations critiguent les conditions
d'acces aux parcelles et aux propriétés
ainsi que de l'effet de coupure induit par
laménagement, notamment pour la
profession agricole. Les personnes qui
se sont exprimées sur ce thémes sont
plus favorables a I'option n°2 (2 cas) ou
n°l (1cas);

4 observations s’inquietent de [l'effet
d'emprises associé au projet et mettent
en avant la surface consommeée par
l'aménagement notamment dans le cas
des options 2 et 3 avec le terre plein
central de 12m;

1 observation porte sur la transparence
de linfrastructure aux piétons et milite
pour la mise en place de passages
dénivelés adaptés aux piétons;

2 observations remettent en cause
I'intérét méme du projet compte tenu du
faible gain de temps et de I'impact sur la
sécurité de l'augmentation des vitesses.
Dans un cas il est proposé de remplacer
'laménagement par la réalisation de
simples créneaux de dépassements,
moins couteux;

2 Observations portent sur des
inquiétudes quant aux conditions de
rachats et d'indemnisation des
propriétés ou terres touchées ou de
compensation des préjudices subis;

la réalisation
foncier et la

1 observation demande
d'un réaménagement

>

Commune de

>

création de voies de desserte afin de
préserver la fonctionnalité des
exploitations;

1 observation traite des impacts de
'aménagement sur les eaux
souterraines et l'alimentation des
sources.

Chateau Gontier (3

contributions) :

1 observation est trés favorable au projet
en raison de son impact sur le plan de
I'économie et de la sécurité routiére.

1 avis est favorable a l'option 1 qui est
en cohérence avec les créneaux réalisés
a Entrammes et Villiers Charlemagne, et
permet d'avoir une emprise plus réduite
sur les terres agricoles (terre-plein
central de 3 metres au lieu de 12 métres
dans les options 2 et 3)

1 contribution d'un représentant de la
FNAUT, Feédération Nationale des
Associations d'Usagers et des
Transports des Pays de la Loire :

* regrette que la concertation se fasse
sur un trongon si court de la RN162
(Laval Chateau — Gontier) et non sur
I'ensemble de la liaison Laval —
Angers en intégrant les projets en
cours ou projetés tels que les
rocades sud et nord de Chéateau
Gontier;

» s'interroge sur l'intérét de réaliser
rapidement l'aménagement de la
RN162 compte tenu du niveau de
trafic faible de la voie;

» critique le contenu du dossier de
concertation sur la prise en compte
des transports collectifs, le calcul des
indicateurs de rentabilité socio-
économique, la présentation de
I'analyse comparative des variantes
notamment pour ce qui concerne le
colts des différentes options.
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Bilan de concertation RN162

entre Laval et Chdteau Gontier

Synthése des avis écrits

Avis des services de I’Etat

Direction Régionales des Affaires
Culturelles des Pays de la Loire

L'architecte des Batiments de France fait
mention de l'importance de la limitation des
emprises de la future infrastructure au droit des
monuments classés que sont les Chateaux de
Beaubigné et d'Erbrée et notamment de leurs
allées accédant a la RN12.

De ce fait, et compte tenu des profils en travers
envisagés pour les différentes options, il est
donné une préférence a l'option n°1 « Voie a
caractéristiques autoroutieres ».

Direction Départementale de la Cohésion
Sociale et de la Protection des
Populations (DDCSPP)

Le service Santé et Protection des Animaux et
de I'Environnement de la DDCSPP rappelle la
nécessité, pour les installations classées
soumises a des impacts significatifs, de mettre
en oeuvre des procédures administratives
lourdes pouvant étre couteuses.

Ainsi, il est souhaité que le projet limite au
maximum les interventions sur le parcellaire
agricole des installations classées
potentiellement impactées par le projet (14 des
61 exploitations de la zone d'étude sont des
installations classées et 7 autres mettent leur
terre a disposition d'installations classées).

Agence Régionale de Santé (ARS) des
Pays de la Loire

L'ARS reléve l'impact des nuisances sonores
sur les populations et demande a ce que
puissent étre envisagées, sur la base d'études
acoustiques détaillées a produire dans les
phases ultérieures d'étude, des protections
pour les habitations aujourdhui éloignées de
toute source de bruit et qui seront proches du
futur tracé de la voie méme si ces dernieres

restent en deca des seuils réglementaires.

Elle rappelle également I'existence sur la zone
d'étude de trois périmétres de protection

rapprochée de captage qui font I'objet d'arrétés
de déclaration d'utilité publique.

Enfin, elle souligne l'intérét pour la prévention
des risques routiers de la qualité d'accueil de la
zone de repos de la Touche sur la commune
de Fromentieres.

Avis des Chambres consulaires

Chambre de Commerce et d'Industrie
Territoriale (CCIT)de la Mayenne

La CCIT se positionne pour l'option n°1 « Voie
aux caractéristiques autoroutieres »  qui
constitue, selon elle, la meilleure réponse a
apporter aux enjeux stratégiques de
développement de I'économie départementale.

Elle se positionne également pour les variantes
n°l pour le franchissement de la vallée de
I'Ouette et du lieu dit « Le Tourniquet ».

Chambre d'Agriculture de la Mayenne

La Chambre d'Agriculture de la Mayenne
affirme son souhait de limiter au maximum les
emprises  agricoles et les coupures
d'exploitations notamment par :

» la remise en cause de la mise en place
d'un TPC de 12m pour les options 2 et 3
sur une partie du trace;

> le rejet de la variante n°3 des options 1
et 2 pour le franchissement de la vallée
de [I'Ouette dont Ilimpact sur les
exploitations agricoles est le plus fort.;

Elle insiste par ailleurs sur la nécessité
d'une compensation intégrale des
préjudices professionnels agricoles se
traduisant par :

» la compensation des pertes de terres par
la mobilisation de réserves foncieres;

» le rétablissement des acces aux
parcelles et la prise en compte des
allongements de parcours;

> la mise en place d'un aménagement
foncier.

Elle souligne enfin limportance d'intégrer
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Bilan de concertation RN162

entre Laval et Chdteau Gontier

I'ensemble des impacts sur I'agriculture pour la
définition des compensations agricoles, y
compris ceux liés aux mesures compensatoires
environnementales qui pourront étre mises en
place. Dans ce cas, elle souhaite que les
études correspondantes soient réalisées en
étroite concertation avec la profession agricole.

Avis des collectivités locales

Commune d'Azé

Les élus de la commune d'Azé regrettent que
le périmetre de I'étude d'aménagement de la
RN162 n'ait pas été étendu a I'ensemble de
I'axe Laval — Angers.

lls se positionnent en faveur de l'option n°1
«Voie a caractéristiques autoroutiéres »en
soulignant l'importance de la prise en compte
du projet de contournement Nord de
l'agglomération de Chateau-Gontier.

Commune de Loigné sur Mayenne

La Commune souligne qu'elle n'est pas
directement  impactée par le  projet
d'aménagement de la route nationale. Elle est
cependant favorable au désenclavement
routier indispensable au développement
économique par la mise en place d'une voie
rapide a 2x2 voies qui permettrait une liaison
Laval-Angers avec des acces aux autoroutes
qui desservent la région des Pays de la Loire.

Avis commun des communes
d'Entrammes, Fromentiéres, Maisoncelles
du Maine, et Villiers Charlemagne

Les communes rejettent I'hypothése de l'option
Zéro consistant a ne pas réaliser
d'aménagement.

lls soulignent les contraintes générées par un
aménagement sur les exploitations agricoles
notamment pour ce qui concerne les liens de
part et d'autres de la route nationale. A ce titre,
ils s'interrogent sur les ouvrages de
franchissement de la voie et soulignent
l'importance de la mise en place d'ouvrages de
rétablissement. Il s'interrogent également sur la
possibilité ~de mettre en ceuvre un
réaménagement foncier.

Concernant les options d'aménagement, ils
considerent que :

» l'option n°1 génere des allongements de
parcours et une augmentation du linéaire
de voiries communales peu compatibles
avec un objectif de réduction des
dépenses liees aux trajets des
particuliers et avec les budgets
communaux. La limitation du linéaire de
voiries de desserte et de substitution
constituent a ce titre un enjeu
particulierement fort pour les communes
riveraines;

» les options n°2 et 3 géneéerent des
consommations d'espaces importantes
compte tenu de la mise en place d'une
TPC de 12m.

lIs relévent l'exigence d'une desserte réguliere
du territoire par la future 2x2 voies pour d'une
part limiter les allongements de parcours et
d'autre part assurer un acces rapide a la
nouvelle infrastructure.

Sur ces bases, les communes suggerent
I'étude d'une option n°2bis consistant a la
réalisation :

> d'une route a 2x2 voies a 110 km/h avec
un TPC de 3m;

» de 4 points d'échanges sous forme de
giratoires en compléments des deux
échangeurs existants et du
raccordement du contournement nord de
Chateau Gontier : avec la RD233 au sud
d'Entrammes, avec la RD257 au lieu dit
La Loge, avec la RD605 au lieu dit Le
Tourniquet, avec la RD591 pour l'acces
a Fromentieres.

Dans le cadre de la consultation préalable a la
concertation publique, les avis suivants avaient
par ailleurs été exprimeés :

Commune d'Entrammes

La commune dEntrammes soulignait,
complément de l'avis commun ci-dessus :

en

» limportance de la prise en compte de
I'impact sonore attaché a la réalisation
d'une nouvelle infrastructure a 2x2
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voies;

» son souhait d'un franchissement de la
vallée de I'Ouette au plus prés du tracé
actuel afin de limiter d'une part les
prélevements d'emprises sur les
espaces agricoles et d'autres part les
impacts sur le massif boisé.

Commune de Chateau Gontier

La commune de Chateau-Gontier s'était
prononcée favorablement a I'aménagement
d'une voie a caractéristiqgues autoroutieres en
insistant sur I'exigence de la mise en place de
protections acoustiques pour les habitations
riveraines.

Communauté d'agglomération de Laval
La communauté d'agglomération de Laval se

pronongait favorablement a l'option n°l qui
apporte le plus d'amélioration par rapport a la

situation actuelle. Elle soulignait en outre :

> la sensibilité des exploitations agricoles
au projet et I'exigence de ne pas générer
de dégradation des conditions de travail
des agriculteurs;

> limportance de la mise en place de

nombreux franchissements dénivelés
pour assurer la transparence de
l'infrastructure;

» la nécessité d'un raccordement de la
RD233 a la RN162 afin de ne pas
renvoyer le trafic dans l'agglomération
d'Entrammes.

Elle regrette enfin que le périmétre d'étude n'ait
pas été étendu vers le Nord de I'agglomération.

Conseil Général de Mayenne

Le Conseil Général se prononce favorablement
a loption n°l «Voie a caractéristiques
autoroutiére » qui semble plus satisfaisant pour

le développement du territoire.
Il indique en outre :

» que le raccordement de la RD233 via la
commune d'Entrammes avec le transfert
du trafic dans l'agglomération n'est pas
acceptable;

» que la charte «agriculture et
urbanisme » prévoit que l'aire d'étude a
l'intérieur de laquelle sont évalués les
dommages causés sur les structures
agricoles doit s'étendre sur 25 fois
I'emprise de I'ouvrage linéaire;

» limportance d'une analyse fine des
impacts sur les exploitations agricoles
afin de mettre en évidence les
conséquences sur chaque systéme de
production et évaluer la viabilité des
exploitation;

» la nécessité d'une bonne prise en
compte des zones humides impactées
pour lesquelles le mesures
compensatoires peuvent étre
consommatrices d'espaces;

» son souhait d'étre associé étroitement
au projet notamment en matiére
d'aménagement foncier et de tourisme.

Région des Pays de la Loire

La région des Pays de la Loire souligne le fait
que la mise en place d'un TPC de 12m pour les
options 2 et 3 ne s'impose pas techniquement
au dela de l'intérét pour le paysage et implique
une consommation d'espaces importante. La
mise en place d'un TPC de 3m pour l'option
n°3 aurait permis de proposer des options
encore plus contrastées notamment sur le plan
financier.

Elle regrette par ailleurs que l'analyse socio-
économiqgue n'ait été réalisée qu'au niveau des
options d'aménagement et non pour chacune
des variantes.

Autres avis : parlementaires et
particulier

Député de la Mayenne

Monsieur Marc BERNIER, député de Ila
Mayenne, a pris connaissance avec intérét de
I'étude du projet de mise en 2x2 voies de la RN
162 entre Laval et Chateau-Gontier : il n'a pas
d'observation particuliere a soumettre.
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Habitant de la vallée de I'Ouette

Un habitant de la vallée de ['Ouette, se
positionnant en tant que représentant de ses
voisins (6) a fait part, par courrier puis dans le
cadre dune entrevue avec le Maitre
d'Ouvrage, de sa préférence pour les variantes
n°l des différentes options qui sont
considérées comme les moins préjudiciables
malgré les impacts non négligeables quelles
peuvent engendrer.

Il considere, en outre, que :

> les options 2 et 3 impliguent des
prélevements d'emprises importants sur
les espaces agricoles;

> les variantes 3 passent tres pres d'une
demeure historique;

> les variantes 4 :

- impactent un site archéologique
romain;

- impactent des surfaces boisées
importantes présentant une unité
fonctionnelle intéressante;

- présentent des impacts sur des
secteurs  d'intérét  floristique et
faunistique;

—> causeraient des nuisances visuelles
importantes notamment en lien avec
l'importance de 'ouvrage de
franchissement.

Il s'inquiete par ailleurs des nuisances sonores
générées par le projet qui seront accentuées
par I'encaissement de la vallée.
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Synthése des avis et analyses
du maitre d'ouvrage - apports
de la concertation

La synthese des apports de la concertation
s'élabore en quatre points :

» une premiere partie sur la forme de la

concertation

» une seconde partie sur l'opportunité du
projet

> une troisieme partie porte sur les
expressions relatives aux options

d'aménagement et aux variantes

» une quatrieme partie pour résumer les
enseignements tirés par le maitre
d’ouvrage, pour le choix de I'option, de la
variante a retenir dans le cadre de la
poursuite des études

La forme de la concertation

La concertation portant sur le projet de
réaménagement de la RN 162 entre Laval et
Chateau-Gontier a permis un accés a
l'information de la population et de nombreux
échanges.

Le dispositif mis en place par le Maitre
d'Ouvrage a en effet permis I'écoute d'une
expression la plus large possible sur
'ensemble des aspects du projet des
collectivités, des acteurs institutionnels et de la
population, a la fois dans le cadre de la phase
de concertation formalisée mais également en
amont et en aval sur une période d'un an
environ. Les remarques qui ont été émises
permettront de guider I'Etat dans le choix du
parti d'aménagement et d'optimiser dans la
mesure du possible le projet dans un objectif
de seécurité, de lisibilité et d'adaptation aux
enjeux et besoins du territoire.

Ce sont les enjeux du projet associés au
territoire qui ont le plus mobilisé :

> les enjeux  départementaux de
développement économique et de mise
en relation des métropoles tels que
Laval et Angers;

» les enjeux locaux associés :

- ala préservation des exploitations
agricoles

- a l'accessibilité a l'infrastructure et
aux allongements de parcours

- au cadre de vie

L'opportunité du projet : de
nombreuses divergences

L'opportunité du projet a fait Il'objet de
nombreuses réactions dans un sens comme
dans l'autre.

Ainsi, plusieurs familles de positions se sont
exprimé sur le projet :

» une part importante des acteurs
politiques ou économiques du territoire
se prononce en faveur du projet : c'est le
cas du Conseil Général de la Mayenne,
de la Chambre des Commerce et de
I'Industrie, de Laval Agglomération, des
communes de Chateau-Gontier, d'Azé et
de Loigné-sur-Mayenne;

» d'autres sont favorables dans une vision
d’intérét général mais avec des réserves
dans le soucis de la préservation des
intéréts locaux. Il s'agit notamment des
communes de Villiers-Charlemagne,
d'Entrammes, de Maisoncelle-du-Maine
et de Fromentiéres, de la Chambre
d'Agriculture de la Mayenne et d'une
partie de la population;

» une autre partie de la population s'est
prononcée plutdt contre le projet ou avec
inquiétude en remettant en cause soit
I'intérét méme du projet soit lI'importance

des impacts.
Les familles favorables au projet de
contournement rejettent I'hnypothése d'une

solution « 0 » qui consisterait a laisser la
RN162 dans I'état actuel compte tenu de
'augmentation prévisible du trafic, de la
sécurité et de lintérét économique de
I'amélioration des conditions de déplacement
pour le sud Mayenne.
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Le développement économique au niveau local
et le désenclavement du territoire ressortent
des partisans du projet qui insistent sur le role
stratégique de la RN162 comme armature du
développement du territoire.

Les réserves émises par les autres acteurs et
organismes favorables au projet portent
notamment sur les impacts sur les exploitations
agricoles a la fois en raison des prélevements
d'emprises et des effets de coupures associés
au projet, sur les exigences d'une accessibilité
aisée a la nouvelle infrastructure pour les
habitants des communes riveraines ou encore
sur les conséquences du projet sur les budgets
communaux.

Les opposants au projet critiquent l'opportunité
du projet de part le faible intérét notamment en
terme de gain de temps de parcours au regard
des impacts sur les exploitations agricoles, sur
le cadre de vie et de son codt.

Ainsi, si une majorité confirme lintérét d'un
aménagement la RN162, des exigences fortes
se sont exprimées sur la nécessité pour le
projet d'une part d'intégrer les intéréts locaux
notamment liés a l'agriculture et d'autre part
d'étre facilement et régulierement accessible
pour répondre aux besoins des habitants des
communes intermédiaires. Enfin, la
préservation du cadre de vie est apparue
comme une préoccupation forte tout comme la
limitation des conséquences du projet sur le
budget des communes concernées en lien avec
le linéaire de voiries locales devant étre
réalisées.

Le choix entre les options
d’'aménagement : des avis tres
contrastés

Les expressions sur les avantages et les
inconvénients des différentes options ont été
particulierement nombreuses et font état des
divergences selon le positionnement des
acteurs.

Option 1 : une option privilégiée par les
milieux économiques

Ce sont les acteurs politiques et économiques

soit de niveau départemental soit les
communes situées aux extrémités de
'aménagement qui se montrent le plus

favorables a l'aménagement d'une voie a
caractéristiques autoroutieres. Ce type de voie
est en effet , pour ces acteurs, comme celui
apportant le plus de modification par rapport a
la situation existante et le plus performant pour
le développement économique de territoire du
sud Mayenne compte tenu de I'amélioration
des temps de parcours qu'il permet.

Cette option présente en outre l'avantage

d'étre en parfaite cohérence avec les
aménagements déja realisés tels que les
créneaux d'Entrammes et de Villiers-

Charlemagne.

En revanche les avantages de ce type de voie
se réduisent considérablement pour les élus et
les habitants des communes intermédiaires qui
auraient une accessibilité réduite a la nouvelle
infrastructure par rapport a la situation
existante tout en devant supporter la charge
d'un linéaire de voirie locales nouvelles jugée

trop importante.

Cette option induit en outre des allongements
de parcours pour les communes riveraines a la
fois pour les liaisons vers Laval et Chateau-
Gontier mais également pour les passages de
part et d'autre de la route nationale. Ce dernier
point est apparu comme étant particulierement
sensible pour la profession agricole. Un bonne
transparence de la voie par la mise en place
d'ouvrages permettant le passage de part et
d'autre de [linfrastructure est ainsi jugée
comme indispensable.
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Par ailleurs, elle suscite des inquiétudes fortes
guant a limpact sur le cadre de vie des
habitants de la communes d'Entrammes
compte tenu du report de trafic de la RD233
gu'elle induit dans I'agglomération.

Option n°2 : une solution privilégiée
par les territoires traversés

L'accessibilité a la voie permise par la mise en
place de points d'acces plus nombreux est
jugée comme étant un atout fort de cette option
malgré la limitation des gains de temps de
parcours par rapport a l'option n°1.

En revanche, le profil en travers élargi avec un
terre plein central (TPC) de 12m prévu pour
marquer une différence forte avec les voies a
caractéristiques autoroutiéres dans un souci de
lisibilité et de sécurité, est fortement critiquée. I
induit en effet des prélevements d'emprises
plus importants jugés incompatibles avec les
exigences de préservation des exploitations
agricoles. La réduction de la largeur du TPC a
3m semblable a celui de I'option n°1 est revenu
tres régulierement lors de la concertation de la
part d'une grande majorité d'acteurs.

De la méme facon que pour l'option n°1, la
mise en place de voiries locales nécessaires a
la circulation des usagers non autorisés sur la
2x2 voies de par son statut de route express
inquiete fortement les communes riveraines.

L'importance du codt de l'aménagement pour
les options n°1 et 2 a, par ailleurs, fait I'objet de
nombreuses critiques ou interrogations compte
tenu des avantages jugés relativement faibles
en terme de gain de temps de parcours.

L'option n°3 : la solution la moins
couteuse peu prisée par les
personnes publiques concertées

Si l'accessibilité a la nouvelle infrastructure ou
laugmentation du linéaire de voiries locales a
la charge des communes ne posent plus de
difficultés dans le cadre de cette option, elle est
jugée comme manquant particulierement
d'intérét compte tenu de la limitation de vitesse
a 90 km/h sur la 2x2 voies.

Tout comme pour l'option n°2, la mise en place
d'un terre plein central de 12m conduit a des

prélevements d'emprises considérés comme
excessifs et impactant trop fortement les
exploitations agricoles.

L'avantage remarquable de cette option est
son codt réduit par rapport aux autres options
mais ce dernier est jugé comme encore trop
important au regard des avantages limités
apportés par le projet.

Pour toutes les options la préservation du
cadre de vie, notamment la limitation des
nuisances sonores est jugée comme
primordiale.

Les variantes : des expressions plus
limitées

Les avis et guestionnements ont
principalement porté lors de la concertation sur
les options d'aménagement a prévoir pour la
RN162 entre Laval et Chateau-Gontier.

Les expressions sur les variantes ont ainsi été
plus limitées. Cette situation peut s'expliquer
par le fait que :

»les enjeux associés aux options
d'aménagement (et donc au parti
d'aménagement a retenir pour la route
nationale) ont pu partiellement masquer
ceux liés aux variantes

» la conception a privilégié, dans la mesure
du possible, un aménagement sur place
de la RN162. Les personnes ou les
communes concernées par des variantes
étaient ainsi limitées en nombre

Une part importante des expressions relatives
aux variantes concernaient la vallée de
I'Ouette. En effet, la vallée concentre des
secteurs d'intérét écologique, floristigue ou
faunistique. Elle présente en outre une
sensibilité paysagére forte compte tenu de son
encaissement.

Les variantes proposées peuvent ainsi avoir
des impacts marqués sur certains aspects tels
gue le paysage, la faune, la flore. Par ailleurs,
les prélevements d'emprises sur les massifs
boisés ou sur les parcelles agricoles sont jugés
pour certaines variantes problématiques.
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Ainsi, la variante n°4 impacte fortement le
massif boisé et impose un ouvrage de
franchissement jugé imposant pouvant causer
des nuisances esthétiques et acoustiques
fortes pour les riverains.

La variante n°3 implique des prélevements
d'emprise sur les surfaces agricoles
particulierement importants, notamment pour
l'option n°2. Elle est fortement critiquée par les
acteurs agricoles, la commune d'Entrammes et
les riverains.

La variante n°2 n'a pas fait l'objet de
commentaires

La variante n°1 qui permet un franchissement
de moins grande hauteur est jugée préférable
par les riverains que les variantes 3 et 4.

D'une fagon générale, le choix d'une variante
passant au plus pres du tracé de la RN162
actuelle permettant de limiter les impacts sur
les massifs boisés, sur les espaces agricoles
ainsi que les nuisances pour les riverains est
privilégié.

Pour ce qui concerne le secteur du Tourniquet,
le nombre de variantes proposées pour les
options 1 et 2 était limité a 2. L'option n°3 ne
proposait quant a elle qu'une unique solution
de passage en aménagement sur place.

Les expressions portaient soit sur des
inquiétudes quant a la pérennité des
habitations existantes (cas de la variante n°1)
soit sur la nécessité de compenser les impacts
notamment sonores (cas de la variante n°2)
par des protections adaptées.
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poursuite des études

Les principaux éléments qui seront retenus par
le maitre d'ouvrage dans le cadre de la
poursuite des études sont les suivants:

>

Prise en compte de Ilimpact de
laménagement sur les exploitations
agricoles;

Optimisation de la transparence de
l'infrastructure;

réduction du terre plein central pour les
options 2 et 3 avec la recherche d'un
compromis permettant de limiter I'effet
d'emprise  tout en démarquant
laménagement d'un aménagement de
type autoroutier;

recherche d'une solution permettant de
raccorder le RD233 en dehors du bourg
d'Entrammes;

recherche d'une limitation de [impact
sonore;

Prise en compte dés la déclaration
d'utilité publigue des besoins fonciers
liés aux mesures environnementales et
organisations des mesures
compensatoires en lien avec la
profession agricole.
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ANNEXE
RN 162 - Parti d'aménagement entre Laval et Chateau-Gontier

 CONCERTATION PUBLIQUE [

Pourquoi une concertation ?

La concertation vise & recueillir les avis sur les différent tions d'aménagement et variantes proposées et

analysées, selon les modalités prévues par ['article L300-2 du Code de I'U bantsie.

Les réflexicns menées par I'Etat depuis le début des années 90 sur le parti d' aménagement de la RN162 au Sud de
Laval se sont, en premier lieu concrétisées par une décision ministérielle en date du 8 décembre 1997 qui fixait le parti

d'aménagement & moyen terme (2015) de la RN162 -

v aménagement d'une artére interurbaine entre Laval et Entrammes
vt aménagement qualitatif au sud d'Entrammes, avec créneaux de dépassement & 2x2 voies et sécurisation des

points d'échangzs avec la voirie locale

Les aménagements des créneaux d'Entrammes et de Villiers Charlemagne ont été réalisés suite & cette décision.

Par la suite, une étude de fuseau a été conduite par la DDE de la Mayenne qui a conclu, en 2004, & la faisabilité
d'un aménagement sur place & 2x2 voies de la RN162 en dehors de quelgues sections, notamment au droit de |a vallée

de 'Quette.

A la suite du décret du 5 décembre 2005, qui a confirmé la RIN162 au sud de Laval dans le réseau routier national,
le ministre de |'Ecologie, du Développement et de " Aménagement Durables a affirmé le prindpe d'un aménagement
4 2%2 voies de la RMN162 entre le créneau d'Entrammes et Chiteau-Gontier afin de limiter |'hétérogénéité du réseau.
Il a donc demandé |'engagement des études nécessaires & la définition précise du parti d'aménagement en prenant en
I:onsidération 4 la fois les enjeux du territoire, les enjeux de desserte locale, la nature et le valume du trafic observé sur
a voie.

Cnmpte tenu des aménagements existants et notamment les créneaux & 2x2 voies d'Entrammes et de Villiers-
Char|emagne, les partis d'aménagement techniquement stsib|Es sont !

% Option n“1 : voie aux caractéristiques autoroutiéres avec statut de voie express
% Option n"2 : artere interurbaine avec statut de voie express

# Option n“3 : artére interurbaine sans restriction d'usage

Positionnement de la concertation dans le déroulement des procédures

22207 20LLEY 2012 2012

2 Dicision minishielle :  Concertabon Dicitionswle  Poustite des Salsine de Enepuéte Etudes Aceuisitions | Travaw | Miseen
et d e isieg et i engagementdes pblique  choixdupati  dudessurls  [auterts eni- publicue | de lanciéres service
& moyen terme { #udes pour la d'sménsgement  variente retenue  rannementale eltail

mise b Ix2 voies

Les objectifs du projet et des études engagées

Les principaux chijectifs auxquels doit répondre le projet d'aménagement de la RN162 entre Laval
et Chéteau-Gontier sont :
wet améliorer la lisibilité de l'infrastructure et la cohérence des aménagements pour une meilleure
sécunté ;
vt Améliorer les conditions de déplacements et |'accessibilité du sud de la Mayenne au iéseau
routier aménage & 2x2 voies ;
we Préserver les activités agricoles ;
wet Participer & |'amélicration du cadre de vie ;
web Préserver la faune et les espaces naturels.

Les études engagées ont pour objectifs :
v de préciser le parti d'aménagement 4 long terme de la RN162 ;
et de proposer un diagnmtic comp|zt du territaire sur |'ensemble des thémes : sécurité, trafic,
soCio- Zconomig, miliewx r\atunz|s, milieu agrim|z, hydrauhquz, urbanisme et habitat, milieu
humain, patimoine, paysage,...
v d'étudier et d'analyser les avantages et les inconvénients de chacun des partis d'aménagement
proposes au regald du maintien de |a situation actuelle sur la base d'une ana|yse multicritéres.

Pour toute information complémentaire, vous référer au dossierde concertation
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RN 162 - Parti d'aménagement entre Laval et Chateau-Gontier

LES ENJEUX DU TERRITOIRE

Le contexte socio-économique

Le territoire est marqué par l'influence forte de deux péles urbains que sont d'une part Chéteau- Gontier et d'autre part Laval, ce dernier
ayant un impact prépondérant.

PRINCIFALY FLUX VL DESERVES SURA LE SECTEUR
il 50% des primrds ary T4 2008 )

La démographie i Les emplois

A l'image du reste du département, la condité est soutenue
dans |'ensemble de la zone d'étude.

Un phénoméne de périurbanisation est observable dans les

B a : -

zones dinfluences Laval et Chiteau-Gontier entrainant un
_tIansFer‘i de population au profit des communes environnantes. |
Ceci a pour conséquence une augmentation des dép|acemenu |
domicile-travail. \

Les zones d'emplois sont principalement
concentrées au sein des communes de Laval

et de Chiteau-Gontier.

Ces communes influencent le territoire
alentour générant de fait, un taux important
de déplacements domicile — travail depuis
les communes avoisinantes.

LCS Conditions de déplacement Les principales caracténistiques de Fux
domicile — travail de la zone d'étude sont :
Awec environ 10000 wéhicules par jour en moyenne journaliére

v dles relati Laval et Chateau -
annuelle et 10% de poids lourds, la RN1 62 supporte actuellement seaae

Gontier représentant une part importante

R 1R rstiemient modkd, T RS e X des Hux supportés par la RN 162 ;

Les caractéristiques de la RN 162 entre Laval et Chiteau- e w une are d'influence de  Laval
Gontier apparaissent contrastées le long de ['itinéraire. importante qui s'étend au sud jusqu'a
En effet, si les caractéristiques en plan de la route nationale sont Villiers-Charlemagne ;
globalement confortables en dehors de la traversée de | vallée de 'Ouette, e profil en long est marqué par des rayons w une aire d'influence de Chiteau-
saillants parfois éduits qui nuisent aux conditions de vishilité. Cet éément est particulierement sensible au niveau du Gontler concermant prinepalement soy

franchissement de |z vallée de ['Ouette et au droit de certains carrefours. ple urbain (Ask; Saint Fort).

'\A&|glé'ce's dilficultés, l'accidentologie de la RN162 est inféreure aux moyennes nationales sur les voiries de
méme type. Le sud de la Mayenne dispose aujourd hui d'une accessibilité réduite au réseau outier aménagé 4
2x2 voies.

L] soamarioms

Le contexte environnemental [F-

o Wkt Sl Eprenn
P ot Pl a1

A —
I)r_;"“"r_'_h :

o Hahsode S Fsuogen
Pttt of Pt 134

Le réseau hydrographique et la qualité | |-
es eaux '

Le réseau hydmographique du secteur d'étude est marqué par la riviére
Mayenne et ses principaux affluents tels que |'Ouette, les ruisseaux
du Pont Manceau et du Pont Perdreau qui dessinent la topographie
du secteur. La vallée de 'Ouette est, & cz titre, rernarquab|e avec des
dénivelés importants.

= ¢ A
Tore Mivessisins Ariip ; Fi | o
] Dt \w‘\ b

La qualité des différents cours d'eaux et piscicole est trés variable :
seule |'Cuette présente un bon état émologique et une excellente qualité
piscicole. Les autres cours d'eau { Pont Manceau, Pont Perdreau, Villiers-
Charlemagne) sont de moyenne ou de mauvaise qualité.

Le patrimoine naturel

Bien que la zone d'étude ne fasse | objet d aucune protection
réglementaire naticnale au titre de la protection de la nature
(telle que Natura 2000) on peut noter la présence d'un
certain nombre de zones de fort intérét environnemental.

Clest le cas des inventaires environnementaux tels que
les ZNIEFF (Zone Maturelles d'lntérét Faunistique et
Floristique) ¢ la vallée de |'Ouette, le bois de Gaudrée, la
sablire de Malabry et les bords de |a Mayenne entre Saint-

Sulpice et Crigné.

Pour toute information complémentaire, vous référer au dossier de concertation Cartographie <t Hlustrations : Dosser de-copcartation
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Les continuités et corridors

¢écologiques

Les vallées et cours d'eau constituent les principales continuités et
comidors éeologiques au sein de la zone d'étude. |k permettent les
déplacements decE faune, notamment la grande faune et les échanges
entre les habitats naturels. |l canvient de signaler |'mportance des
wvallées de la Mayenne, de 'Ouette et des ruisseaux du Chénay, du
Pont Perdreau et du Pant Manceau.

Les connexions entre ces eorridors principaux sont assurées par les
sutres petites vallées et cours d'eau tel que le ruisseau du Chénay
au niveau du Grand Caulange (liaisan entre les vallées des ruisseaux
du Pont Perdreau et du Pont Manceau).

Les corridors sont également eomplétés par un résesu de haies
denses ou |aches, permettant lui aussi les déplacements de |a faune
et les échanges entre les habitats naturels. Ces haies participent & la
biodiversité lloristique et faunistique locale. Il convient de noter,

p|us, quelquzs secteurs offrant une structure avee des haies bacagéﬂus'-

de bonne qualité tels que les shords du ruisseau du Chénay, 'Est
du hameau de Bourgneuf et ['Est du Grand Coulange.

Lensemble de ces coridars et connexions revét une importance

capitale pour e déplacemenl de la Faune, notamment |a gfandz
faune et les smphibiens. La présence de la RN162 peut eonstituer
un obstacle pour ces animaux qui utilisent alors préférentiellement
les vallées et les cours d'eau pour se déplacer de part et d'autre
de In route.

LES ENJEUX DU TERRITOIRE

La biodiversité

Les investigations réalisées sur l'ensemble de la zone d'étude ont permis de
mettre en évidence des milieux naturels variés tels que les milieux aquatiques et
humides et les milieux bocagers. Ces milieux favarisent :

vt | présence d'espices d'intérét patimonial dans |esdiﬂérenls%mupﬁ
d'animaux. |ls constituent également des secteurs d'intérét pour ['aceueil
de certaines espéces -
* pow |'avibune, une douzaine d'espéces patimoniales ont été recensées |
* pour les amphibiens, on note la présence du Triton oété et d'un axe de déplacement de ces animaux en
traversée de la RN162 _
* pour les mammiféres, 3 espéces faisant ['objet d'un protection nationale ont &té identifides ;
* pour les insectes, |3 présence de coléoptéres remarquables, de lepidopteres et d'odonates intéressants est
4 souligner ;
* Pour les. ch on note la
reproduction, d'axes de déplacement et de zones
o alimentation
v |a prsence d'une petite dizaine
d'espéces  floristiques  intéressantes
fait de leur inscription sur les listes fouges
nationales, régionales, du massif amoricain
ou de leur statut blo|og|que

de 3 espices, d'une colonie de
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Lurbanisme et
le bati

Le secteur d'étude est marqué par un habitat diffus sous fome de
hamenm(, lieu-dits au habitations isolées, relativement important le |nng
de la RN162. Nombre d'entre eux sont aingi situés & moins de 100m

Extruton e i peredatios da et

Fe
B+ eorenmumenn

Le paysage

Le paysage du secteur d étude
est prlnc]pa|¢ment agr]m{e et
organisé par un bocage peu
dense. || est également marqué
par les abords de la vallée de
la Mayenne et par ses affluents

et du nissesu du Pont Perdreau.

franchis par la RN162. |l s'agit notamment de |'Ouette, du ruisseau du Pont Manceau

de la route nationale.
Les sbards de s RN162 sont également prlvllégiés pour |'mplantation de zones
| d'activités comme les zones d'urbanisation future & Entrammes, les zones de carriére &
| Entrammes et Vi||ie|s-char|emgne.

Ces zones d'activités, les différents bitis ainsi que les espaces boisés classés 2t zones
naturelles, inscrits dans les documents d' urbanisme, constituent les enjeux principaux
en terme d'utbanisme de |'aménagement de la RIN162.

Les enjeux agricoles

Le patrimoine historique

Deux monuments histcriques protégés  sont
présents dans la zone d'étude || s'agit des
chiteaux de Beaubigné et d'Erbrée sur la commune
de Framentizres. On note également la présence
de deux monuments situés sur la commune
d'Entrammes, & l'extérieur de la zone d'étude
mais dont le périmétre de protection recouvre en
partie celle-ci.

Williers — Charlemagne) ont été identifiés.

sur |'aménagement de la route nationale.

e A ey

Par ailleurs, plisieurs sites ou entités archéologiques situés dans ou & l'extérieur de la
zane d'éude mais dont la zone de sencibilité recoupe celle-ci (Fromentigres, Entrammes,

L'ensemble de ces sites ou monuments sera pris en compte dans le cadre des réflexions

Lenvironnement immédiat de la RN 162 est fortement marqué par |'sctivité agricole.
L'aménagement de la RMN162 revét dans ce cadre une sersibilité particuliére.

Les principaux enjeux identifiés sur le théme agricole sant :
v |'utilisation de la RN 162 par des engins agricoles pour atteindre certaines parcelles cu
par la coopérative Anjou Maine Céréales, avec des risques ligs & la circulation ;
et |es contraintes existantes en terme d'accés aux parcelles agricoles situées en bordure de
l'infrastructure et plus particulizrement pour
les parcelles dont les entrées et les sorties
se font actuellement directement & partir
dela RN 162,
v |a prise en compte du risque
d'accentustion  du  morcellement  des
exploitations, celles-ci ayant parois des
parcelles individuelles ou des ot de
pem:\z"ﬁ de part et d'autre de la RN
162, avec l'intégration de la specificité
des activités.

de agacce s RN 142

Pour toute information complémentaire, vous référer au dossier de concertation

Cartographie et llustrations : Dossier de concertation
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RN 162 - Parti d'aménagement entre Laval et Chateau-Gontier

LES SCENARIOS D’AMENAGEMENT ENVISAGES

La décision ministérielle du 20 novembre 2007
252 voies d'Entrammes) et Chiteau-Gontier.

a affirmé le principe d'un amé

t 3 2x2 voies de la RN162 entre Laval (giratoire nord du créneau &

Compte tenu du trafic relativement modéré observé sur la voie et des fonctions de desserte locale assurées par la RN162, trois options d'aménagement ont

£té mises a 'étude :

Option n°1 : Voie de type Autoroutier

Option n°1 : voie aux caractéristiques
autoroutieres avec statut de voie express
impliquant la  réalisation d'un itinéraire  de
substitutian pour les desertes riveraines et les
usagers non autorisés (engins agricoles, cycles,.. ).

Les échangﬁ pour ce type de voie sont

Option n°2 : Artére interurbaine avec statut «Route Expresse

Option n°2 : artére interurbaine avec statut de
voie express impliquant la réalisation d'un itinéraire de
substitution pour les dessertes riveraines et les usagers non
autorisés (engins agricoles, cycles,...).

Les échanges pour ce type de voie sont assurés par
des carrefours giratoires p|ans. Néanmoins, compte tenu

ion n°3 : Artére interurbaine sans restriction d'usages

L
® =

e

Option n°3 : artére interurbaine sans restriction
d'usages, limitée 3 90km/h

En omnp|émml des carrefours gitstaires de 'aption n°2,
des « carrefour simple, & niveau » pourront dtre aménagés.
Ces carrefours permettront uniguement des mouvements
en lourne A draite pour des questions de sécurité.

des aménagements existants sur les eréneaux d'Entrammes
et de Villiers-Chademagne, les échangeurs sctuels seront
conservés. Linterdistance entre les points d'accés peut,
i, tre réduite & 3 km environ permettant une desserte
tégulitre du réseau viaire et de la voie de substitution.

constitués d'échangeurs dénivelés 3 'image
de ceux rencontrés sur autoroutes. lls doivent
normalement étre distants de 20 & 40 km.
Uinter&istanoe entre les deux échangeum existants
sur les eréneaux d'Entrammes et de Villiers-
Charlemagne étant de 10 km environ, aucun
point d'accés compkmentaire ne sera réalisé.
La desserte intermédiaire sera ainsi assurée par
'tinéraire de substitution et par le réseau viaire
existant.

Le statut de route express des options n' 1 et 2
autorise une vitesse de circulation a 110 km/'h, interdit
les accés riverains directs et implique des restrictions

La Fré i d ints d échange nécessi
e e ’usagzs' id'znt'lquﬁ 4 celles observées sur autoroutes.

de donner une image de la woie qui ne soit pas trop
auteroutiére pour des questions de lisibilité et de sécurité

Le terre-plein- central (TPC) de la voie sera ainsi élargi &
afin de permetire son paysagement.

Les variantes
Ausein de chacune des options d'aménagement , différentes
variantes de passage ont été étudiées.

La conception anéanmains privilégié un doublement sur place
de la RN162. Ainsi, pour les opticns n”1 et 2, seuls deux
secteurs font |'objet d'un aménagement en tracé neuf, & I'écart
du tracé de la RN162 actuelle : |a traversée de la vallée de
['Ouette (4 variantes plus ou moins proches de la RN actuelle)
et le secteur du Tuurniquet (9 variantes)

[T soctian a vanas

Virrientes de Faptian 1
[ Wanznte 1 de FOusts
11l Vmnante 2 de fOuste

1] Vinarda 3 da fOu0lte

: A Wonanie 4 de FOuethe
ITHAHE vonants | de Touniquet

en raison des caractéristiques actuelles de Villiars.

la vaie, incompatibles avec une voie & | Crartemagna i M etant 3. Touicp et
e 4 3 | M Zone sans varseta
L
1o kmﬂ.' = e ©  Fointdéchange o oréer
i. Grvire s €% Rewblssement et |5
b s - H
Pour |Dpt|on n 3, seule la traversée

Dot fdshargn

de la wallée de I'Ouette fait |'abjet

. b ; .

d'une proposition de variante en tracé
. ¢ :

neuf en cump|2ment d'une variante en

aménagement sur place.

.'_r-ranﬁon entre Eﬁl\“ 62
a 2x2 voies et le secteur
urbanisé de Chateau- Gontier (options 1 et 2)

Ouvrage  patticulier li¢  au

franchissement de la vallée de I'Ouette

La topographie chahutée de la vallée de ['Quette
implique la réalisation d'un viaduc pour permettre son
franchissement.

5
"Les Antoudiéres ! La Sargerig"

L'aménagement de la RIN162 & 2x2 voies entre le nord d'Entrammes et Chéteau-Gontier conduira
un aménagement continu de prés de 20 km. Cette longueur significative nécessite un accompagnement
de ['adaptation du comportement des usagers en adéquation avec |'environnement et le milieu qu'ils
traversent et la nature des usages de la voie. Une zone de transition 3 2 voies limitée & 90 km/h,
doit ainsi utilement étre aménagée en approche de Chiteau-Gontier. Cette zone est envisagée entre
le secteur du Grand Cou|ongzs, lieu de raccordement d'un hstur contournement urbain nord de
Chateau- Gontier et la rocade actuelle. Les caractéristiques de ce viaduc sont variables selon
les options d'aménagement et les variantes : de 115m
4 200m pour les options n°1 et 2 et de 50m 4 200m

pour |'option n”3.
Eu

Ce type d'amér\agemznt permet en outre de conserver les aménagements r/aysa rs existants aux
abords de la voie et offre une potentialité de mise en valeur de I'entrée de la ville de Chateau-Gontier.

Pour toute information complémentaire, vous référer audossier de concertation [T eI TRt [[NAEREG ) TR mpmees o
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RN 162 - Parti d'aménagement entre Laval et Chateau-Gontier

LA COMPARAISON DES SCENARIOS D’AMENAGEMEN

Lensemble des options
d'aménagement et des
variantes proposées permet
d'améliorer les canactéristigues de la vaie par rapport & la situation actuelle. Les
conditions de visibilité seront sensiblement améliorces et la sécurité des points
d'accés optimisés.

Le franchissement de la vallée de [Cuette, compte tenu de sa tapegraphie,
nécessite ls réalisation d'un viadue de longueur variable selon les options
d'aménagement et les variantes. Clest 'aption n°3 « Artére interutbaine sans
restriction d'accés » qui permet pour |a variante n°2 de limiter & 50m la langueur
de ce viadue. Les autres options et variantes conduisent & un viaduc allant de

115m & 200m.

= |nfrastructure routiére

= Acces a la RN162

Les aptians 0”2 et n°3 permettent un sccés
régulier & ls 2x2 voies. En revanche, I'optian
11 « voie & canactéristiques sutoroutiéres »
conduit & limiter les points d'sccés aux 2
échangems dénivelés exictants cur les eréneaux
d'Entrammes et de \J‘u”ievslchademagne.

Par ailleurs, si |'option n°3 permet |'aceés & tous les types d'usagers, le statut
de route express conférée aux options n°1 et 2 limite les usagers autorisés sur
|a voie. Seuls ceux narmalement autarisés sur autorautes paurrant ainsi utiliser
|a Future infrastructure.

- Miheu agricole Limpact sur le milieu sgricole est lié
aux elfets d'empr'se (perte de suface

agricale); de coupure (moreellement de |'explaitation) que la nouvelle vaie peut
erlgend;er_ Ce sont les secteurs en tracé neul (Ouette, Tcumiquer.) qui sont
les plus exp Limpact te selon les variantes avec ['éloi tde la
RN162 sctuelle. Loption n°3, qui permet un aménagement au plus prés de
l'infrastructure actuelle est celle qui limite le plus les impacts sur le milieu agricole
4 la fois en terme d'emprice, d'effet de coupure et de rallongement de parcours
pour |'aceés aux parcelles.

- Urbanisme et bati Les optians n° 1 et 2 présentent
les impacts les plus forts sur les
Espaces Boisés Classés et sur
les habitations. Ce sont ainsi 2 & 4 habitations qui devront, selon les variantes,
e démolies pour ces deux options. Leption n°3 limite limpact & une seule
habitation.

< Hydraulique tfm"“*d.f“

un

gﬂémd'mhissemnt permeanLde a p|ate-

forme permettra, dans tous les cas, d'améliorer

ls qualité des rejets par rapport & la situation
le.

= Nuisances sonores Compte  tew  de

I sugmentation des vitesses de
cireulation pour les options n™1 et 2 (110 km'h), les nivesux d'émission sonore
seront augmentés par rapport & la situation actuelle. Au droit du franchissement
de ls vallée de 'Ouette, 2 & 4 habitations actuellement & 'scart de la voie,
werront la route nationale se
rapprocher. La réalisation de
Iinfrastructure  s'accompagnera
&hm’lseenphcedepm&ctions
acoustiques réglementaires pour
les  habitations nouvellement
impactées et les habitations
senshbles dans  les  secteurs
en aménagement sur place.
Globalement, grice & ces
protections  acoustiques, la
situation des  habitations les
plus expostes actuellement sera améliorée.

Pour toute information complémentaire, vous référer audossier de concertation [Eanrrre s raey|eatrey, prsr apsmesm e

L'aménagement est

~ : ] r
= Coiit de 'aménagement (| rersermen

par la vitesse
d'explaitation retenue (110 km'h pour les options n°1 et 2 ; 90km'h
pour |'option n°3) et par la variante au niveau de la vallée de 'Ouette (et
dane par la longueur de |'ouvrage de franchissement)

Optien n°1 de 78,4 285,3 METTC
Optien n“2 de 78,4 3 84,2 METTC
Option n°3 de 59,4 3 68,7 METTC

L'ensemble  des options et des
variantes ont des réserves de capacité

suffisante permettant d'absorber e

trafic, y compris & long terme.

= (Conditions de
déplacement

Awvec une vitesse de circulation de 110 kmvh sans aucune perte de priorité,
cest I'aption n”1, quelle que soit la variante de franchissement de | 'Cluette qui
permet les gains de temps les p|us importants . Ces gains de temps, &'ils demeurent
positifs pour 'option n°2 sont maoins marqués en raison des intersections sous
forme de carrefours giratoires gui nécessitent un rakentissement des usagers.
L'option n"3, en revanche, si elle permet une sécurisation des temps de parcours,
ne permet pas de gains de temps entre Laval et Chiteau-Gontier par rappart &
la situation actuelle.

Les emprises sur les habitats naturels,
d'une fagon générale, sont globalement
importantes pour les secteurs en tracé
nedl. Clest notamment le cas pour le franchissement de la vallée de |'Ouette
quelle que soit I'option ou la variante considérée mais ¢'est loption n°2 qui
présente les impacts les plus forts.

= Milieu naturel

Laconceptiondes différentesvariantes

pour chacune des aptions a permis'ée
limiter les incidences de 'aménagement.
Lne attention particuliére a été portée
& la préservation des espéces végétales
ou animales remarquables. Cependant,
les variantes les plus éloignées de la
RM162 existante (cas des variantes
4 des options 1 et 2) peuvent avoir
des incidences sur une espce végétale

intéressante .

Les connexions et corridors écologiques de part et d'sutre de la RN1 62 sont
rétablis systématiquement notamment via les ouvrages hydrsuliques dont les
dimensions seront adaptées  la circulation de lafaune. Néanmoins, ['élargicsement
de |s plate-forme routidre canstitue dans tous les cas une contrainte, natsmment
pour les aptians n°2 et 3, en raisan du Letre-p|einoent:a] (TPC) |nrge.

- Lensemble des options augmente le fait routier par
Paysage une emprise minérale plus importante. Les options n°2

et 3 limitent néanmoins cette impression grice au teme plein central large qui
permet la mise en pLaoe d'aménagemznr_f. paysagers et favorise la conservation
des haies existantes en bordure de la voie.

Le franchissement de la vallée de
['Ouette apparait trés censible pour
chacune des options et wvariantes
d'aménagement. Loption n°3 qui
permet pour une des deux variantzs
proposées un aménagement au plis
prés de la RN162 existante limite
néanmoins cet impact négabil. Les
tracés neufs au droit du secteur du
Tourniquet asuront également  un
impact qui sera compensé par des

gements paysagers spécifiques.
| - |
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